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COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE 
PILOTAGE MARITIME. 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES DERNIER, J:C.S2, 
Président 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire. 


Le onzième jour de juillet, l'an mil neuf 


cent soixante et trois, a comparu comme témoin: 


ANDRE VIAU - INTERROGATOIRE EN CHEF 


CONTINUE. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q° Rte Viau, hier nous discutions la liste 
du tour de rôle, liste que vous gardez ici à Montréal pour 
les pilotes du fleuve et pour les pilotes du port de 
Montréal? 


0 a I COTE 


.Q On a parlé aussi de l'allocation des pilotes 
pour les navires qui remontent la voie maritime du St- 
Laurent, et aussi l'allocation des pilotes dans le port de 
Montréal lui-méme? 

R QuL- 


Q Maintenant, quant aux pilotes qui remontent 


L 4 
F be 


PO res a LaiLS 


ne: 
#théstimn .. Lo TNA CIT 
52524) FDA (À . 11 


es. Li » L NS «b 206! als. ol 


41 saMS Lisques à ,Vilo:i 16 ésnttiss 28 


ha IN'OTAMRCITET UAIY. XRDEA 


UT ENO 


LA'OUA' OJIRCAE 4 
av di it 


% 
mes ot 


0 
io up air 00 710 ub ° pa 
ù " is œuait nb catulla 6e! 
Tiabriron 
..'e+ . A | 
L id 
VAL , 2 «4 Bd s. 27 A so 0 


‘à | lu dé | cthdiues: Op REVAN ci io 
‘lite 18,1 mel 


v 


Ca 
1e 


dd oc tab, (ado d LR I-CET 


sa hu avselLla «us nav 4 
0 


on : Rs. ST 
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la voie maritime du St-Laurent jusqu'à Cornwall, voulez- 
vous nous expliquer comment ces pilotes reviennent à 
Montréal? 

-R Rendus à Cornwall, ils sont mis en tour au 


bureau de Cornwall. 


Q Au bureau de Cornwall? 

R Ils attendent d'être assignés pour un bateau 
à Cornwall. 

.Q - Alors, les pilotes qui montent un navire à 


Cornwall sont remis sur une liste à Cornwall pour revenir 
avec un autre navire à Montréal? C'est ca? 

R C'est bien ça. 

Q Est-ce qu'il arrive que vous soyez à court 
de pilotes à Montréal? 


R Oui, dans mon expérience, oui. 


Alors, on demande à Cornwall de nous envoyer 
un certain nombre de pilotes, deux, trois, cinq, selon 
le besoin. 
Q Selon le besoin, suivant le nombre de 
navires que vous prévoyez pour une journée quelconque? 
.R C'est bien ca: 
Q Alors, .ces pilotes, comment remontent-ils 
à Montréal? 
:R Soit par le train ou l'autobus. 
Q Et comment sont-ils choisis à Cornwall? 


._Est-ce que vous pouvez répondre à cette question-là? 
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À, VIAU 
Com. Enquête 


EX = 756.3 
CR ANT TPE le deuxième en tour - le deuxième, 
le troisième, le quatrième, si on en demande trois - le 


premier n'est pas dérangé, mais le deuxième, le troisième 
et le quatrième en tour, si on demande trois pilotes, sont 


ordonnés par le "bus!" ou le train. 


Q Et ils viennent à Montréal? 
R Oui. 
Q Et le premier en tour sur la liste de Cornwall 


reste à Cornwall? 
:R Il reste à Cornwall. Mais, il y a quelque 
chose de différent sur 1a fin de la saison. Ceci est 


expliqué dans les règlements qu'on a. 


LE PRESIDENT: 
Q Je comprends que sur la fin de la saison, 
tous les navires sont en descendant, ou la plupart? 
-R La plupart. Alors, le premier en tour, 


s'il est demandé par les chars, le premier en tour est 


envoyé. 
-Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q : A la fin de la saison, lorsque vous avez 


besoin de pilotes à Montréal... 


:R Bien, c'est surtout à Cornwall, dans le 
temps. 
Q . Pardon? 


R A la fin de la saison, c'est surtout à 
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Cornwall que le besoin se fait sentir. 

. Q ‘Alors, le processus se fait à l'inverse aussi, 
quand Cornwall est à court de pilotes, on vous téléphone... 
Certainement. 

Et vous commencez avec le deuxième en tour? 
Le deuxième en tour. 

Pour envoyer ces gens-là à Cornwal1? 

C'est ça? 


C'est bien ça, oui. 


© RP © À © # © 


Maintenant, à la fin de la saison de naviga- 
tion, qu'est-ce que vous faites quand Cornwall a besoin 

de pilotes? 

R Je pense que c'est à partir du quinze (15) 
novembre..... je vais consulter le règlement : 13: à partir 
du quinze (15) novembre, le premier en tour er envoyé, 

il est remonté par les chars. 

0 Le premier en tour est envoyé. Maintenant, 
êtes-vous au courant - savez-vous qui supporte les 
dépenses de voyage entre Montréal et Cornwall, pour ces 
fins-l1à? 

-R | Là, ceci n'est pas de mon domaine; je suis 
du ‘'despatching'' seulement. 

Q Parfait, monsieur. Maintenant, si vous 
voulez, nous allons examiner le cas d'un navire qui part 
de Montréal et descend le fleuve pour s'en aller, peu 


importe, disons, en Europe. .Alors, comment procédez-vous? 
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À. VIAU 
Com. Enquête 
EX. = 98 


R D'abord, on reçoit l'ordre de l'agent, pour 
les bateaux océaniques. Quand c'est des navires des lacs, 
d'ordinaire, c'est le capitaine ou le maître qui appelle 
pour donner l'ordre; quand c'est dans le ‘“seaway"', on 
reçoit un "notice!" de Beauharnoiïis que le bateau - la 
destination du bateau est soit à Québec, Baie Comeau. 

Q Un instant. Vous recevez un avis de Beau- 


harnois, de l'écluse de Beauharnois? 


R Oui monsieur. 
.Q Et comment recevezi-Vvous cet avis-1à? 
R Ca part sur le télétype, tel bateau, destina- 


tion Montréal ou destination Québec ou Baie Comeau. 
Q Est-ce qu'on vous donne d'autres informations 


que le nom du navire et sa destination? 


.R Non - le temps qu'il passe Beauharnoiïis. 

Q Pardon? 

R 11 donne le temps qu'il passe Beauharnoïis. 
Q Alors, qu'est-ce que vous faites avec cette 


information-là? 

° R On attend, on appelle Côte Ste-Catherine 

qui nous donne le temps à peu près nécessaire pour qu'on ait 
..... pour que le pilote puisse se rendre à bord. 

Q Puisse se rendre à bord à ... 

R A destination, à -St-Lambert, pour prendre 
charge du bateau. 

Q Alors, cette information que vous recevez 


de Côte Ste-Catherine, comment la recevez-vous? 
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.À. VIAU 
Com. Enquête 


TER 17390 
°R ‘Par ligne directe de téléphone, 
. Q . Par ligne directe de téléphone. Et quelle 


information vous donne-t-on? Quels renseignements vous 
donne -t-on7? 

: R On nous donne: Tel bateau descend, a laissé 
l'écluse à telle heure, dans cinq minutes, dix minutes, 


par exemple, on va nous donner: Tel nom de bateau, dû 


à dix heures et dix - laissé l'écluse à dix heures et 
dix. 
Q Et est-ce qu'on vous donne - est-ce qu'on 


vous répète sa destination à ce moment -l1è? 

- R Du EoUt: 

10) Alors, la seule indication que vous avez 

de la destination du navire, c'est en rapport de ce message 


par téléscripteur de Beauharnois? 


Re : ARE De Beauharnoiïis. 


Q Et côte Ste-Catherine vous donne uniquement 


l'heure à laquelle le navire va laisser l'écluse? 


:R Oui. C'est d'après ça qu'on ordonne notre 
pilote. 
Q Alors, je comprends, monsieur Viau, qu'il y a 


plusieurs classes de pilotes qui font le service entre 
Montréal et Trois-Rivières? 
.R C'est bien ça. 
Q_ . Comment choisissez-vous la bonne classe? 


R Pour les océaniques, on consulte le Lloyd's 
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: Shipping index qui donne le tonnage net. C'est le tonnage 
. net qui nous importe à nous. 
Q Lloyd's Shipping index. Savez-vous si c'est 
publié souvent, cette plaquette-l1à? 
: R Je pense que oui, parce que le mois est 


inscrit là. 


Mais nous ne le recevons pas pex*sonnellement.... 
je crois que Québec en recoit et..... Québec en reçoit, et 
quand ils en reçoivent à nouveau, ils nous en transmettent 
un vieux pour les besoins de notre bureau. 

Qu'est-ce que vous voulez dire, Québec... 

L'office de Québec, du bureau de pilotage. 


+. 


Q 
R 
Q Le bureau de pilotage de Québec? 
R 
Q 


Le Lloyd's Shipping index contient le nom du 
navire, le nom de son propriétaire, le pavillon du navire, 
l'année de la construction du navire, le tonnage brut et 
le tonnage au registre; il contient aussi la destination 


du navire et la date du dernier rapport obtenu de ce 


navire. 
R -. + 
-Q Alors, vous vous servez de ce volume pour 


obtenir le tonnage du navire? 
:R Pour vérifier le tonnage. 
Q Pour vérifier le tonnage du navire. 


R Pour les navires canadiens, bien, ils ne sont 
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A. VIAU 
Com. Enquête 
EX 7020 


pas - les navires des lacs ne sont pas enregistrés dans 
ce livre-là; on a un index des navires enregistrés au 
Canada qui donne à peu près la même chose. 

Q Je crois que le nom anglais de ce dernier 
volume que vous mentionnez, c'est List of Shipping", 

.ou en français "Nomenclature des navires", qui est publié 
par l'Imprimeur de la Reine? 

R Tous les ans. 

Q Alors, lorsque vous avez le tonnage du 
navire, comment choisissez-vous le pilote? 

:R J'ai un exemplaire de la liste du tour, 
ici; ceci vaut pour la liste du tour des pilotes de 


Montréal - Trois-Rivières. 


-Si c'est ici, c'est un pilote classe C-1. 
Q C'est une liste qui contient dans la 
colonne de gauche le nom du pilote? 
-R Le nom des pilotes en tour. 
Q Et ensuite, la colonne suivante, on voit des 
chiffres; qu'est-ce que ça représente, ces chiffres-1a? 
:R Le nombre de tours qu'ils ont actuellement. 
Q Le nombre de tours. .Et parfois, à l'extrême 
gauche, vis-à-vis le nom d'un pilote, on voit un chiffre 
encerclé? 
<R .Cés pilotes sont les pilotes de classe À, 
et c'est leur nombre de tours dans la classe À. 


Q Leur nombre de tours. Maintenant, la colonne 
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de droite, est-ce que les informations sont semblables? 

<R Voyez-vous, tout à fait en haut, c'est le 
nom de certains pilotes classe À qui ont été réservés quand 
on a eu un ordre classe A..... de pilotes classe A,.ou 
qu'on attend un ordre de ces navires dans un temps assez 
rapproché. Ici, c'est seulement la suite. 

Q Bien, est-ce qu'il y a une différence entre 
les deux colonnes? 

‘© R1 Non. 

Q Est-ce que la colonne de droite est la suite 
de la colonne de gauche? 


°R Excepté pour iles classes À en haut, seulement. 


A mesure qu'on a un ordre d'un bateau classe 
À, dix heures d'avance, autant que possible,,.on le réserve, 
on le met sur la liste d'en haut; il se trouve réservé 
pour le premier classe À qui partira. 
Q Vous avez divisé cette liste-làä; puis, 


sur cette liste est le premier en tour? 


R d'a 

Q Un instant. Qui est le premier en tour sur 
la liste? 

-R J.M. Bouillé. 

Q Voulez-vous mettre le chiffre 1 à côté de 


son nom, au croyon rouge? 
R Maintenant, dans ce cas-là, J.M. Bouillé 


étant un pilote classe C-1, il faut nécessairement que j'aie 
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Com.. Enquête 
EX. - 763 - 


un pilote lasse. classe générale, averti en même temps; 

c'est pourquoi vous voyez ici deux À qui sont avertis. 

Q La lettre À au bout du nom veut dire: Averti? 

-R Durant les heures de jour, aussitôt que 

quelqu'un devient premier en tour, on l'avertit toujours 

de se tenir en ‘stand by", si on avait un ordre. 

Q Alors, dans ce cas-ci, le premier en tour, 

c'est un pilote classe C, et le deuxième en tour, quelle 

classe est-il? ë 

: R Classe B. 

Q Classe B. .Et vous dites que lorsque vous 

avez un pilote classe C premier en tour, vous avertissez 

aussi un pilote classe B. Dans l'exemple que je désire 

produire sous la cote 551, exemple du tour de rôle, alors, 

dans cette liste-ci, le deuxième en tour est un pilote 

classe B. Maintenant, est-ce que dans votre 1recd de 

pilote vous tenez compte de La classe, du grade du pilote, 

pour sa position dans cette liste-là, d'une façon quel- 

conque ? 

R Certainement, il faut en tenir compte. 

Nous établissons la liste le matin, et il nous faut néces- 
sairement, si le premier en tour est un pilote classe C, 
il faut que le deuxième en tour soit classe B; ils sont, 
comme on pourrait dire, tous les deux considérés comme 

premier, parce que si le premier érdre est un ordre classe 


B, nécessairement, il faut que j'envoie un pilote classé B. 
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Com. Enquête 
EX. - 764 - 


Q : Alors, ça c'est une nouvelle règle concernant 
votre tour de rôle. On a dit hier que deux fois par jour, 


quant aux pilotes du fleuve, vous faisiez l'égalisation des 


tours? 

.R Ceci pour les pilotes de Cornwall, deux fois 
par jour. 

Q Pour les pilotes de Cornwall. Les pilotes 


du port de Montréal? 


R A midi. 

1Q Les pilotes du fleuve? 

R À dix heures chaque matin. 

Q Alors, à dix heures chaque matin, vous 


refaites votre tour de rôle, votre liste? 

.R Je fais la liste, j'égalise, tout en tenant 
compte que le premier en tour - j'égalise les tours, 

et si c'est un C-1 qui est le premier en tour, le premier 
classe B devient deuxième; ils sont considérés comme 
premier en tour les deux. 

Q Alors, quand vous refaites votre liste, 
vous prenez le premier qui est sur la liste, quelle que 
soit sa classe? 

-R Oui. 

_Q Si c'est un pilote classe C, vous choisissez 
comme deuxième en tour un pilote classe B, le premier 
pilote classe B? 
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À..VIAU 
Com. Enquête 


EX. - 765 - 
Q Le premier pilote classe B sur la feuille de 
liste? 
«R Sur la feuille de liste. 
Q C'est le pilote classe B qui a le moins de 
tours sur la liste? 
.R:. ‘Non, le premier pilote classe B. 
Q Alors, c'es t toujours, quand vous faites votre 


liste, vous gardez toujours celui qui apparaît premier sur 
la feuille de liste? 

.R Oui, c'est ça. 

Q Et comme deuxième sur la nouvelle liste, 

si le premier est un pilote classe C, vous prenez le 
premier en tour sur la vieille liste de classe B, et il 
devient deuxième, peu importe le nombre de tours. 

R Pour nous, ils sont considérés comme premier, 
tous les deux. 

Q Maintenant, si vous avez comme premier en 
tour sur la vieille liste un pilote classe B, comment 
procédez-vous? 

‘Re Dans ce cas-là, il n'y a pas de problème, 

on en a seulement un en tour, parce que le pilote classe B 
est..... peut prendre un navire classe C n'importe quand, 
ou moindre, moindre de sa classe, il peut mener tout 

bateau en bas de sept mille tonnes, que ce soit un navire 
classe B ou classe C, il est qualifié pour. 

.Q Alors, quand le premier en tour sur la vieille 


liste est classe B, c'est lui qui reste premier en tour; 
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À..VIAU 
Com. Enquête 
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et là, qu'est-ce que vous faites avec les autres? 

HR Tous ceux qui sont arrivés avant minuit, 
c'est-à-dire, on est à dix heures du matin, c'est-a-dire, 
tous ceux qui ont eu dix heures de repos sont égalisés 
d'après leur nombre de tours. 

Q Alors, parmi ceux qui sont arrivés à 
Montréal... 

R Oui. 

Q ... ou à Trois-Rivières - on parle de 
pilotes qui descendent, 1à? 

R Bien, à Trois-Rivières, c'est Trois- 
Rivières qui fait cette liste-là. 

Q Vous dites: ceux qui sont arrivés avant 
minuit. Arrivés où? 

R Arrivés à Montréal, sur notre liste - 
qui se trouvent sur notre liste. | 

Q Alors, ceux qui ont monté des bateaux de 


Trois-Rivières à Montréal? 


R C'est bien ça. 

Q Qui sont arrivés avant minuit? 

R Avant minuit, oui. 

Q . Alors, vous commençez par eux? 

R On les égalise; Le premier en tour reste 


premier en tour. 
: Q Oui. 
-R Tous les autres sont égalisés selon leur 


nombre de tours. 
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‘Com. Enquête 
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Q Alors, est-ce que c'est comme hier, vous 
prenez celui qui a le moins de tours, vous le mettez 


deuxième en tour? 


R. C'est bien ça. 

Q Et s'il y en a qui ont un nombre égal de 
tours... 

R C'est leur temps d'arrivée qui détermine 


leur position. 

Q Qu'est-ce que vous faites maintenant quand 
vous avez épuisé la liste de ceux qui sont arrivés avant 
minuit? 

-R Ceux qui sont arrivés après minuit sont 
mis sur la liste d'après les heures d'arrivée. 

Q D'après les heures d'arrivée, peu importe 
le nombre de tours? 


R Peu importe le nombre de tours. 


Et si avant le lendemain matin à dix heures, 


j'en ai besoin, je les prends d'après leur heure d'arrivée. 


Q Vous les prenez d'après leur heure d'arrivée? 
-R Comme c'est indiqué ici, sur la liste. 
Q Un instant, on va finir nos explications 


avant de se lançer à l'explication de la pièce 541. Si 

le premier en tour sur la vieille liste est un pilote classe 
A, qu'est-ce que vous faites? 

R Si c'est un pilote classe A, il se trouve sur 
la liste des pilotes en tour, il demeure dans la classe 


générale, il est disponible pour le tour de rôle également, 


tucv ,36)4 essos t8s'o. 
zou ©! tro .ksues sbvedie 


| LR. 
5 asid 42079. 
di Jay urdesn nu sre lp s ne vita 24" de pt 
sniwrsrtb Jp sbvires'b eçgess aval 35e "9 AL © 
| .notiluog us] 
bossp Tadéinlre enJJnè auovV up .6%-088/'u0 9 


Jnbve ndvirsr Juan Iuvp aues sb etatf ef ele cevs auor 
F2lunie 

sum tiwelss e6van ahvirss ro /lvp 2199 £. 
soviszs "tb ensend ani aézqh'bteNell al vs cie © 

sracqui 09 .shvisra'h sesver. sal 26x98 "€ "9 = 


fesuos ab srduox al 


sus: Ch vrémon «il é$1omt us f 

stormenr KE À Mira cismsbaosf si snave Is. 14 
HONI Se D Sumo sl sûrs 'b ebaseg ani nf Caiokod le cu'l 
l'abruleus ' b ssusit vuoi aéré conseg anal: eV 9 
Mia] 4: un ,1sk Scpioal sen’ ee, ä 
HG f2a)lque sp 22513 av ae , irssens 0 n 


bE INE es024 ai db sottstlique"lt & monsl sa ob 3navs  ! 
sbnsl: toile mir 220 ÉaiFoïitiuiu al yé sos … EE s1 
tas pr: Cris à | 
“be Mouv où Li ,À ss3259 étolta «uv sous de | . “ 
btcalt af aoab sEueas Lx ,av03 1 Le : 
CE A CS ELLE be 


A. VIAU 
Com. Enquête 
EX. - 768 - 


à moins d'urgence. 

HQ Il est disponible pour le tour de rôle comme 
les autres pilotes. Si c'est un petit navire qui est le 
premier à passer... 

R Il est qualifié pour toutes sortes de navires, 


étant classe A; si c'est à son tour, c'est son bateau. 


Q Alors, il prend le bateau pareil? 
' A PE 
:Q Est-ce que je comprends la situation: C'est 


que le premier en tour, quelle que soit sa classe, c'est 
lui qui prend le premier navire, à moins que ce soit un 


navire d'une classe supérieure? 


.R C'est bien ça. 
Q Peu importe la classe du pilote? 
-R Quand même il serait classe A, si le premier 


navire c'est un navire classe C , c'est son Da en 

Q Maintenant, dans les C - dans les pilotes 
classe C, il y a différentes classes, aussi? 

.R C-1, C-2,,C-3. 

.Q C-1, C-2 et C-3. Alors, comment les mettez- 


vous sur le rôle, ces différentes classes-là? 


-R tv AS 

Q Est-ce que vous en tenez compte d'une façon 
quelconque? 

R Certainement, quand il arrive pyemier en tour, 


ils sont avertis, et le premier bateau de leur classe, .on 
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leur donnera; si on a un bateau de classe supérieure, 

ça ira au suivant qui sera qualifié pour cette classe de 
bateau. 

Q Maintenant, dans ce cas-là, pour votre tour 


de rôle, vous ne tenez pas compte si c'est un C-1, C-2 ou 


C-3? 

R En faisant la iiste, non. 

Q En faisant la liste? 

.R La seule chose qu'il y a, c'est si c'est un 
classe À - si c'est un classe C qui est premier, le premier 


classe B suivant est considéré comme premier .,... ils sont 
considérés conjointement premier en tour. 

Q Et si le navire est plus gros, est d'un 

plus fort tonnage que la licence du pilote, c'est le premier 
pilote classe B qui le prend? 
R C'est bien ça. 

Q Maintenant, si vous voulez, on va revenir à 
la pièce 551. Dans une colonne à gauche, on a le nom du 
pilote, son nombre de tours? 
LR C'est ça. 
Q Il y a aussi une colonne à droite qui contient 
le nom du pilote et le nombre de tours aussi? 
:R C'est ça. 
Q Vous avez indiqué par le chiffre 1 le premier 
pilote en tour; vous avez mis au bout de son nom la lettre 
A? 


-R Oui, c'est ça. 
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A. VIAU 
. Com. Enquête 


EX. - 770 - 
Q Qui dénote que le pilote a été averti qu'il 
était premier en tour? 
R C'est ça. 
.Q Et vous avez aussi mis une lettre À au bout 


du deuxième nom qui apparaît dans la colonne de gauche, 
pour dénoter que le pilote avait été aussi averti? 

.R C'est bien ça. 

Q Maintenant, vous avez dit que ie premier 
nom qui apparaît sur la liste, c'est un pilote classe C? 
:R C'est ça. 

«0 Pouvez-vous me dire qu'est-ce qui vous guide 
en me disant que c'est un pilote Classe C? Je ne vois 
rien sur La liste qui puisse le laisser savoir? 

R Naturellement, au bureau, on est assez 
familier avec cela; on sait qu'il est classe C 1, C2 ou 


C 3,.ou qu'il est classe À ou qu'il est classe B. 


Je pense que monsieur Melançon a une liste 
de ces pilotes, leurs qualifications. 
Q Si vous doutez, est-ce que la liste est 
disponible pour consultation? 
R Certainement, c'est une chose tellement..... 
tellement..... qu'on a tellement besoin au bureau que 
nécessairement, c'est la première chose qu'on apprend. 
10 Maintenant, sur la pièce 551, dans la 
deuxième colonne, à la gauche du nom, il y a un nombre 


encerclé, et vous avez dit que c'était le nombre de tours, 
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À..VIAU 
Com. Enquête 


EX, 0e 7112 

pilote classe A? 

-R C'est bien ça. 

Q Quel genre de tour? 
.R C'est Le tour qu'ils ont fait sur des bateaux 
classe À. 

Q Je prends un exemple ici, je vois... 

R Léo Hamelin. 

Q ... Léo Hamelin, qui est un pilote de quelle 
classe? 

:R Classe A. 

Q À gauche de son nom, encerclé, on voit Le 
chiffre 277 

R Ca veut dire qu'il a 27 tours classe À, 

Q Et au bout de son nom, à droite, on voit: 
50%. 

.R C'est le nombre de tours qu'il . faits 

sur les classes À, et ..... le nombre total de ces tours. 

Q Le nombre total de ces tours. Alors, ce 


pilote-là, monsieur Léo Hamelin, à la date de la liste, 
aurait fait 50 tours et demi au total, dont 27 sur navires 


classe A? 


À C'est bien ça. 


LE PRESIDENT : 


Vous allez nous expliquer la demie? 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 
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‘Com. .Enquête 
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Oui Votre Seigneurie. 


Q Maintenant, cette pièce 551 comprend deux 
colonnes; je voudrais savoir si la colonne - est-ce que 
la colonne de droite est la continuation de 1a colonne de 
gauche? Est-ce que le tour de rôle part avec le premier 
nom sur la colonne de gauche et finit avec le dernier 

nom dans la colonne de droite? 

.R En haut de la deuxième colonne, c'est Ll'ens 
droit où vous arrivez sur les pilotes classe À qu'on réserve 
pour les bateaux, dont le départ est pour bientôt. 

Q . Alors, voulez-vous indiquer - encercler 
de rouge une partie de la colonne de droite qui est réservée 
ax pilotes classe A? 

R Suns 

Q Je constate que vous avez omis deux noms 
immédiatement précédent..... suivant ce que vous avez 
encerclé. Pourquoi? 

R Parce que, voyez-vous, sur ma liste, je 
réserve les classes À, seulement ceux que j'ai besoin; 
quand je n'en ai pas besoin, ils sont obligés de naviguer 
dans la classe B, dans le tour général. 

Q Alors, comment savez-vous que vous aurez 
besoin de pilotes classe A? 

UK Voyez-vous - je vous demande pardon, ici, 
ces deux pilotes-là sont réservés. 


Q Sous la ligne rouge? 
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As VEAU 
Com. Enquête 
EX. = 773.= 


"R Oui. .En faisant le tour, ils se trouvaient 
dans le tour général; quand on a eu des appels pour des 
bateaux classe À, vous voyez qu'on les a barrés ici, on 


les a remis sur 1a liste en haut. 


Rosario Houde, ici, et ici, il est effacé 
dans le tour général et puis remis dans la liste réservée 


pour classe A. 


La même chose va pour celui-ci, il a été 


Q Alors, ils étaient dans le tour général, 


» 2 


vous les avez enlevés parce qu'ils ont été réservés 


Con] 


12: Certainement. 

Q Alors, expliquez-nous cette réservation- 
1à? 

R Quand on voit - on reçoit un ordre pour 


une classe de pilote, pour un bateau classe À, on doit 


mettre un homme de côté dix heures d'avance. 


Q Dix heures d'avance? 

R Dix heures d'avance. 

Q Pourquoi dix heures d'avance? 

R Parce que si je ne le réserve pas, si je 


l'envoie sur un autre bateau, en dehors, le navire arrivera, 
je n'en aurai pas de classe À. 

 Q . Alors, est-ce que vous avisez les armateurs 
que les navires de classe À doivent faire parvenir leur 


avis pour pilote dix heures à l'avance? 
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A. VIAU 
Com. Enquête 
(EX. - 77% - 


CR Oui. Mais je pense qu'il ne leur est pas 
toujours possible de donner l'heure exacte du départ. 

Q Maintenant, vous avez parlé -iyous avez 
réservé un certain nombre de pilotes classe À. Qu'est- 
ce que vous faites pour établir le nombre de pilotes que 


vous réservez? 


R Selon les départs prévus. 

Q Où est-ce que vous obtenez ces prévisions- 
là? 

R On a au bureau - on tient en note tous 


les noms des navires de classe À qui sont dans le chenal, 
et chaque matin, sur la liste des rapports des signaux, 
les noms de tous les bateaux de classe À descendant dans 
le "'seaway'"", - on prend les informations pour savoir 
l'heure du départ. 

Q Alors, pour les navires qui descendent 

la voie maritime du St-Laurent, vous obtenez l'informa- 
tion du service des signaux? 

R On voit le nom sur la liste des bateaux 
en descendant. 

Q Pour les navires qui sont à Montréal, comment 
pouvez-vous savoir si le navire va partir dans la journée 
ou non? 

.R Si c'est, par exemple, un passager, le 
départ est régulier. 

Q Et c'est c'est un cargo? 


.R Dans ce cas-là, on essaie à s'informer à tous 
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À. VIAU 
Com. Enquête 
EX. » /75:- 


les jours à peu près de l'heure du départ du navire. 

Q ‘ De qui vous informez-vous? 

R De l'agent. 

Q Est-ce que vous leur téléphonez? 

R On leur téléphone. 

Q Vous leur téléphonez. Alors, quand faites- 


vous toutes ces démarches-1à? 


R À tous les jours. 
Q À quelle heure? 
R Ah, il n'y a pas d'heure prévue; aussitôt 


qu'on a un moment de libre, on appelle tous les agents 
dont on a un bateau sur ia liste, et ils nous donnent le 


temps approximatif de leur départ. 


Quelquefois, c'est dans deux jours. Dans 
ce temps-là, on marque la date prévue, et plus tard, 
rendu à cette date, on vérifie encore avec la compagnie. 
Q Maintenant, à tous les matins, à dix heures, 
vous faites votre tour de rôle, votre liste? 
R À dix heures, oui. 
Q Et la liste des réservations de pilotes Classe 
A, quand la faites-vous? 
R Au fur et à mesure qu'on reçoit des ordres 
ou qu'on reçoit des informations qu'un bateau classe A va 
partir en-dedans de dix heures. 
Q Alors,1là, s'il n'y en a pas dans la partie 


réservée sur la pièce 551 aux pilotes classe À, vous le 
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À. VIAU 
Com. Enquête 
EX. = 776 - 


re dans la liste, dans le tour de rôle général? 

LR Dans le tour de rôle général. 

Q Maintenant, il y a des noms qui sont 
rayés sur cette liste-là; voulez-vous me dire pourquoi? 
-R À mesure qu'ils partent avec un bateau, 
bien, je les raye, ils sont rayés de cette liste, ils 

- sont mis sur une autre liste. 

.Q Une autre liste? 

LR C'est la liste qu'on appelle communément 
les montants et descendants. 

Q Les montants et descendants. Alors, un 
instant, si vous voulez, on va finir le tour de rôle. 
Lorsque le pilote s'embarque, vous rayez son nom? 

LR Je raye son nom. 

Q Maintenant, il y a toutes sortes de flèches 
sur cette liste-l1à? 

“à Ca, c'est des changements de tours. 

Q Voulez-vous nous expliquer comment le chan- 
gement de tours se produit? 

R Par exemple, nous avons un pilote qui 
demeure à Trois-Rivières, ou dans les environs deTrois- 
“Rivières; il est en tour à Montréal, loin en tour, et 


il change de tour avec un pilote de Montréal qui demeure 


101: 
.Donc, il aime aussi bien demeurer ici plus 


longtemps. 
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À. VIAU 
Com. Enquête 


EX 777 
‘Q Il est sur le haut de la liste, lui? 
R Oui. Alors, vous avez le pilote de Trois- 


‘Rivières, en changeant de tour, il s'en retourne à Trois- 
Rivières, à son domicile, et puis, il peut demeurer plus 

longtemps chez lui. 

Q Maintenant, est-ce qu'on exige un minimum 

d'heures de repos entre les voyages? 

UR Dix heures de repos. 

Q ‘Alors, qu'est-ce qui arrive si un pilote 


de Trois-Rivières, dans l'exemple que vous avez donné... 


LE PRESIDENT : 


Ca, c'est bien pour Montréal et Trois-Rivières. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Oui Votre Seigneurie. 


LE PRESIDENT: 
Ca ne s'applique pas aux pilotes du port. 
C'est parce que vous avez trois catégories 


de pilotes. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Je ne suis pas rendu 1à, Votre Seigneurie. 


Q Si le pilote de Trois-Rivières qui veut ab- 


solument descendre chez lui,.s'il veut changer de tour 
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À, VIAU 
Com. Enquête 
EX. - 778 - 


| LES Ü . r 
et qu'il n'a pas eu dix heures de repos, ou au moins dix 
heures depuis son dernier voyage, est-ce que vous lui 


changez .son tour quand même? 


.R On ne lui permet pas de changer. 

Q Vous ne lui permettez pas de changer? 

R C'est tout. 

Q Une dernière question au sujet de la pièce 


551: . C'est la liste de quelle date, ça, monsieur, s'il 


vous plaît? 


.R Je pense que c'est du deux (2) juillet. 

Q Du deux (2) juillet, cette année? 

R C'est ca. 

Q Maintenant, je voudrais produire un autre 


document sous la cote 552; je vous montre ce document. 


Voulez-vous me dire son nom, comment l'appelez-vous, ce 


document -ci? 
.R La liste des montants et des descendants. 
Q Et c'est une liste du deux(2) juillet, 
aussi? 
nt: [Deux-()miuiléet: 
Q Liste des montants et descendants du deux )2) 
juillet? 
R Oui monsieur. 
Q Cette liste comprend trois - est divisée 


en trois colonnes: Celle de gauche intitulée "In Montreal"; 


celle du milieu intitulée "Trois-Rivières," et celle de 
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À, VIAU 
Com. Enquête 
HA =0/7790e 


droîte intitulée "out", Dans chacune des colonnes, on 
voit des noms et des chiffres, Voulez-vous m'expliquer... 


.R La première colonne... 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
pour Merchant Service Guild: 


Est-ce qu'on parle de navires? 


-Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Il va le dire. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
pour.Merchant Service Guild: 
On parle de montants et de descendants; 


casne veut rien aire: 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 


Q La première liste... 
R La première colonne, celle de gauche ... 
Q La première colonne indique le nom du 


pilote, le nom d'un pilote avec le bateau qu'il monte? 
OUT: 

Ainsi que son nombre de tours? 

Le nombre de tours du pilote. 


Qùui”, c'est ca. 


M © # D # 


Sur la deuxième colonne, la liste du tour 


de rôle à Trois-Rivières. 


Le 
{ CP) . 


L 1? : 
| L _ | ar 
ro ,sercodns sb savante next Mind sÉudifl til » 
“toupitese"r evor-seluoV LA Tire a0h 48 amd seb TOU 1, | 
à, | : 


..sunales daéléetr nf ° “A 


, 45 , BTOUMAI CQMOLI ah : 
blu cutryiné naflesar 1104 


ratvher Gi. elrä 00" 9592364 


L'avtoAL  HATATAM- aN 
also al 24009 


:awibnl av LI 


» .STOENMAL AMAR AN 
ris? Anais tan 110 


} à (] ; rot DD ai 12 4 fn 


sir Sv0ov 60 52 


MOAÂL OT TUAM M 


clan) al 90 


1014 vysdipere’ si 0 

e ‘ua 11m te 3 A 

Ta EN ANT A'0)Gù 0108097: El 10 
l'uycusoiss vi coyn étuliq'hno'l soust çe301)e 


*1m0 ä 

que » ST raë 640 /1antA ÿ 
siniinr uh m4 «à csdme ai AR 
#5 44" 400 1:09 

1201-14 s3eil af ,sutool on aid Et-208 4 
ant yit-aiert é 


L nos (l 


‘.À.. VIAU 
Com. Enquête 


EX. - 780 - 
Q Alors, où obtenez-vous la liste du tour 
de rôle à Trois-Rivières? 
R Chaque matin, nous recevons, à dix heures ‘du 
matin.... 
Q Alors, à chaque matin, à dix heures, Trois - 


: Rivières vous fait parvenir sa liste? 
R -°0.. Chaque matin, on entre en communication 


avec Trois-Rivières et Québec. 


Québec donne leurs bateaux, leur tour de rôle, 


les bateaux qu'ils ont en montant, avec le nom du pilote. 


Trois-Rivières fait de même pour les des- 
cendants, pour leurs bateaux en descendant, ainsi que leurs 
bateaux en montant, et nous donnons nos bateaux en descendant, 
avec le nom du pilote et notre tour de rôle. 


Q Et votre tour de rôle? 


LE PRESIDENT : 
Q Ca, ce sont des listes qui sont échangées 
entre le bureau de ‘‘despatching'' de Trois-Rivières et le 
vôtre à Montréal? 


R C'est bien ça, Votre Seigneurie. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Voici un document que vous m'avez montré et 
que je désire produire sous la cote 553. Ca vient d'où, 
ce document-1à? Du téléscripteur? 


R Par téléscripteur. 
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A. VIAU 
Com. Enquête 


Q Par téléscripteur, et c'est adressé, ça; 
‘de quel endroit à quel endroit? 
R On met sur la ligne: rois-Rivières, Québec, 


Montréal, et en même temps, aussi, Sorel, pour en même 
temps..... on a les noms des bateaux en montant, parfois, 
parce qu'il y a des bateaux qui vont à Sorel. 

Q Alors, ils sont mis sur le téléscripteur 

. en même temps? 

.R Oui. 

Q Et quelle séquence est suivie dans la trans- 


mission des informations? 


+: | Ri 2Ù 7 
Q ‘Qui commence à vous envoyer des messages? 
R Parfois c'est nous, parfois Trois-Rivières, 


parfois Québec. 
Q Maintenant, ce document ici, exhibit 553 


contient le tour de rôle de Québec? 


.R C'est ça. 
Q Et ensuite de ça? 
- R Ils avaient deux bateaux en montant; ensuite 


de ça, s'il y a des noms des pilotes absents, ils sont mis 
en tour, parce qu'à la suite de ce rapport-l1à, il faut 
trouver notre nombre de pilotes. 

1.Q Maintenant, toujours sur la pièce 553, la 
premièremention, c'est: tour de rôle à Québec, et on montre 
le tour à Québec? 


RE Oui. 
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À. VIAU 
Com. Enquête 


à ‘EX -#7825- 
Q Sur ça, on voit: 52, Rosaire Arcand. 
.cR C'est le nombre de tours, le nom du pilote, 


Rosaire Arcand, il se trouve en tour, il a cinquante -deux 


tours dans le moment. 


Q Alors, la liste comprend des chiffres à 
gauche... 
-R Le chiffre à gauche, c'est le nombre de 


_ tours du pilote, et la liste ici, c'est le tour de rôle à 
Québec. 
.Q Le tour de rôle à Québec. Et ensuite, on 
voit en-dessous de cette liste-lè: En montant? 

R Ca veut dire que depuis leur dernier rapport, 
ils avaient deux pilotes qui étaient partis avec des 
navires. 

Q Alors, on voit: ‘Cinquante, J. Leblanc, 
Sternecliffe Hall 0215," qu'est-ce que ça veut dire, ça? 

R D'abord, cinquante, c'est le nombre de 
voyages qu'il a; le nom du bateau, et l'heure de son 
passage à Québec. 

Q Pour revenir à la pièce 553, ça, c'est fait 


à dix heures tous les matins? 


:R Autant que possible, oui. 

.Q Autant que possible à dix heures, une fois 
par jour? 

-R Une fois par jour. 


Q Est-ce que c'est fait en fin de semaine aussi? 
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À.,VIAU 
Com.. Enquête 
EX. - 783 .- 


R Oui. 

Q Le samedi? 

:R Qui. 

Q Le dimanche? 

UR Oui. 

Q Les jours de fêtes? 

-R Gui. 

Q Maintenant, nous étions rendus à "45 O. 


‘ : Voulez-vous expliquer ça? 


Hamelin, comité .' 
R Nous avons ici le nom des pilotes en tour; 
nous avons ici les pilotes montant sur des navires, et ici, 
les noms de deux pilotes qui sont absents pour des raisons 
quelçonques. 


Q Et je vois la première mention: 41, C.A. 


Frenette, absent? 


.R Oui. 

Q Et la deuxième mention: ‘45, O. Hamelin, 
comité'"? 

: R Oui. 

Q Pourquoi mentionne-t-on comité"? 

R Parce qu'il est absent pour cette journée- 


1à en raison d'une assemblée qu'ils peuvent avoir. Ordi- 
nairement, le président a toujours affaires au bureau, 
soit pour signer des chèques..... ça, je ne sais pas. 

Q Oui, ça c'est très bien, mais pourquoi pas 
dire tout simplement: absent? 


R Bien, je pense que la raison..... ça Va 
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A. .VIAU 
Com. Enquête 
EX. - 784 - 


mieux quand il y a une raison. 

Q Quand il ÿ a une raison. Maintenant, excusez- 
moi de revenir un peu en arrière, mais je vois le nom: 
"Sternecliffe Hall, 0215% c'est bien l'heure du départ du 
navire à Québec? 

R L'heure du départ ou du passage à Québec. 

Q Et on continue la liste, et on rencontre - 
‘on voit le mot "vacances, avec une liste de pilotes; 

il y a le nombre de tours et le nom du pilote? 

.R Oui. 

Q Et ensuite, on voit "A. M. ie 5, " qu'est- 
ce que c'est, ça? 

R Les pilotes entre eux ont une entente qu'ils 
ont certains jours de repos, on peut dire, pour les mois de 
mai et juin, deux jours; juillet et août, cinq jours; 
septembre et octobre deux jours - trois jours, c'est-à- 
dire, et trois jours vaut aussi pour mai et juin. 


Q Alors, qu'est-ce que c'est ça: A.M. le 5? 


LE PRESIDENT : 
Ce sont des jours par mois? 
Pour deux mois. 


En plus des dimanches? Où sont les dimanches? 


D © # © 


Ah, pour les pilotes, il n'est pas question 


de dimanche ou de samedi. 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 
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À. VIAU 
Com... Enquête 


EX, - 785 - 
Q Et la mention " A.M. le 5", qu'est-ce que 
c'est ça, ici? 
:R C'est la date - la vacance commence à 
dix heures le cinq (5). 
Q Et est-ce que ça commence toujours à heure 
fixe? 
:R A heure fixe, oui. 
Q ‘ À heure fixe. C'est à dix heures du matin? 
-R Dix heures du matin. Et quand ils ne sont 


pas appelés avant six heures du matin, on les ôte automa- 
tiquement à dix heures du matin; s'ils sont appelés avant 
six heures, bien, on les embarque à bord des bateaux, et 
leur vacance est retardée d'une couple d'heures. 

Q Maintenant, en continuant d'examiner ce 


document-ci, on trouve la mention à vous Trois-Rivières," 


"en tour pour Québec‘? 


et ensuite 
-R C'est bien ça. 
Q Alors, l'information qui suit, c'est le nom 


du pilote et le chiffre au bout du nom, c'est le nombre de 


tours? 

R C'est bien ça. L'espace indique... 

Q On va marquer l'espace par un X en rouge. 

R En bas de l'espace, c'est les pilotes arrivés 


après minuit. 
.Q Si vous voulez, on va écrire ça en marge. 
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À. VIAU 
Com..Enquête 
EX. - 786 - 


Q ‘Alors, la liste qui suit, c'est le tour de 

rôle qui a été établi, puis les pilotes qui sont arrivés 

à Trois-Rivières depuis minuit? 

.R C'est ça. 

Q Et la mention suivante, c'est: "En tour 

pour Montréal,'"'" et c'est de quel endroit? 

: KR De Trois-Rivières. 

Q Et la liste qui suit semble divisée en deux 
aussi par un espace indiqué par un X? 

-R Oui, c'est ça; ça veut dire que ces pilotes 
sont arrivés après minuit. 

Q Ils sont arrivés après minuit, aussi, ceux 
en-dessous du X? 

.R Et ces deux-là sont réservés pour des 
classes A. 

Q Et indiqué en rouge, à droite de trois noms, 
c'est marqué "réservé, classe A," deux noms, plutôt? 

.R Oui. 

Q Et on voit ensuite "à vous Montréal"; c'est 


vous qui envoyez ça, ce qui suit? 


R C'est bien ça, oui. 
‘0: Et ça comprend le tour... 
-R Le tour de rôle avec la mention qu'on a un 


nom qui est mis de côté pour un classe A; le nom des 
malades, le nom des absents, absents ou malades ou en 


vacances. 
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À. .VIAU 
Com. Enquête 


LEX. - 787 - 
Q Je vois un nom "Enquête A. Tremblay?" 
R Le fait que monsieur Tremblay ne peut pas 
naviguer dans le moment. 
.Q Est-ce qu'on peut retracer l'heure exacte 
à laquelle ces messages ont été - ce message a été envoyé? 
R Sur le télétype, oui. 
Q Et pouvez-vous indiquer l'endroit? 
:R Voyez-vous, ici , le message a été coupé ici, 
parce qu'il y avait un autre,.... un autre rapport qui 


suivait, et la date a dû étre indiquée au bout. 

Q Un autre rapport? Quel genre de rapport? 
4. Souvent, des informations qu'on se demande 
entre stations; même, des fois, les agents des signaux 
profitent de l'occasion, vu qu'ils ont une telle station 
êur la ligne pour leur demander... 

Q Est-ce que ce n'est pas les chiffres que 

je vois ici: "Montreal Pilotage Station 02071020?" 

R Oui, c'est bien nn mais ensuite de ça, 

Îil y avait un autre rapport, parce que c'est marqué 
M"Minute,"" ici; ça veut dire qu'on a un autre renseignement 
à leur demander. 

Q Alors, pièce 553, message donnant les tours 
de rôle à Québec, Trois-Rivières et Montréal, pour le deux 
(2) juillet mil neuf cent soixante-trois (1963)? 

R FER, 


Q Maintenant, si vous voulez, où obtenez-vous 
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A. VIAU 
Com..Enquête 
EX. - 788 - 


les informations concernant les absences, les maladies, 
les vacances? Qui vous dit ça? 

-R Les pilotes, quand ils sont appelés, ils 
sont obligés - s'ils s'absentent, ils sont obligés de 
se rapporter. 

Qr Oui. 

R À tous les jours, on tient un record des 
pilotes qui s'absentent ou qui reviennent en devoir; 

et on fait rapport à l'Association des Pilotes. 

Les abserees, ça couvre quoi, ça? 
Maladies, absences ou..... 


Par exemple, on a vu des mentions: Comité? 


9 © # o 


Bien, le comité, c'est ça, ça couvre 


l'association. 


D © %W 


Enquête? 

Enquête. 

Est-ce que ça couvre: maladies? 

Maladies, vacances. 

Vacances? 

Tout. 

Chaque fois qu'un pilote n'est pas disponible? 
‘N'est pas disponible. 

Alors, cette liste-là, vous dites qu'elle est 


© # © # o 


faite à tous les jours? 
‘:R . Tous les jours, après la réception du grand 


rapport. 
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À. VIAU 
Com. Enquête 


EX. - 789 - 
-Q Mais qui vous dit - qui met le nom sur la 
liste? 
R En faisant cette liste-1à... 
Q Vous référez à 552," 1a7 
R Et à la liste du tour aussi, à Montréal, 


en additionnant le nombre des pilotes, il faut que j'arrive 
nécessairement à mon nombre de pilotes, comme dans le cas 
de Montréal, dans le moment, c'est 65 pilotes, 

0 C'est ça? 

-R Et ceux qui sont absents, malheureusement, 


-Oon ne le voit pas ici; les noms sont inscrits au dos de 


la liste. 

Q Au dos de la liste? 

:R Avec la raison de leur absence. 

Q Comment savez-vous que quelqu'un est absent 


en vacances, pour ouvrage ou sur les comités, ou pour fins 
d'enquête? 

R Pour le comité, .on est avisé par l'Association 
des Pilotes. 

Q Ceux qui sont absents pour travail sur le 


comité, vous recevez un avis de la Corporation des Pilotes? 


R Un avis, quelques jours auparavant. 
Q Ceux qui sont absents pour vacances? 
R Automatiquement, quand leurs jours de vacances 


arrivent, ils sont mis en dehors de la liste, sur le dos 


de cette liste, en vacances. 
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À. VIAU 
Com.. Enquête 
Exre-" 7908 


Q Oui, mais, automatiquement - comment est- 
ce que ça se fait, ça? Qui est-ce qui dit que monsieur 

un tel va prendre sa varance tel jour? 

LR On a un tableau; le tableau est établi, 

On a le nom de chaque pilote, avec la date de sa vacance 
pour toute l'année. 

Q Pour toute l'année. Qui est-ce qui fait ça? 
-R C'est l'Association, les pilotes eux autres 


mêmes; Le comité qui nous fournit cette liste. 


.Q Qui vous transmet le tableau? 
R Oui. 
10 Est-ce que c'est fait par les pilotes de 


Québec et de Trois-Rivières? 

.R En ce qui me concerne, Montréal - Trois-Rivières, 
et Trois-Rivières - Québec, aussi, il y en a un, 

Q C'est celle de Montréal - Trois-Rivières qui 
vous intéresse? 

R Qui m'intéresse, oui. 

Q __ Alors, chaque "“despatcher" a ces informations- 
là: La liste des vacances... 

R C'est bien ça. 

Q «+. la liste des gens qui sont absents au 
travail sur les comités... 

.R C'est bien ça. 

…. Q ... et ceux qui sont absents pour cause de 


maladie? 
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À.. VIAU 
Com. Enquête 


EX. - 791 - 
CR C'est ça. 
Q Quand vous dites qu'ils sont absents pour 
cause de maladie... 
 R Parce que, voyez-vous, quand ik se rapportent 


absents pour maladie, automatiquement on les raye du tour 

de rôle. 

Q Quand ils se rapportent absents pour maladie, 
c'est le pilote, ça, est-ce qu'il fait ça lui-même? 

KR Oui, .ou bien, en appelant pour son tour, 

il se rapporte malade, son nom est rayé de la liste et 

mis parmi la liste de ceux qui sont en congé de maladie 
#1. 

Q Si vous voulez, à l'endos de la pièce 552, 
vous allez écrire les mentions que cet endos-là contient, 
sil vous plait? 
“RLioté., avec Le. as 

Q Ou mettez, si vous voulez: . Liste des pilotes 
absents en maladie, absents pour cause de maladie ou 
autres? 
ob tvévane. eu Ltd 

Q Ce n'est pas nécessaire de répéter tous les 
noms; vous pouvez tout simplement mettre la mention ‘Liste 
des pilotes absents," à l'endos de. la pièce 552. 

R -Si je ne peux pas lire les noms... 

Q Alors, la pièce 552, liste des montants et 


descendants se fait quand? 
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A..VIAU 
Com. .Enquête 
ER te? 


CR … Après vers dix heures et demie, après la 
réception du grand rapport entre les stations. 

Q Et si vous voulez, on va continuer à examiner 
la colonne du centre; vous avez dit que c'était le tour 
de Trois-Rivières? 

:R C'est bien ça. 

Q Alors, les informations qui sont sur la pièce 
252, est-ce que vous les avez obtenues du rapport du télé- 
scripteur qu'on a examiné tout à l'heure? 

R C'est bien ça. Je pense, par exemple, 

que ce n'est pas la même pièce, pour la même journée. 

Q Ce n'est pas pour la même journée. 
Maintenant, la colonne de droite qui est intitulée "Out, 
voulez-vous l'expliquer, s'il vous plaît? 

-R Dans cette colonne, nous avons le nom du 
pilote, avec le nom du bateau qu'il descend, avec son 
nombre de tours, l'heure du départ et la destination. 

Par exemple, j'ai ici: Sam DeVillers, Imperial Welland, 
départ à dix heures et demie, destination Sorel; avec 

ce voyage, ça lui donnerait 51 tours. 

Q Alors, la colonne "out'', c'est les départs 
de Montréal? 

-R Les départs de Montréal ou de Sorel, en 
destination de Trois-Rivières. 

Q La destination dans la colonne "out", c'est 


toujours: Trois-Rivières? 
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À. VIAU 
Com..Enquêéte 


EX. = 793 - 
TR Il peut aller à Sorel aussi, parce que c'est 
un bateau en descendant. 
Q - C'est un bateau en descendant? 
°R En descendant, 
SE Alors, je vois: Dix heures trente (10:30), 


Sam DeVillers; alors, c'est un bateau du nom Imperial 
Welland, qui part à dix heures et trente (10:30), piloté 


par Sam DeVillers, et qui s'en va à Sorel. 


‘LE PRESIDENT : 

Avant d'aller plus loin, montrez donc la 
pièce aux procureurs, parce que c'est très 
difficile à comprendre autrement. Vous 
pourriez peut-être leur donner quelques 


explications en passant. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Maintenant, toujours en rapport avec la 
pièce 552, la colonne de droite, je vois des mentions 
de noms, de pilotes avec un nombre de tour de rôle, et la 


mention "bus", 1540 to T.R., qui doit être Three Rivers? 


:R C'est bien ça. 
 Q Voulez-vous expliquer ça, s'il vous plaft? 
-R . Cela vient de ce qu'on avait reçu un ordre 


de Trois-Rivières, demandant pour cinq pilotes, vu l'exigence 


du service à cet endroit. 
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À. VIAU 
Com. Enquête 


EX. - 794 - 
Q ‘Alors, vous en prenez cinq sur la liste? 
.R À l'heure du e. Ces pilotes ont été demandés 


pour quinze heures quarante (15:40), une heure et demie, 
quatre heures et dix, on leur donnera ces cinq pilotes-là 
en commençant avec le premier en tour. 

Q Avec le premier en tour. Maintenant, les 
colonnes de gauche et de droite sur la pièce 552, quand 


estce que vous faites ça? 


-R Tout de suite après la réception de grand 
rapport. 
Q Après la réception du grand rapport, mais 


comment obtenez-vous l'information du nom du pilote et 
du nom du navire? Ce n'était pas indiqué sur le rapport, 
tout à l'heure; vous aviez seulement les cas - vous 
avez dit tout à l'heure que vous aviez dans le rapport 
de dix heures le nom du navire, la date de départ ou du 
passage à Québec ou à Trois-Rivières, suivant le cas, et 
le nom du pilote seulement depuis le dernier rapport. 

1R Trois-Rivières, au passage d'un bateau, 
ou d'un départ, Trois-Rivières nous envoie par le télétype 
un message qui va aussi bien pour les signaux que pour 
nous : Tel bateau passé ou parti telle heure, le nom du 


pilote. 


Le PRESIDENT: 
Q Ca, c'est le pilote qui est embarqué à 


Trois-Rivières? 
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.À.. VIAU 
‘Com. Enquête 
EX. = 795%- 


R C'est bien ça. 
Q Parce que je comprends que le pilote qui est 
embarqué à Québec descend à Trois-Rivières? 


: R C'est bien ça, Votre Seigneurie. 


Le commis des signaux a ce rapport qui 
indique pour son usage l'heure du passage ou du départ de 
tel bateau, et il nous remet le feuillet, et nous entrons - 


nous enregistrons ce nouveau montant, ce nouveau descendant. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Alors, à la suite des noms qui sont déjà 
sur la liste, - mais la liste commence à quelle heure 
de la journée? 
-R À dix heures. 
Q Si je prends cette liste-là, je sais qu'à 


dix heures... 


R À dix heures, vous avez tous ces bateaux, 

Q En route? 

R En route, 

Q Ces noms-là en départ... 

R Qui attendent. 

Q Ceux-là en descendant; les autres sont ajoutés 


‘après,.à mesure des départs qu'on a. 
: : À mesure que ça arrive,.que les évènements 
se produisent? C'est ça ? 


‘R | Ensuite de ça, voyez-vous, ici, le lendemain, 
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A. VIAU 
Com. Enquête 
ex. - 796 - 


cette feuille-là Va jusqu'au lendemain, à dix heures: 
donc, le lendemain, à dix heures, j'ajoute ceux qui ne 
sont pas barrés ici, qui ne sont pas raturés, ils ne 

sont pas arrivés'a Montréal encore; ça fait que sur mon 
nouveau rapport, je les mets en montant..... en montant, 
ci. 

Q Alors, dans la coionne de gauche, les 
mentions qui sont raturées, qu'est-ce que ça signifie? 
Re: Ca veut dire que le pilote est arrivé à 
Montréal, ou c'est rapporté à notre bureau; il est remis 


sur la liste du tour général. 


LE PRESIDENT : 


Q Ca veut dire que cette journée-là il est 
arrivé? 

-R eve 

Q Cette journée-1à? 

-R Il est arrivé. | 

Q Vous ne les raturez pas le lendemain, sur 


cette liste-là; vous envoyez une liste chaque jour? 

-R Chaque jour, oui. 

Q _ Alors, ceux qui restent, qui ne sont pas 
raturés, vous les mettez en montant le lendemain, sur la 
nouvelle liste? 


:R C'est bien ça, Votre Seigneurie, 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 
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A. VIAU 


Com. Enquête 
EX. - 797 - 


Q Dans la colonne du centre, il y a des noms 

qui sont raturés; qu'est-ce que ça signifie, ça? 

-R | Ca veut dire, par exemple, ici, R. Vallée, 

il était premier en tour, il a été ordonné sur le "Bay 
Master'', en montant, 

Q Et le ‘'Bay Master", je vois qu'il nous apparaît 
dans la colonne de gauche, et il est raturé; alors, ça, 

Si je comprends bien votre explication, ça veut dire que 


pour le deux (2) juillet, monsieur Vallée était premier en 


tour? 
.R Premier en tour, à dix heures du matin. 
1Q A dix heures du matin, il était rendu à 


son cinquantième tour? 


R Oui. 
Q 11 s'est embarqué sur le "Bay Master''? 
-R C'est bien ça. 
Q Qui était son cinquante et unième tour? 
:R C'est bien ça. 
Q Qui est indiqué au bout du nom ‘'Bay Master", 


et que dans la même journée, il est arrivé à Montréal? 
 R Il est arrivé à Montréal, soit dans la même 
journée ou le matin avant dix heures. 
Dans la période de vingt-quatre heures? 
C'est ça. | 


Dans la même période de vingt-quatre heures? 


H © % 


Oui. 
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-À,.VIAU 
Com. .Enquête 
EX. - 798 - 


Q Maïntenant, lorsque Trois-Rivières vous 
demande des pilotes, - vous demande, disons, cinq pilotes, 
comme par exemple dans la pièce 552, est-ce que vous 
Vérifiez si réellement ils ont besoin de cinq pilotes? 

.R Bien, voyez-vous, c'est malaisé pour moi 

de faire une telle chose; celui qui est en charge à Trois 
Rivières est mon égal, je n'ai pas à lui..... donner des 
ordres ou ..... pour mon cas, si j'ai des pilotes pour 
‘lui en envoyer sans me mettre de court, je suis obligé 

de lui en envoyer, parce que je ne peux pas lui donner 

des ordres, il est mon égal; je n'ai pas autorité sur 
alé 

mQ Maintenant, si ça vous met de court, 
qu'est-ce que vous faites? 

-R Dans ce cas-là, il y a discussion, et si 

on ne peut pas lui en envoyer, je ne lui en envoie pas. 

Q Vous ne lui en envoyez pas. Est-ce que ça 


produit déjà,. ça? 


SR Ca s'est déjà produit. 
.Q Alors, qu'est-ce qui est arrivé? 
R Il faut croire qu'il a pu passer à travers 


parce que.....ou bien, dans un cas extrême, le bateau 
attendra. | 

Q Est-ce que da vous est déjà arrivé d'étre 
obligé d'appeler un pilote qui n'avait CAFE son dix 
heures de repos? : C'est-à-dire de le rappeler avant | 


qu'il ait son dix heures de repos? 
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À.VIAU 
Com. Enquête 
EX. - 799 - 


Oui. 
Ca vous arrive? 
Certainement. 


Est-ce que ça arrive souvent? 


D © © x 


Autant que possible, on essaie de prévoir 
ces cas-là, mais des fois, Les tours sont tellement im- 
prévus, ils cofc tellement nombreux qu'on se trouve pris, 
des fois. 

Q Disons, cette année, est-ce que c'est arrivé 
cette année, dgpuis le début de la saison? 

R Ah oui, ça arrive; pour dire, pas trop 


fréquemment, mais assez souvent. 


Q Combien de fois, disons, depuis le début 
de l'année? 
R Ca, je ne pourrais pas vous dire; je sais 


‘que même hier, par exemple, ici, ils ont été obligés 

de demander à certains pilotes de partir avant leurs dix 
heures de repos. 

.Q Avant leurs dix heures de repos? 

KR Ils en ont demandé à Trois-Rivières, mais 
ils ne pouvaient pas venir assez vite par autobus. 

*0 Maintenant, vous m'avez référé à un autre 
document que nous allons produire sous la cote 554, qui 
est intitulé "daily list of absences!', qui est datée de 
juin le dix-neuf (19) mil neuf cent soixante-trois (1963). 
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À. VIAU 
._Com. Enquête 


EX. - 800 - 
Q Vous avez référé tout à l'heure à ce document- 
là, et je vois qu'il indique - qu'il est divisé en 


quatre colonnes: La première "Name of pilot''; la deuxième 
"Date and hour of commencement of absence"; la troisième, 
"Date and hour of end of absence"; et enfin, la dernière: 
Reason of absence!'? 

-R C'est bien ça. 

Q Vous avez dit tout à l'heure que dans le cas 
de pilotes malades, c'étaient les pilotes eux-mêmes qui 


se rapportaient. Est-ce que ces pilotes-là se rapportent 


à vous? 
:R Au commis en charge. 
Q Au comnis en charge. Et sur la pièce 554, 


voulez-vous nous dire quelles absences sont indiquées 


dans cette liste-1à? 


R Toute absence. 
Q Toute absence? 
R Toute absence. 
Q Alors, absence pour vacances? 
R Oui. 
rQ Suivant la liste qui vous est fournie par 


les Corporations de Pilotes? 

R Oui . 

Q Absence pour travail sur les comités, qui 
vous est fourni par les Coxporations aussi? 


’R C'est ça. 
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À..VIAU 
Com. Enquête 


EX. - 801 - 
Q : Absence en maladie qui vous est fourni 
par le malade? 
R .C'est ça. 
Q Maintenant, j'ai vu des mentions de demi- 


tour; voulez-vous expliquer ce que c'est qu'un demi- 
tour? 

LR On considère comme un tour, un voyage 
Montréal - Trois-Rivières, ou vice versa, Montréal - Sorel, 


ou Sorel - Trois-Rivières, ou vice versa. 


Pour un voyage Montréal - Contrecoeur, 
et Contrecoeur - Montréal, dans un sens, un demi-voyage; 
un demi-voyage pour descendre, un demi-voyage pour 


monter. 


Dans un autre cas, un passager, par exemple 
monte, un Cunard monte, ancre à Lanoraie pour accoster à 
l'heure prévue le lendemain, il ancre à Lanoraie; les 
‘ordres sont d'ancrer à Lanoraie: Un tour Trois-Rivières 
à Lanoraie, un demi-tour de Lanoraie à Montréal. 
©Q 11 y a deux cas de demi-tour, c'està-dire 
trois: Montréal - Contrecoeur, Contrecoeur - Montréal, 
ACC DULS 
R 11 y a Sorel - Contrecoeur, aussi. 
Q Sorel - Contrecoeur, Contrecoeur - Sorel et 
Lanoraie - Montréal? 


FRAS À présent, il y autre chose là-dedans: si 
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À. VIAU 
. Com. Enquête 
EX, - 802 - 


un bateau est à Lanoraie, et qu'on envoie un pilote 
pour le bassin, ordinairement, pour aller prendre ce 


bateau-là, dans ce cas-1à, on lui accorde un tour complet. 


Q Vous accordez un tour de Lanoraie au quai? 
LR À l'ancre, à Lanoraie. 
Q De Lanoraie, lorsque le navire est à l'ancre, 


jusqu'à Montréal, vous accordez un demi-tour, quand c'est 
le même pilote? 

°R C'est ça. 

.Q Quand c'est celui qui l'a descendu de 

_ Trois-Rivières à Lanoraie. Si vous envoyez un autre 
pilote, vous chargez un tour? 

R Un tour. 

.Q Lorsque vous envoyez un pilote à Lanoraie, 


est-ce que vous envoyez un pilote du port ou un pilote 


du fleuve? 
:R Un pilote de la rivière. 
Q Un pilote de la rivière. Vous n'envoyez 


pas un pilote du port? 
R Ah non, les limites du port sont...... 
sont plus loin, mais les pilotes du port sont seulement 


dans le port de Montréal proprement dit. 


Q Dans le port de Montréal proprement dit? 
1 Les anciennes limites du port de Montréal. 
Q Alors, c'est un pilote de la rivière qui va 


les chercher? 
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À. VIAU 
Com. Enquête 
‘EX. - 803 - 


R À Lanoraie, oui. 

Q Maintenant, ces listes-là que vous avez dépo- 
sées tout à l'heure, le tour de rôle, la liste des montants 
et descendants, la liste des absences, vous faites ça par 


écrit tout le temps? 


R Oui, 
Q Tout est inscrit sur ça? 
R Oui, chaque matin, à la confection du rapport, 


il faut nécessairement que je trouve mon nombre exact de 


pilotes. 
Q Qu'est-ce qui arrive s'il vous manque un 
pilote? 
R On le cherche. 
.Q Est-ce que c'est arrivé que vous ayiez 


perdu un pilote? 
-R CGertaïnement, 11° y'a des Füis, ...." on 
l'avait sur la liste des montants, et il peut avoir oublié 
de se rapporter, puis une fois que le bateau est descendu, 
est passé Trois-Rivières, et ils ne l'ont pas sur leur liste; 
ou des fois, voyez-vous, ils sont ordonnés pour un bateau, 
mais le bateau n'est pas spécifié, ils ne sont pas embarqués, 
ils sont seulement ordonnés, des fois ils ne mentionnent 
pas..... des fois, ils attendent pour nous donner le nom, 


_en montant, que le bateau passe à Trois-Rivières. 


Mais ils ne sont pas perdus pour longtemps; 


après dix heures et demie, on les retrouve. 
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À. VIAU 
Com. Enquête 
EX. - 804 - 


Q Maintenant, est-ce qu'il y a des mesures de 
prises pour assurer l'exactitude des informations que vous 
recevez quant au tirant d'eau et quant au tonnage du 
navire? Prenons le tonnage? Est-ce que vous avez quoi que 
ce soit à faire avec le tirant d'eau? 

.R Bien, assigner les pilotes, - les classes 
de pilotes à bord des bateaux... 

Q Alors, quelles sont les mesures qui sont 
prises pour assurer l'exactitude de ces renseignement s-1à? 
‘KR On s'en tient à l'index du Lloyd's, à 

moins que la compagnie nous avise qu'il y ait eu changement 


de l'enregistrement, de tonnage. 


(e) Et le tirant d'eau, où l'obtenez-vous? 

R En consultant l'index. 

.Q Le "draft"? 

R Ah non, le tirant d'eau..... Rte tirant 


_ d'eau, pour un départ, on demande toujours à l'agent 


de nous donner le tirant d'eau. 


Il nous donne un tirant d'eau approximatif, 
puis qu'il faut qu'il ordonne son pilote deux heures d'avance, 
et que le bateau n'a pas fini de charger; il ne peut pas 
nous donner son tirant d'eau à son départ. 

Q Il donne une idée du tirant d'eau? 
:R AE 


Q Maintenant, est-ce qu'il arrive... 
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À. VIAU 
Com. Enquête 
EX. - 805 - 


LE PRESIDENT : 
Excusez-moi, sur ce point-là, le tirant 
d'eau n'a rien à faire avec la classe des 


pilotes? C'est simplement le tonnage? 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


.C'est simplement le tonnage. 


LE PRESIDENT : 
La seule difficulté que je puisse voir, c'est 
que s'il y avait une différence entre la 


liste des Lloyd's et puis le tonnage... 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
.. indiquez sur la carte qui est remise par 


le pilote à son retour... 


LE PRESIDENT : 
Pour en revenir à notre description antérieure: 


Open shelter deck". 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


_Sheltered deck tonnage. 


Q Prenez le cas où le tonnage que vous obtenez 


de votre index ne concorde pas avec celui qui apparaît sur 
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À. VIAU 
Com. Enquête 


EX. - 806 - 
la carte que le pilote va remplir... 
R Ca arrive. 
Q ... qu'est-ce que vous faites dans ces 
cas-1à? 
- R Bien, dans ce cas-là, ce n'est pas mon 


domaine, mais le comptable fait une charge suivant... 
Q Si ce n'est pas votre domaine, on va le 


demander au comptable, si c'est le domaine du comptable. 


LE PRESIDENT : 
Je comprends que le témoin, à ce moment-1à, 
ne le sait pas parce qu'il n'a pas le 


source form"; c'est avant le pilotage. 


Alors, lui peut envoyer le pilote - 

ce qui pourrait arriver, si je comprends 
‘bien, c'est qu'il puisse envoyer un pilote 
classe B au lieu d'un pilote classe À, 
parce que le navire n'a pas déclaré son 


vrai tonnage. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

Justement. Il a donné hier un exemple où 
c'était un nouveau navire, il avait envoyé 
re pilote classe B et c'était un navire 
classe A, et le pilote a continwé avec le 


navire sans que personne s'en plaigne. 
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À..VIAU 
.Com. Enquête 
EX. - 807 - 


.Q Maintenant, est-ce que pour le tour de role 

du port de Montréal, vous procédez de la même façon? 

:R Pour le tour de rôle du port de Montréal, ..... 
à midi, le tour de rôle du port de Montréal est fait. 

.Q À midi? 

KR Tous les pilotes disponibles, sur la liste, 

c'est-à-dire, ceux qui sont au travail, excepté, ceux éga- 
lisés à midi, suivant leur nombre de ‘moveages" faits. 

- 4) Alors, hier, vous avez expliqué ça de la 

façon suivante: C'est que celui qui a le moins de tours 

devient deuxième sur la liste, vous gardez le premier 


en tours sur la liste premier en tours? 


. -R Non, pour le port de Montréal, ils sont 


tous égalisés. 

Q Ils sont tous égalisés, même celui qui est 
premier en tours? 

R Voici, il est indiqué dans les règlements 

du port de Montréal... 

Q Ces règlements, je veux les faire expliquer 
par le surintendant local, monsieur Melançon. Je préfèrerais 
attendre ce témoin-là, avant de les produire. 

R Je pourrais juste..... ces règlements-là, 

vous pouvez les consulter. 

Q Alors, à chaque jour, à midi, vous prenez 
celui qui a moins de tours, vous le mettez premier en tours, 


et ainsi de suite; s'il y en a qui sont demandés encore, 
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À.. VIAU 
Com. Enquête 
EX. - 808 - 


vous prenez celui qui s'est rapporté le premier? 

-R Ensuite de ça, il y a une autre chose: 

Ca c'est la confection de La liste, mais en aucun temps - 
ensuite, un pilote vient avec trois tours en bas de 


l'avereage, il est placé deuxième en tours quand il se 


rapporte. 
Q Ah, immédiatement? 
R Oui. 
0 Est-ce qu'une règle semblable existe pour 


les pilotes du fleuve? 


-R Non. 

Q Ca n'existe pas? 

à 2 Non. 

Q Alors, quelqu'un qui a été malade pendant 


plusieurs jours est presqu'assuré de devenir deuxième 

en tours? 
KR Bien, là, ça sort de mon domaine un peu, 
parce que c'est du domaine du comité des pilotes; S'ils 
Sont malades, bien, leur salaire est coupé, ça fait qu'ils 
‘leur allouent des tours pour le temps qu'ils sont absents, 
et ils m'envoient une lettre à cet effet: Ajoutez tant 
de tours à tel pilote. 

Q Alors, ce n'est pas vous qui calculez le 
nombre de tours... 
R ... alloués pendant qu'ils sont absents, 


non. 
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À. VIAU 
. Com. Enquête 
EX. - 809 - 


Q ‘Alors, les nombres de tours que vous avez 
indiqués sur les documents qui ont été produits, d'où est- 
ce que ça vient, ça? 

R Ca, c'est le nombre de tours qu'on a, des 
voyages enregistrés et ensuite de ça, s'ils ont des voyages 
alloués par maladie, ce nombre de tours m'est donné par 
lettre de l'Association. 

Q Et vous rajoutez ça au nombre de tours 
actuels? Vous, vous avez le nombre de tours actuels faits 
le pilote? C'est ça? 

R Et ensuite de ça, s'il a eu des tours 
ajoutés, j'ai ce nombre-là aussi. 

Q Est-ce que vous pouvez les différencier, 
ces deux classes de tours, ceux qui sont réals et ceux 

qui sont ajoutés? 

.R . Certainement, j'ai ici le livre de l'an 


dernier, ... 


LA COUR EST AJOURNEE POUR QUELQUES MINUTES. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

Pour mieux illustrer le témoignage du témoin, 
sur la pièce 552: la liste des montants et 
descendants, j'ai encerclé de rouge le nom 
du pilote R. Vallée, avec son nombre de tours 


‘au tour de rôle de Trois-Rivières et aussi son 


# a0vs wav aup que où ser | | 
[istas do'b ,éstuheus da2û RE _— 4 
ton. «veive | 
sb ,n moto amet ab etimid el des 50: 
hagnruv ab tee afi'a ,ag ob siluscs 2e saigne 
van donolk tas" azuo3 ob sidnon 25 ,9ibalan 2 
moisatanesA! Loeb: 2253 "à 


ñ,, 


x 


“io0t dd safoon és ny 282002 Rvov 13 
niet visites wave où waduon oi sevs ave ,auoY. Telosu2sn 
fes inn'9 tesofiq af e 


a 


coust n8b no à [l'es ,,ag Sb silent 2 # | 
“lsaun Él-padeon s5 ls'l',stuols 
rule stt01h 001 20vr0Q adov aup un 2as 9 
sus 4e mlnbe ton up zves.,tii0i-6b asetals xvob ss3 E 
Tadiuols aus Lub © 
w'éi «4h wii s1 192 22't ,Snmaamailañze) £. 


72 irreb 
ASTUMINM SAULIIMUD AUOT AEMAUNLA TES: AUO): AI 


cAIUNOAL AOTISUAM 4 
“nobiluo) 21 ‘zo0g 
ions) db saugtomg SE sanxdauiit miéte ue 


de slosinon po s20)1 gi QECE nsélq ai ave. 


À. VIAU 
Com... Enquête 
EX. - 810 - 


nom avec le nom du navire et le nombre de 


tours dans la liste des montants, 


m0 Maintenant, monsieur Viau, vous avez devant 

vous un livre, un cahier qui contient diverses informations 
se rapportant au pilotage, Voulez-vous décrire brièvement 
ce cahier? Voulez-vous décrire brièvement le cahier qui 


est devant vous, s'il vous platt? 


:R Dans ce cahier, j'ai les noms de tous les 
pilotes en devoir, dans le district de Montréal - Trois- 
Rivières. 

Q Est-ce que ça comprend le port de Montréal? 
R Non, seulement les pilotes de rivière. 

Q Seulement les pilotes de rivière. 

R Pour les pilotes du port, j'ai un autre 


registre semblable; pour les pilotes de Cornwall, T'at 

un autre registre semblable, 

Q Dans ce registre, les tours - les nombres 
faits par chaque pilote sont numérotés à son nom. 

Q Je comprends que vous commençez une page 
avec le nom d'un pilote? 

-R +++. On Va prendre par exemple, j'ai Rosario 
| Houde, mars le 21, le tour, Maple Branch Oil. 

.Q Un instant,.on va un petit peu trop vite. 
Ce colume-ci Srpen le travail par chacun des pilotes 
durant une saison de navigation? 


R Durant unesaison de navigation. 
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Ac VIAU 
Com. Enquête 


EX. - 811 - 

Q Est-ce que vous commençez un nouveau volume 
avec chaque saison de navigation? 

R | Oui. 

Q Ce volume contient le nom de chacun des 
pilotes? 
:R Oui. 

Q Et vous avez un certain nombre de pages pour 
chacun des pilotes? 

R C'est ça. 

Q Et sous le nom de chacun des pilotes, vous 


avez commencé à nous indiquer l'information - les rensei- 
gnements que vous y insérez? 

-R C'est ça. 

F0 Vous avez commencé avec un mois et une date, 
et un tour? 

R Un tour; et on enregistre tous les voyages 
faits par ce pilote. 

Q Alors, chaque page se divisée: A gauche 
une colonne indiquant le mois et le quantième du mois; 

la colonne suivante, qu'indique-t-elle? 

R Le nombre de tours du pilote. 

Q Et l'espace suivant? 

R Le bateau, en montant. 

Q En montant. Et l'espace suivant? 

R Le bateau en descendant. 

Q Et à chaque voyage qu'un pilote fait, vous 


entrez la date? 
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A, VIAU 
‘Com. Enquête 
EX. = 812 - 


© mn D # D © D # 


C'est ça. 

Le numéro du voyage? 

Oui. 

Ou le nombre de tours? 

Oui. 

Et le nom du navire? 

C'est ça. 

Si c'est en montant, dans la colonne de 
gauche? 
R «C'est ca. 
Q Si c'est en descendant, dans la colonne de 
droite? 
:R C'est ça. 
Q Maintenant, je constate que les entrées 


qui sont faites dans ce VILLE sont parfois de différentes 
couleurs. Voulez-vous expliquer la différence, s'il y en 
a, entre les couleurs? 
R Bien, c'est pour nous aider, parce que la 


page - cette page-ci est au nom d'un pilote de classe À 


Oui. 
R J'inscris en rouge le nom des navires de 
classe À, parce qu'il faut contrôler ces tours-là. 
Q Oui. 
R le. navires faits dans le tour général 


sont inscrits en encre ordinaire. 
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Q Oui. 


ER . Et Les tours 21 


À, VIAU 
Com. Enduête 
EX. 1643 


loués soit par maladie ou 


2 


vacances ou absence, donnés par le Comité des:Pilotes 


sont inscrits en encre verte, 


Q En encre verte? 
R Oui. Ceci, pour faciliter le travail de 


recherche qu'on a à faire après 


.Q Je vois. Et ïîe 


à.côté, à droite du nom du nav 


constate aussi que parfois, 


ire, vous avez des lettres 


suivantes: MC,.MS, SR, LM, CM, S C.,.R L. Qu'est-ce 


que ça veut dire, ça? 

mi Quand il n'y a 
lettre ajoutée, c'est un voyag 
“à-Montréal ou Montréal à Trois 


{5 0e Oui? 


aucune note ajoutée, aucune 


e de district, Trois-Rivières 


R S'il y a un arrêt dans un port intermédiaire, 


ou dans un ancrage entre Montr 


mentionne les points de départ 


éal et Trois-Rivières, on 


et les points d'arrivée; 


si c'est de Trois-Rivières à Sorel, RS. 


Q La lettre M, qu'est-ce que ça indique? 
:R Montréal. 

Q Et la lettre C? 

R Contrecoeur. 

Q La lettre L? 
:tR Lanoraie. 


La lettre R? 


R Trois-Rivières. 


E re biba tar st 1i0a BARRES 4 


DUR ras à. t'a it Lraod ñ 
ts) santé à ufr. 0188 "5 iron vases 
tr01v21-aluit à Thin oN ce [48130088 

1200 ÿ 

 Crladtaesst: L'on PÉTIN IO0 at 12 * 
D jets uit-< \ s0 lait eue SRÉTSNS EU fab un 
PvP cialis « e rnb ‘sf. aaibg ae! Samui 
1..laroR L'ésasivii-SiniT ga" 5 "re 

OT 01 Gus ses es ' up .Wozisel al p? 

AR TE2 NON 2 

1Q ayxetei ir 32: | 2 

rtScoNti100 " 

L.l 0708 1.1 + 

el 38 068.1 

1 9er 4 | D 


LR 
Lésuirs vet évjag ef 4 sdcnob Lama ve roonsshé 
- Marat its be xitment 178 
Fsazor avons 3 . p. 
ve Laniues ai entit Lie Sig 1988) 100 | x! 
maitre sl tfiss st SA hd ddrMost. 
1er: | ini à été S[- 217 JEIa A fn 
» aéos auuv .ssâvas v$ œon nb'étiorh £ , 302 
"24 L'H,,08 MS MS MS" CNT M 1RS37asvaus 


Tag <421b Auev. ag up 


sossliyifeslort # , 


À. VIAU 
Com. Enquête 


EX. - 814 - 
à ‘La lettre S? 
R Sorel. 
Q Est-ce que vous avez d'autres lettres dont 
vous vous servez comme ca? 
R Oui, on a Varennes, l'automne il y a des 


petits huiliers qui vont à Irving Oil, à Varennes. 


Q Qui vont... 

R À Irving Oi1 à Varennes. 

Q Et Varennes, c'est indiqué coment? 

R V À. 

.Q Et Montréal - Varennes, est-ce que c'est un 


tour ou un demi-tour? 


-R Un demi-tour. 
. Q Et Varermes - Montréal aussi, un demi-tour? 
R Un demi-tour. n 

Q Et. Trois-Rivières - Varennes? 

.R Un tour. 

Q Un tour? 

R Oui. 

Q Maintenant, monsieur, est-ce que vous avez 


préparé des extraits concernant le pilote Omer -Arcand? 
-R On m'a demandé de préparer..... d'essayer 
de trouver le pilote qui avait le plus travaillé dans un 
mois; ceci est très difficile à trouver... 

Q Excusez-moi un instant. Je voudrais pro- 


duire ce document sous la cote 555, et le titre du document 


Sera: Extrait du registre donnant le nombre de voyages de 
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À. VIAU 
. Com. Enquête 
EX, - 815 - 


faits par un pilote de la section de Montréa - Trois-Rivières, 


pour le mois d'août mil neuf cent soixante-deux (1962). 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour Merchant Service Guild: 


Juste pour la section de Montréal - Trois- 


Oui, Montréal - Trois-Rivières et les ports 


1 + 


Q Voulez-vous expliquer ce document, s'il vous 


plaît? : La colonne gauche contient le nom du mois et les 


quantièmes? 

R C'est ça. ù 

Q Et la colonne suivante? 

R Le nom du navir 

Q Et la colonne suivante? 

-R Divisée en deux, le point du départ et le 


point d'arrivée. 


Q Alors, M., ce serait Montréal? 
:R Montréal. 

JR. 

3_R, Trois-Rivières. 

Ce CEE... 

Contrecoeur. 
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À. VIAU 
Com. Enquête 
EX, - 816 - 


Q Et les deux colonnes suivantes, à l'extrême 


droite, quelle mention contiennent-elles? 


.R L'heure du départ et l'heure d'arrivée. 

z0 Où avez-vous obtenu ces heures? 

:R Sur la carte fournie par le pilote. 

Q Je vous exhibe ici une carte; voulez-vous 


me Hire... 
R Une copie de certe. 
0 °. Une copie de carte. Voulez-vous me 


dire si c'est la carte en usage dans le district de 


Montréal? 
R C'est bien ça. 
Q Et voulez-vous m'indiquer quelles sont les 


mentions écrites à l'encre sur cette carte? 


: R À commencer par le haut? L 

Q Qui a écrit çca:.à l'encre? 

R C'est une copie que j'ai faite moi-même. 
.Q Une copie que vous avez faite vous-même? 
R De la carte - d'une carte. 

Q Je voudrais déposer comme exhibit 556 un 


exemplaire d'une carte en usage dans le district de 


Montréal,.connue en anglais sous le nom"Pilot.source form". 


Voulez-vous brièvement expliquer cette 
carte, s'il vous plaît? 
:R Le district, dans le cas, c'est le district 


de Montréal; le nom du navire, Borealis:; deuxième ligne, 
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À., VIAU 
-Com. Enquête 
:EX. - 817 - 


f LA) + 4 cJ 
"Pilot's No," c'est le mméro qu'on donne à chaque pilote. 


Q ‘À chaque pilote? 

R : D'après leur ancienneté. 

Q Alors, ceci, c'est: 112-M? 

R 112-M, M pour: district de Montréal. 

Q ‘Alors, ceux qui seraient d'un autre district... 
-R Ce serait: Cornwall, C;: M H, Montreal 
Harbour. 

Q Et ceux qui font le service entre Québec et 
Trois-Rivières? 

R C'est: Montréal District. 

Q Continuez. 

R Nationalité du navire: Norvégien; agent: 


Canadian Overseas Shipping; gross tonnage: 2,919; 


“net Conñnage 01,929; deepest draft, 19 pieds et 3 pouces. 


Ensuite de ça, c'est indiqué que c'est 
un voyage, trip. 
Q La carte contient les indications: Trip, 
. moveage, et cancellation, et détention? 


R Dans le cas, c'est seulement un voyage. 


Place board ship: Montréal; la date,.le 
9 juillet 1963; time ordered, 16 heures; time reported, 
16:55; sailed time 17 heur ures. 
Q Time reported, ça représente quoi, ça? 


:R . Voyez-vous ce navire a été ordonné pour 
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À, VIAU 
Com. Enquête 
EX, - 818 - 


17:00 heures, on a ordonné le pilote à seize heures (16: 00) ; 
le pilote est arrivé à bord ä 16:55 heures, donc,.en temps 
pour ce navire. 

Q Je ne saisis pas très bien. .La carte con- 
tient la mention: ordered time, reported time, sailed time. 
Je crois que cette carte est remplie par le pilote? 


R Par ie pilote. 
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Q L'heure qui est 


est-ce que c'est l'heure du départ actuel et réel du navire? 


R | Du départ réel du navire. 

Q Du départ réel du navire? 

R Oui. 

Q Et est-ce que d'après cette carte - sur 


cette carte-là, vous pouvez nous dire l'heure à laquelle 
-on vous a avisé que le navire partirait, lorsqu'on a 


commandé le pilote? 


:R Pas sur cette carte-1à. 

Q Pas sur cette carte-l1à? 

-R On a ça dans le livre d'ordres, ici. 

Q Si vous voulez continuer. 

R “Left ship Trois-Rivières le 9 juillet 1963, 
21.40. 

"à C'est signé par le pilote? 

R Il y a le nom du pilote; ensuite de.ça, il 


y a le nom de l'apprenti,.s'il y en a un à.bord, la signa- 


ture du capitaine. 
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. A, VIAU 
‘Com. Enquête 
EX, = 68197- 


Q ‘Du capitaine? 
R r . Ensuite, il y a un endroit peur indiquer si 


le navire a ancré, pour toutes: raisons, soit pour raison de 


température ou raison de déf faut mécanique. 
Q Maintenant, l'espace intitulé "remarks ," 


qu'est-ce qu'on met dans cet espace-là? 


-R * Ca sert..... par exemple, un pilote va 


chercher un bateau au “seaway"'; il y a une charge additionnelle 


pour sortir le navire du "'seaway"', qui va au pilote, s'il en 
a la commande. Dans ce cas-là, il marque... 

Q Dans la section intitulée "“remarke? 

R Remarks. 

Q Et la partie droite de cette carte-lä, qui 
est un peu plus foncées.. 

R Ca sert pour la comptabilité. 
Q Pour la comptabilité. Maintenant, si vous 
voulez, nous allons revenir à l'exhibit 555 concernent 
monsieur Omer Arcand, et vous nous avez dit que les heures 
qui apparaissent dans les deux colonnes de droite sont les 
‘heures qui apparaissent aussi sur la carte de pilotage. 

À part ça, est-ce que vous avez de ces cartes-là imprimées 
en français, aussi? 

R Ces.cartes-1à..... non. 

.Q L'exhibit 556. Et suivant les informations 
que vous avez préparées, vous avez dit je crois que ce 
pilote vous semblait avoir été le pilote le plus occupé 


durant le mois d'août mil neuf cent soixante-deux (1962). 
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À. VIAU 
"Com... Enquête 


EX. - 820 .-, 
Est-ce que c'est exact? 
R C'est exact... 
Q Il vous semblait? 
R Seulement, me semble. 
Q De toute façon, est-ce que vous pouvez dire 


si l'exemple que nous donnons est représentatif du travail 
fait par les pilotes de 1a section de Montréal - Trois- 

- Rivières? 

R - Voici, la manière que j'ai procédé: J'ai 
repassé tout le livre que j'avais tout à l'heure, le 
Calepin.., 

Q Est-ce qu'on pourrait lui donner un non, 

à ce livre-là, s'il vous platt? 

“R Le livre de tours des pilotes, 

Q Le livre de tours des pilotes que vous avéz 
expliqué tout à l'heure, qui contient pour chaque saison 
.et chaque pilote le détail de l'ouvrage qu'il a fait, 

avec le nombre de tours, les vacances qu'il a eues, les 
journées en maladie, si les navires qu'il a pilotés sont 


de classe À ou des deux autres classes. Livre de tours des 


pilotes? 

R Oui, c'est ça. 

Q Continuez, s'il vous plaît. 

- R J'ai consuité le livre brièvement pour 


chercher celui qui avait fait, durant un mois, le plus de 


voyages, 
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À. VIAU 
Com . Enquête 
Es # 2e 


J'ai trouvé pour monsieur Oner Arcand, le 
nombre de 24 voyages dans le mois d'août mil neuf cent 


soixante-deux (1962). 


Il y en avait d 


22, 23, peut-être que ceux qui avaient 22 voya 
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avaient plus de temps de fait que monsieur Arcend, mais 


je ne pouvais pas ie contrôler, 


Q Ca dépend de 1a vitesse des navires? 
R Ca dépend, toujours, si on à des navires 


en montant de Trois-Rivières qui vont prendre douze 


heures, et un autre va prendre seulement cinq heures, 
cinq heures et demie; il y a une différence, 

Q Est-ce que monsieur Arcand est classe À 
-ou B? 

R Classe B. | 

Q Si vous voulez, je vais in iscrire à côté 
du nom de monsieur Arcand la mention “classe B," en 
rouge. 

R hu 

. Q Alors, sachant que monsieur Arcand est 


un pilote classe B, voulez-vous nous dire quel serait 


le tonnage maximum des navires qu'il a pilotés? 


:R Jusqu'à sept mille tonnes. 
.Q Jusqu'à sept mille tonnes. Alors, ce sont 


des navires qui seraient tous en bas de sept mille tonnes 


net? 
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À. VIAU 


Com. Enqué'e 
EX, - 822 - 
R ‘Net. 
Q En bas de sept mille tonnes net. Et il a 


fait un total de 168 heures et quarante minutes pour le 


mois d'août? 


Le 


C'est bien ça. 
.Q D'heures de pilotage? 
R C'est bien ça. 
Q Maintenant, est-ce qu'il y aurait moyen 


d'établir le nombre d'heures actuelles que ce pilote a 


attendu des navires? 


lest les heures de 


-R Sur .cette liste-làä, ce 
travail; les heures de détension ne sont pas mentionnées 


-là-dessus, 


# 


Q Alors, la première heure qui est indiquée, 


- je réfère à la pièce 555 - la première entrées. 


. quatorze heures et trente (14:30), ça serait,.ça... 


-R Pour sept heures. 

1Q Ce serait le ‘time sailed'"" sur la carte? 

R lTime sailed', 

Q Est-il possible que le pilote soit arrivé à 


bord du navire longtemps avant que ce navire ne parte? 

R Certainement. 

0 Est-ce qu'il est possible de déterminer 

ce nombre d'heures avec les registres que vous avez chez- 
vous? 


-R Oui. . Vous m'aviez demandé le nombre d'heures 
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À. VIAU 
Com. Enguête 
EX. ét 823 = 


de travail pour ce pilote. 


.Q Exactement, Mais, il est possible de déterminer 
-R Il est possible, parce que sur la carte, 


le “reported time", c'est normalement - c' 


est à peu près 
l'heure à laquelle le piiote est demandé à bord. 
Q Oui. 


À 4 S'il est demandé pour cinq heures, le 


‘Et si le bateau part seulement à six heures 


et demie, dans le "sailing time", on mettra: six heures et 
demie. 


Q Voulez-vous, vous allez rapporter l'exhibit 


avec vous et vous allez insérer la mention: Time reported? 


R Ca ne se fait pas dans quelques... - 
Q Non, du moment que ce sera fait pour le mois 


de septembre. 


LE PRESIDENT: 
Au point de vue “time reported", je me demande 
jusqu'à quel point ça va nous aider; il peut 


se rapporter avant son temps. 


La chose la plus importante, je crois que ce 
serait de savoir le temps nécessaire pour se 
rendre à son ouvräge, par exemple s'il doit 


se rapporter à Trois-Rivières. ou à Sorel. le 
PP ; 
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À. VIAU 
Com..Enguête 
EX. - 824 - 


-""travelling time"; mais je me demande sion 
ne devrait pas attendre 1a preuve des pilotes 
Sur ce point; ils sont probablement très 


préparés pour 14 faire. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 

Oui Votre Seigneurie. Si je peux me permettre 
de suggérer, monsieur Arcand lui-même pourra 
peut-être aider à compléter les informations 
contenues dans la pièce 555. Le présent 
témoin pourrait indiquer: Time reported, 

et monsieur Arcand indiquer l'heure approxi- 
mative à laquelle il a quitté son domicile 
pour se rendre à bord du navire, lorsqu'il 
part de Montréal, évidemment; et ainsi de 
suite, donner la même information lorsqu'il 
part de la station de pilotage de Trois- 


Rivières ou de l'endroit où il a demeuré 


pendant son séjour à Trois-Rivières. 


LE PRESIDENT: 

Parce que sur l'exemple que vous avez donné, 
sur la pièce 556, nous voyons que: “time 
reported, c'est juste cinq minutes avant 


l'heure du départ." 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 
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À. VIAU 
Com. Enquête 
EX. - 825 - 


Oui Votre Seigneurie, mais en demandant eu 
témoin, on peut savoir si c'est généralement 
cinq minutes ou plus que cinq minutes, 

la différence entre "time reported! et 

“time sailed'"!. 


Oui, il y a une différence, s'il y a déten- 


tion, il y a une différence, 


Q 


Mais est-ce que vous pouvez nous dire la 
P 


moyenne de temps qui s'écoule entre “time reported" et 


time sailed''? 


.R 


C'est très difficile à dire. 


LE PRESIDENT: 

Voici, je crois, ce qui pourrait nous aider, 
ce serait, dans chaque cas, de nous indiquer 
s'il y a eu détention, et si oui, quel est 
le temps de détention; et ceci apparaît 


sur le “source form", il y a une indication 


pour détention. 


Comme il n'y a pas eu de détention, un pilote, 
Si ça lui plaît d'arriver un quart avant, 
il y en a qui peuvent arriver un quart d'heure 
avant, d'autres peuvent arriver une heure 


avant, et une demi-heure avant: c'est à eux 


de s'organiser. 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 
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À VIAU 
Com. Enquête 
EX. - 826 - 


J e vais suggérer que monsieur Viau, le 
témoin, fasse une copie de chacune des 
cartes de pilotage pour les voyages qui sont 
indiqués sur l'exhibit 555. Alors, on saura, 
dans chaque cas, ce qui s'est passé; on 
saura l'heure à laquelle on a commandé le 
pilote, l'heure à laquelle il s'est | 
vapporté à bord du navire; si oui ou non 


11 y a eu détention dans chacun des cas. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 

pour Merchant Service Guild: 

Je suggère que si la détention est moins 
d'une heure, elle ne sera pas indiquée sur 


la carte. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 

On va savoir, s'il n'y a rien d'indiqué, 

si le temps, ‘time reported!'' et time sailed'", 
si c'est moins d'une heure, il n'y a pas de 
détention; si c'est plus d'une heure, il 


y aura détention. 


LE PRESIDENT : 

Avec l'information que nous avons là, nous 
pourrons entendre monsieur Arcand plus tard, 
et ça nous donnera une idée,véritable de ce 


qui se fait; peut-être que vous pourriez faire 
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A. VIAU 
Com..Enquête 
EX. - 827 - 


faire une copie des "source forns'"' pour les 
voyages qui apparaissent sur la pièce 553, 
[7 


et vous produirez ces "'source forms" en 


liasse annexées .à 555. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Très bien, Votre Seigneurie. 


.Q Alors, monsieur Viau, voulez-vous prendre ça 


en note,.s'il vous plaît? 


Me JEAN BRISSET,.c.r., 

pour la Féd. des Armateurs du Canada: 

Le témoin garde également dans un autre livre 
l'heure à laquelle le pilote a été demandé 
et ça pourrait indiquer, cette information- 


Las 


LE PRESIDENT: 
Elle est indiquée ici, sur la ‘source form", 


c'est marqué: ‘time ordered"". 


Me JEAN BRISSET, c.r.…, 
pour la Féd. des Armateurs du Canada: 


Time for which it is ordered ou time at which... 


le. PRESIDENT : 


Demandez-lui. 
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À. VIAU 
‘Com.. Enquête 
EX. - 828 - 


Me JEAN BRISSET, c.r., 

pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Q Sur la “source form", est-ce que vous indiquez 
l'heure pour laquelle le pilote a été demandé de se présenter? 
-R C'est cette heure qui est indiquée sur la 


carte. 


LE PRESIDENT : 
Q Alors, prenez donc votre pièce 556; vous 
avez: time ordered, 1600 heures. Alors, il aurait été 


demandé de se rendre à ce bateau-1à pour 16:00 heures? 


.R 0 © © © o 
Q C'est ça? 
R hrs PL faudrait 


Me MAURICE JACQUES, 

pour :la Coxmission: 

Qu'il plaise à la Cour, je ne veux pas 
interrompre le témoin, mais le témoin a un 
autre registre qui contient la mention de 
l'heure à laquelle le pilote aété commandé, 
le nom du navire, le titre de la personne 
qui a commandé le pilote, par exemple, ici: 
second mate, le départ du navire, l'heure du 
départ, sa destination, si oui. ou non un 
pilote des lacs est requis, le tirant d'eau, 
le nom du pilote et le moment auquel on a 


donné l'ordre au pilote de se rapporter au 
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‘A. VIAU 
Com. .Enquête 
EX 8297 


navire. Âlors, ces informations pourraient 


être jointes à la "source form". 


- LE PRESIDENT : 

Alors, un extrait de ce volume-1à relative- 
ment aux 30 voyages indiqués pour monsieur 
Arcand à la formule 555. Comme ça, nous 
aurons toute l'histoire, à partir de la 
demande, pour chacun des navires: À quelle 
heure la demande a été faite, à quelle heure 
aussi l'ordre a été transmis au pilote, 

à quelle heure on lui a ordonné de se rendre 
1à, à quelle heure il est arrivé et à quelle 


heure il a pris charge du navire. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Oui Votre Seigneurie. 


.LE PRESIDENT : 


Et aussi l'heure où il est revenu. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 

Il y a peut-être un point sur lequel il 
pourrait y avoir un malentendu: Sur cette 
carte, on indique: Ordered time; et je 
suis convaincu - je suis informé que 


ordered time", c'est indiqué comme étant 
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A. VIAU ns 
-Com..Enquête 
EX. - 830 - 


l'heure à laquelle on convoque le pilote - 


on appelle le pilote. 


- Si on appelle le pilote à quatre heures, au 
téléphone, on va indiquer: Quatre heures, 


ordered time. 


LE PRESIDENT : 
. Dans un cas comme ça, ce serait dix heures 
avant? Pour les pilotes de Classe À, ce 


sera dix heures avant le départ du navire. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 

.De toute façon, il semble qu'il pourrait 

y avoir confusion à savoir que l'on pourrait 


dire... 


LE PRESIDENT : 

Alors, il serait bien important d'avoir tous 
les documents dont on a parlé tout à l'heure, 
et nous verrons à clarifier ça par la suite 


avec des documents à l'appui. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 

pour Merchant service Guild: 

Est-ce qu'il y aurait possibilité d'avoir le 
temps de voyage? Certains pilotes, des fois, 


doivent se rapporter de nouveau à Montréal 
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A. VIAU 
. Com. Enquête 
EX. 156031. 


pour venir prendre des bateaux; des pilotes 


de classe À,.surtout. 


LE PRESTDENT: 
Je crois que cette partie-là, ce ne sera pas 
le témoin, mais le pilote Arcand qui pourra 


lui-même nous en parler. 
. En attendant, on verra. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Voic, si je puis suggérer, pour rendre plus 


complètes les informations... 


LE PRESIDENT : 


Plus complexes? 


‘Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

J'ai dit: complètes, non pas complexes!" - 
ça va peut-être être moins complexe - 

ce serait que le témoin prépare des copies 
de son tour de rôle pour chacune des dates, 
des copies de l'information qui est donnée 


par téléscripteur chaque matin à dix heures. 


-LE PRESIDENT : 
Ca va être pas mal compliqué, je crois; je me 
demande exactement qu'est-ce que ça va nous 


donner. 
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À, VIAU 
Com. Enquête 
EX, - 832 - 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

Ca va nous donner qu'on va voir à quel rang 
était monsieur Arcand sur le tour de rôle à 
chaque jour, et on va pouvoir déterminer 

si monsieur Arcand a voyagé entre Trois- 
‘Rivières et Montréal par train ou par autobus: 
c'est-à-dire, s'il n'a pas fait de voyage, 
s'il s'est rendu spécialement à Trois-Rivières 


pour prendre un navire... 


LE PRESIDENT : 

Alors, ceci demanderait des copies du tour 
de rôle pour les 30 voyages, ce qui serait 
environ 25 copies de tour de rôle, parce 
qu'il y PR nt où il y a eu deux 


voyages? 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Oui Votre Seigneurie. 


LE PRESIDENT: 
Alors, vous pourriez peut-être faire faire des 


photostats de ça? 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 
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A. VIAU 
. Com. Enquête 
EX. - 833 - 


Oui Votre Seigneurie. 


-LE PRESTITENT : 


Pour avoir l'histoire complète. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

Maintenant, je suggère à mes amis les avocats 
des pilotes, s'ils ont besoin d'autres informa- 
tions, ils peuvent les demander à monsieur 


-Arcand. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 


_En fait, on en a revendre. 


LE PRESIDENT: 
Monsieur Arcand viendra probablement pour 
expliquer avec ses propres records, s'il doit 


venir donner des informations additionnelles 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

Maintenant, monsieur Viau, un dernier registre 
- ce registre qui est devant vous, comment 
MARTEL 

Le livre d'ordres. 


Le livre d'ordres. Et, voulez-vous expliquer 
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À. VIAU 
Com..Enquète 
EX. - 834 - 


brièvement ce qu'il contient? 
-R “Ceci sert à enregistrer tous les ordres 
de départs. Dans le cas, c'est le livre d'ordres pour 


les pilotes de rivière, de Montréal - Trois-Rivières. 


Ceci indique que tous les ordres reçus... 
Q Depuis quand? 
4: 4 Ce livre - du vingt (20) juillet mil neuf 
cent soixante-deux (1962) au trente (30):octobre mil neuf 


cent soixante-deux (1962). 


On passe ordinairement deux ou trois livres 


par année. 


.Q Par année, par saison? 
29: Par saison. 
.Q Maintenant, avant de continuer avec ce 


volume-ci, je vous montre un document, et voulez-vous 
me dire ce qu'il représente? 
-R Ceci est pour le cas d'un navire ordonnant 


pour une date plus loin. 


Ceci, dans ce cas-ci, c'est l'ordre pour 
le Carmania, un bateau passager de la Cunard, qui doit 


partir demain à onze heures et quinze. 


Cet ordre a été reçu hier à onze heures et 
quarante, Dans ce cas-là... 
Q Un instant. C'est une formule qui est 


reproduite dans le livre d'ordres? 
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R Oui. 
.Q C'est exactement la même formule? 
-R C'est la même formule, mais on ne fait 


qu'une inscription sur un papier détaché. C'est parce 
que l'ordre est pris deux jours à l'avance, c'est donné 


deux jours à l'avance. 


Si j'inscris cet ordre-là dans le livre... 
Q Un instant. On va peut-être mélé tout 
à l'heure. Ca, c'est une formule qui est reproduite 


dans votre livre d'ordres? 


R Oui, c'est la même chose. 

 Q La formule se lit comme suit: “At 1"? 

ER - Le temps qu'on reçoit l'ordre. 

Q From , ship's name, from, at, to destination 


lake pilot required, draught, pilots name, ordered at. 
Ca, c'est le texte de 1a formule? 

.R Oui. 

: Q Maintenant, cette formule qui apparaît sur 
la petite feuille de papier et dans le livre d'ordres 

est remplie par qui? 

R Par le commis en charge dans le moment, 

au bureau du pilotage. 

.Q Par le commis en charge du bureau du 


"despatcher"'? 


: LE PRESIDENT : 


Cette formule-là, vous ne la produisez pas? 
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À. VIAU 
Com. Enquête 
EX. - 836 - 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

Oui Votre Seigneurie, je vais la produire, 
je m'excuse si j'ai commencé par le mauvais 


bout. 


Q Ca, c'est rempli par Le commis. Alors, 

où obtient-il les informations pour remplir ce document-ci, 
le livre? 

R Dans ce cäs, c'est monsieur Lacroix qui 
travaille à la Cunard, qui donne ordinairement des ordres 

pour les bateaux de la Cunard; il. nous a appelés le dix 
(10) à onze heures et quarante (11:40). 

Q Oui. 

-R C'est la date qu'on reçoit l'ordre; la 
date, c'est le dix (10) juillet, from Mr. Lacroix, 


_Cunard Steamship. 


Q * Alors, c'est marqué, 1à "Lacroix," ici? 

-R Lacroix. 

Q Cunard? 

:R "Ship's name, Carmania, from shed 3 to sea,"- 


destination, la mer. 


Q Oui. 

R At le 12 à 11:15, ça c'est l'heure du départ. 
#0) C'est l'heure du départ prévue. 

R Prévue, l'heure qu'il nous donne comme départ. 


11 nous donne 1a "“draft'' approximative, 
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À. VIAU 
Com. Enquête 
EX. = 832% = 


_ vingt-quatre pieds (24'), Lake pilot required, ça va seulement 
pour les bateaux dans le "'seaway!'. 
Q Oui. 


-R Pilots name," il est à venir. 


L'ordre sera donné à neuf heures et quarante- 
cinq demain matin, une heure et demie avant le départ prévu. 
Q Je voudrais produire ce document qui est 

un Spécimen du record, ou plutôt du registre des commandes 


pour pilotes, comme exhibit numéro 557. 


Alors, dans votre livre d'ordres, la formule 
qui a été produite sous la cote 557 est reproduite? 
.R Oui. 
Q Je parle de 1a formule, ce qui était imprimé 


en rouge, l'étampe? 


.R Oui, 

Q C'est reproduit? 

:R Oui. 

Q Et au fur et à mesure que vous recevez une 


demande pour un pilote, vous complétez cette formule-1à? 
D MALTE A nr 
10 Vous indiquez l'heure à laquelle vous recevez 


la commande? 


-R Oui. 

Q La date? 

R Oui. 

Q Le nom ou le titre de la personne, ou le nom 
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À. VIAU 
Com. Enquête 
EX. - 838 - 


de l'agent qui vous demande un pilote? 


5 


Oui. 
Q Le nom du navire? 
-R Oui. 
Q L'endroit... 
KR ‘Du départ. 
Q +. du départ, c'est-à-dire l'endroit où 


le pilote doit s'embarquer. Est-ce que c'est ça? 
C'est Ca, 
Ca peut être le "'seaway''? 


Le "'seaway"" veut dire: St-Lambert. 


© # D 


St-Lambert. Ca peut être une section dans 
le port de Montréal? 

R Une ‘'shed'' ou une section. 

Q Une section. Et "to'', c'est la destination 


du navire? 


R La destination. 

Q Et ensuite, il y a une heure qui est donnée? 
_R C'est l'heure du départ. 

Q C'est l'heure qu'on prévoit - c'est l'heure 


à laquelle on prévoit que le navire va partir? 


.: Oui, c'est ça. 
el MEstimated time of departure''? 
KR C'est ça, c'est l'heure que plus tard on 


calculera s'il y a détention ou pas détention. 


Q Alors, là, on vous demande d'envoyer ‘un pilote 
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A. VIAU 
Com. Enquête 
EX. - 839 - 


à bord de tel navire à tel endroit pour telle heure? 
.R ‘Pour telle heure, c'est ça. 

Q La mention ‘lake pilot required'"', vous 
mettez ça dans quel cas? Dans quelles circonstances? 
R ‘Ca, c'est seulement - on a la même 
Étampe, mais ça sert, ça, pour Montréal - Cornwaii. 

Q Alors, si un pilote des Grands Lacs est 


requis..: 


R On marque ‘'yes'', oui ou non. 
Q Pourquoi mettre ça? 
-R On met ça sur..... on envoie notre rapport 


à Cornwall, on ajoute cette information; ça sert pour 
indiquer s'ils ont besoin des pilotes en haut de Cap 
Vincent, parce que certains navires ont des licences - 


quelqu'un qui a une licence pour agir sur les lacs. 


Q Le tirant d'eau du navire? 
-R Normalement. 
Q ‘Normalement. Est-ce que vous avez, dans 


tous les cas, le tirant d'eau du navire? 
R Quand c'est seulement des petits bateaux des 
lacs, des petites barges, le tirant d'eau n'est pas tellement 


important. 


Le tirant d'eau est surtout important pour 
les navires qui ont un gros tirant d'eau. 
Q Et ensuite, ça continue, une mention: Pilots 


name ? 
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À. VIAU 
Com. Enquête 


EX. - 840 - 
R Le nom du pilote qui a été ordonné pour ce 
navire. 
Q Qui choisit le pilote? 
KR ‘D'après la liste du tour. 
.Q D'après la liste du tour. Alors, quand vous 


recevez l'ordre, est-ce que vous mettez le nom du pilote 
immédiatement? 
R Non. On met le nom du pilote à l'heure 


à laquelle il doit étre ordonné. 


.Q Et en-dessous de la mention "'pilots name', 

il y a la mention: ‘ordered at", 

R Oxrdonner - l'heure à laquelle on l'ordonne. 
Q Est-ce que c'est l'heure à laquelle vous 


téléphonez au pilote? 

:R C'est ça: une heure et demie ou deux heures, 
Selon..... où est le navire, avant le départ. 

Q J'ai un exemplaire ici, septembre le 
quatre (4), mil neuf cent soixante et deux (1962), on a 
-commandé un pilote, on vous a téléphoné ou commandé un 
pilote à six heures et trente du matin, avec le nom de 
l'agent, le nom du navire, c'était le L.N. Dale? 

R C'est un ordre qui n'est pas tout à fait 
régulier, ça; c'est un ordre qui vient du ‘'seaway", 

à six heures et demie du matin, # côte Ste-Catherine, 
nous avisant que le L.N. Dale passe à côte Ste-Catherine. 


-Là, on mentionne ‘'seaway to river". 
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. À. VIAU 
Com. Enquête 
EX. - 841 - 


.Q Dans ce cas-là, on ordonne le pilote aussitôt 
qu'il passe côte Ste-Catherine. Donc, il est ordonné pour 
six heures et demie,.on ordonne immédiatement le pilote. 

De côte Ste-Catherine à St-Lambert, la moyenne de temps 

pris par les navires est de une heure et quart, une heure 

et demie. Donc, le pilote doit agir en conséquence et 


se rendre en temps à St-Lambert. 


Maintenant, vous avez commencé à décrire 
ce que vous faisiez lorsqu'on chute de un pilote plusieurs 
jours à l'avance, et vous nous aviez dit que vous vous 
serviez de la petite formule qui a été produite sous la 


cote 557. 


Voulez-vous expliquer comment vous vous en 

servez, et pourquoi? 

R Dans le cas d'un ordre donné assez long- 
temps d'avance, il ne sera pas pratique d'entrer cet 
ordre-là dans le livre à la suite des autres, parce que 
cet ordre serait perdu rendu à l'heure du départ du 
navire, à l'heure à laquelle on doit ordonner le pilote 
pour ce navire, cet ordre serait perdu trois ou quatre 


pages en arrière. 


-Dans ce cas-là, on se sert d'un papier de 
cette forme. 
Q Un papier produit sous la cote 5357. 


Continuez. 
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À. VIAU 
Com. Enquête 


EX. - 842 - 
wi ‘Et on l'attache avec un pince-feuille une 
ou deux pages plus loin. 
Q Que l'endroit où vous êtes rendu? 
R Que l'endroit où l'on est rendu, et à mesure 


qu'on remplit le livre d'ordres, on recule cet ordre-là, 
sur ce papier, jusqu'à temps que le temps d'ordonner le 
pilote soit venu, et alors, on recopie cet ordre dans le 


livre. 


Ceci est surtout fait pour ne pas qu'on 
oublie cet ordre. 
Q La Commission voudrait-elle qu'on fasse 
faire des photocopies de pages des divers volumes auxquels 
nous avons référé, - photocopie d'une page du volume, 


à titre d'exemplaire? Et est-ce que nous pourrions les 


coter immédiatement, Votre Seigneurie? 


LA COUR: 


Très bien. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


558, photocopies à titre d'exemplaires de 


pages des registres suivants: 


Ceci, comment l'appelez-vous? 
Le livre de tours des pilotes. 


Le livre de tours des pilotes? 


H © # © 


Le livre d'ordres. 
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A. VIAU 
Com. Enquête 


EX. - 843 - 
Q Le livre d'ordres des pilotes? 
R Ensuite de ça le livre d'arrivées et de départs 
des pilotes. 
Q Le livre d'arrivées et de départs des pilotes 


qui sera expliqué subséquemment, Votre Seigneurie, 


Maintenant, voulez-vous nous expliquer le 
contenu du livre de départs et des arrivées des pilotes? 
-R Ce livre sert à contrôler le temps auquel 
les pilotes se rapportent, et le temps et l'heure de leurs 
départs. 
Q Oui. Et puis, est-ce que - ca commence 

à quelle date, ce livre-1à? 

-R Du vingt )20) juin mil neuf cent soixante et 
un (1961) à la fin de la saison mil neuf cent soixante et 
un (1961). 
Q À la fin de la saison mil neuf cent soixante 
et un (1961). Et chaque page est divisée en plusieurs 
colonnes. Pouvez-vous les expliquer en commençant par 
la gauche? 
R La première colonne, la date; deuxième 
colonne, le nom du pilote; troisième colonne, son heure 


d'arrivée. 


.Sur l'autre page, la date et ensuite le 
nom du bateau, son prochain voyage, le nom du bateau avec 
son heure de départ. 


Q Et la destination aussi? 
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À. VIAU 
Com. Enquête 
EX. - 844 - 


R Et la destination. 
Q Alors, pour chaque pilote, en prenant pour 
# 
exemple le vingt-six (26) octobre mil neuf cent soixante 
et un (1961), monsieur C. Côté s'est rapporté, où a terminé 


son voyage... 


R S'est rapporté à trois heures du matin. 
Q À trois heures du matin? 
KR Le voyage suivant a été ordonné le vingt- 


six (26), pour partir avec l'Orphélia, destination: la 
mer, et 20:30. 

Q Alors, le temps - il s'est écoulé environ 
dix-sept heures entre son dernier voyage et celui qu'il a 


fait le vingt-six (26) au soif? 


- R Il a dû être ordonné à dix-neuf heures. 
Q Alors, ça ferait seize heures? 
R HN 1 
Q Maintenant, est-ce que vous gardez un record 


de plaintes qui sont faites et qui se rapportent à l'affec- 
tation des pilotes? 

“R Non, en ce qui concerne les plaintes, ça 

va direct au surintendant régional. 

Q Est-ce que vous n'avez pas un livre donnant 
les plaintes faites par la voie maritime du St-Laurent sur 
les retards des pilotes? 

LR On ne tenait pas de records de ça, mais vu 
qu'on recevait plusieurs..... plusieurs avis qu'ils sem- 


blaient nous mettre en faute,.on s'est mis à tenir note 
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À. .VIAU 
Com. Enquête 
EX. - 845 - 


dernièrement, de quelques incidents qui venaient..... qui 
nous arrivaient. 

Q Depuis combien de temps tenez-vous compte de 
ces incidents? 

-R h,... aux alentours... 101, j'en aline, 
la première, du neuf (9) juin. 

Q Et qui tient ce volume, ce régistre? 

:R J'ai demandé à mes commis de mettre au bas 
de la page de ce livre, qui est seulement un livre de mémoire, 
de noter s'il y avait quelque chose qui ne marchait pas 


avec le "'seaway'"'. 


Q Alors, c'est un agenda? 

R Oui. 

Q Et chaque page se réfère à une date? 

R Oui. Ce livre-là, c'est surtout quand un 


navire, surtout un océanique descend du ‘'seaway'', lorsqu'on 
.nous appelle pour nous dire: Tel navire va à telle section, 
_ ou bien: Descend la rivière direct - quelquefois ils 


nous donnent ces informations. 


Q . C'est un aide-mémoire... 
R Oui. 
Q ... quant aux informations sur les navires. 


Et vous avez demandé à vos subordonnés d'indiquer au bas 
de chacune des pages, pour les dates concernées, les plaintes 
que vous avez du ‘'seaway"', de la Voie Maritime? 

744 


:R Oui. Ca, c'est tout dernièrement, parce 


qu'on a été ni plus ni moins que piqué par les remarques que 
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A. VIAU 
Com. Enquête 
EX. - 846 - 


le "seaway"" nous faisait, de causes de retards. 


Ca fait qu'on a commencé à noter quelques 
uns des incidents qui se sont produits. 
Q Maintenant, parmi les incidents qui se sont 
produits et que vous avez notés, est-ce que vous avez 
fait des enquêtes sur le bien fondé des plaintes? 
R - Bien, ce n'est pas à moi de faire enquéte; 
on rapporte seulement les incidents au surintendant qui se 
charge de faire ça. Ceci n'est de de mon domaine. 
18. Vous étiez en fonctions, évidemment, - Lorsque 
le système de pilotes spéciaux existait? 
.R OUI 


Q Est-ce que le changement... 


LE PRESIDENT : 


.Par "pilotes spéciaux,'" vous entendez: 


pilotes de ligne? 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Pilotes de ligne. 


Q Est-ce que vous avez constaté un changement 
dans les - est-ce que le changement qui a été apporté 
dans le classement des pilotes a rendu votre ouvrage plus 
difficile ou moins difficile? 

-R Ah, je ne pourrais pas dire que c'est plus 


difficile. 


Fr Dec "E : : ie d 
L _ . | 


; 
= te 


furior sis 4 as AE 
Lan ist 
-H2lubosq 2h02 où Lip atnebtonk si | 


L ou 

Sons où top Nwimobinnz si Lwssq EPS : 
sevs LOU Sp 23-125 ,nbIOÙ XOVS BUCV Sup 8 27 

\asdaisig ob dbeoi wold sf ‘va sa34upas 6 $ù 

rasOupne CRA cb lou 6 ang Ss0'n s5 noi : | 

ne Lug Qnldhidique va ainsbiout aul 1remsîves s1x0qqux 28 

saLsmb non 2ù easy Jo0's 2500 .s0/22:tat5 w vx 

upétol , Srcteabivé .a1023006% ns ss1:è e9oV "p | 

filataise xunioèqe. ssto01}q nb suSS3va si 

200 a 


vammgrado. oi au 2388 9 


"THACI SAT A 
robentus dues ‘,xusltnhqs dStolig" za : ‘ 


femgif sb assofiq 


. SAGOUAL ZASLMUAM if 
nous lamoo Aï ‘ao4q 


.to0Ril sb 2930119 


Tmesponte QG ASAIRES. LOVE GUOY SUP sc 388 | 
in 8 À lup.2emyne"s el auplauwtas -e sol 
la CHLEUR e drisv" sfr n sé1olile.éeb Srawsenniorol 
Taitoitiib atbes LA 
aciq 26 + ip 0825 LEE atrseg en-at 


À. VIAU 
Com. Enquête 
EX. - 847 - 


Pour nous autres, on a un bateau, .on ordonne 
un pilote pour un bateau; que ce soit un pilote de classe 


ou spéciaux, c'est la même chose pour nous autres. 


.Q Pour vous, ça revient à la même chose? 
R Oui. 
Q Vous avez produit sous la cote 553 - je 


commence avec Cornwall, Votre Seigneurie, si ... 


- LE PRESIDENT : 


Continuez. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 

Q Vous avez produit sous la cote 553 un extrait 
de votre téléscripteur, concernant les tours de rôle à 
“Trois-Rivières, et évidemment à Montréal. Maintenant, 
ça c'est à l'est de Montréäl. Et à l'ouest de Montréal, 
est-ce que vous avez un systéme semblable? 

-R Le même systême. 

Q Est-ce que vous auriez avec vous des extraits 
de téléscripteurs concernant Cornwall? 

R Non, je n'en ai pas. C'est le même systéme 
qui s'applique. 

Q C'est le même systême qui s'applique. Je 
crois qu'il y a une différence dans le coloris du papier 
dont on se sert pour le téléscripteur? 

.R Oui. Ceci, c'est pour le téléscripteur de 


Montréal jusqu'aux Escoumains. 
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À. VIAU 
Com. Enquête 


‘EX. - 848 - 
Q Ca, c'est le blanc? 
R Oui. Ce papier sert pour le téléscripteur 
‘de Montréal. 
Q Le jaune? 
R Sur les lacs, oui. 
.Q Le jaune? 
.R Le jaune. 
LE PRESIDENT: 
Q Ce qui veut dire que vous avez deux télé- 
scripteurs? 
PUR Oui,.c'est ça. 
Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Maintenant, les explications que vous avez 


données sur la confection des listes de tours de rôle 
='appliquent-elléstà Cornwall aussi? 

-R Oui, mais il y a - dans chaque district, 

il y a quelques variantes. 

0 Mais vous, vous ne faites que le tour de 

rôle pour Montréal - Cornwall? 

R C'est ça. 

Q Alors, voulez-vous nous expliquer le mé- 

canisme d'échange de pilotes et d'échange de listes de 

tours de rôle entre Montréal et Cornwall? 

R Ceci se fait à l'aide de rapport à tous les 


jours, le matin, comme on fait pour Montréal et Québec. 
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A. VIAU 
-Com. Enquête 


EX. - 849 - 
Q Alors, Cornwall vous envoie - à quelle 
heure le matin? 
R . Aux alentours de dix heures et demie, à 
peu près. 
Q ... Son tour de rôle, et vous lui envoyez 
votre tour de rôle? 
R Avec les bateaux en montant qu'on a eus 
depuis le dernier rapport. 
Q Depuis le dernier rapport. Et Cornwall 


vous envoie-t-il aussi la liste des descendants depuis 


le dernier rapport? 


R Les descendants depuis le dernier rapport, 
c'est ça. 
Q Et, je vous réfère à la pièce 552, liste 


des montants et descendants; est-ce que pour Cornwall, 
vous avez quelque chose de semblable? 
R C'est exactement la même chose. 
Q C'est la même chose. Alors, pour Cornwall, 
vous avez..... vous recevez de Cornwall le tour de rôle? 
..C'est ça. 
Ainsi que la liste des descendants? 
C'est ça. 
Avec le nom du pilote? 
Oui. 
Le nom du navire? 


Oui. 
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Le nombre de tours? 
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À. VIAU 
‘Com..Enquête 
EX. - 850 - 


R Oui. 
Q Et est-ce que vous gardez - vous tenez 


un registre semblable à celui que vous tenez sur 552... 


R Oui. 
%6) «+. pour les montants? 
R Oui. 
Q C'est-à-dire, l'heure de départ avec la 
destination? 
R On enregistre... 
Q Le nom du pilote, le nom du navire? 
-R On tient les mêmes..... les trois registres 


qu'on tient, les mêmes registres qu'on tient pour la 
rivière. 

10 Et vous échangez, à chaque matin, votre 
liste de tours de rôle? 

.R C'est ça. 

Q Et est-ce que sur ces listes-là vous 
mentionnez aussi les pilotes qui sont absents? 

OR oc... Ça, là, je ne pourrais pas vous dire 
si Cornwall..... s'il y en a d'absents à Cornwall, ils 
nous font part de leur record d'absences, parce que c'est 


à Montréal qu'on tient le record d'absences. 


Une copie de ces registres est remise à 
leur secrétaire. 
.Q Mais est-ce que c'est aussi l'association 


qui couvre les pilotes de Cornwall qui vous fait part du 
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A. VIAU 
Com. Enquête 
EX. - 851 - 


nombre de tours qu'on doit accorder à quelqu'unpour tra- 
vail sur comité 7? 

LR Il y a quelques changements à ce propos, 
dans ce district; ceci paraît dans les règlements de ce 
district. 

10 Que je ferai produire, Votre Seigneurie, 
par l'entremise de monsieur Melançon qui pourra donner 


de plus amples explications sur les divers points du 


règlement. 


LE PRESIDENT: 
Q Sur la formule 552, dans la colonne du 
milieu, ce sera par conséquent les pilotes qui seront 
àCornwall, qui se sont rapportés? 
R -Ç'est bien ça. 
.Q Au lieu de marquer "Trois-Rivières," 
ce sera: Cornwall? 


OR C'est bien ça. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Evidemment, dans le secteur Montréal - 
‘Cornwall, les pilotes sont que d'une seule classe? 
R Tous la mêmeclasse. 
Q Alors, les mentions concernant les pilotes 
Classe À n'apparaîtraient pas, évidemment? 
-R Non. 


Q Maintenant, si vous voulez nous expliquer 
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À. VIAU 
Com. Enquête 
EX, - 852 - 


comment vous obtenez les absences autorisées chez les 
pilotes de Cornwall... 
R C'est le même processus que pour les pilotes 


de la rivière. 


D'abord, si on les appelle, on les avertit 
qu'ils sont premiers en tour, et si dans le moment ils 
ne sont pas disponibles, ,soit par maladie ou une absence, 
ils demandent..... ils nous demandent de les ôter de 
sur la liste. 
Q Est-ce que pour Cornwall, vous aviez une 
liste semblable à 554 pour Montréal? 


Oui, maintenant, on le fait. 


R 

Q Pardon? 
R Maintenant, on le fait. 

Q Maintenant, vous le faites. Vous ne 

le faisiez pas avant? 

-R Auparavant, seulement dans le cas de la 
rivière, on indiquait les noms des malades, ici. 

Q Ah bon. Maintenant, ça c'est pour les 

malades. Maintenant, ceux qui s'absentent pour travailler 

sur les comités? 

ER On agit de la même manière. 

Q L'Association qui groupe les pilotes de Cornwall 
-Vous avise des pilotes qui ont droit à des tours pour travail 
sur comité? 


-R Bien, eux nous avisent par téléphone, tandis 


que ceux de la rivière, ils nous avisent par lettre. 
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À. VIAU 
Com. .Enquête 


EX. - 853 - 
Q Par lettre? 
R Oui. 
Q Maintenant, avec ces avis par téléphone, 


est-ce qu'il y a déjà eu des malentendus sur le nombre 


de tours qui devaient être accordés à un pilote? 


:R Pas à mon avis. 
.Q Pas à votre avis? 
-R ACT 
Q Toujours quant aux pilotes de Cornwall, 


est-ce que vous gardez une liste semblable à votre livre 

de tours de rôle? 

:R Oui . 

Q Est-ce que les informations qui sont contenues 
dans le livre de tours de rôle pour Montréal sont exactement 
les mêmes dans le registre de Cornwall? 

R C'est exactement les mêmes. 

Q Avec le nom du navire, sa destination, le 
nombre de tours, les dates et tout ça? 

-R C'est bien ça. 

Q Maintenant, votre livre d'ordres couvre-t-il 
aussi le district de Cornwall? 

:R Pour chaque district,,on a un livre d'ordres, 


pour chaque district. 


Pour Cornwall, la seule différence, c'est 
que cette ligne "Lake Pilot required,'' sert. 


Q Elle sert, . Vous avez un livre différent. 
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À. VIAU 
Com. Enquête 


EX. - 854 - 
R ... pour chaque district, pour le port, pour 
.Cornwall et pour Trois-Rivières. 
1Q Est-ce que la Commission voudrait avoir des 


photocopies d'exemples de ces registres concernant le port 


de Montréal et Cornwall? 


.LE PRESIDENT: 

Je crois que ça pourrait être utile, parce 
que nous pourrions avoir les mêmes questions 
qui vont se poser dans le secteur de Cornwall, 
qui se posent actuellement dans le secteur 


de Québec - Montréal. 


Alors, par conséquence, de façon à ce que 
nous puissions référer, avoir quelque chose 
sur lequel se baser, nous pourrions peut- 
être avoir, pour un pilote en particulier, 
exactement la même chose que vous avez 


produite pour les pilotes... 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
La même chose que pour l'exemple que j'ai 


choisi: monsieur Arcand. 


LE PRESIDENT: 


Justement. 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 
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A. VIAU 
Com.Enquête 
EX, Ne 69) 


Pour un pilote de Montréal et un de Cornwall. 


- LE PRESIDENT : 


Avec l'histoire, la demande de pilote, le 


despatching" et puis l'échange des listes. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Très bien, Votre Seigneurie. 


Alors, il serait peut-être bon de produire 
aussi des photocopies du livre pour le port 


de Montréal, sous la cote... 


LE PRESIDENT : 


_ La dernière aote était: 558. 


.R 


Q 
d'exemple pour 


Me MAURICE JACQUES, 


-pour la Commission: 


Alors, sous la cote 559, photocopies à titre 
d'exemples de registres suivants, pour le 
port de Montréal: Livre d'ordres, livre 


de tours de rôle, ... 


Et, le troisième, qu'est-ce que c'est? 


Le livre des départs. 


Le livre des départs et arrivées - à titre 


le port de Montréal. 
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À. VIAU 
Com. Enquête 
EX. - 856 - 


Nous pourrez faire concorder ces extraits-là 


avec le mois? 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Le mois et le pilote,.Votre Seigneurie. 


Maïntenant, pour le district de Cornwall, 
photocopies à titre d'exemple des mêmes 


registres. 


LE PRESIDENT: 


Sous la cote 560. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


560. 


Maintenant, il y a une cote pour les documents 
se rapportant au pilote Arcand, et j'aimerais 
réserver deux cotes pour les documents qui 


se rapporteront aux deux exemples. 


-LE PRESIDENT: 
Alors, 561 pour l'exemple des documents pour 


le pilote du port de Montréal. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Oui Votre Seigneurie. 
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À. VIAU 
Com, Enquête 
EX =r857 10 


LE PRESIDENT : 
Et 562, pour les mêmes documents, pour le 


pilote de Méntréal - Cornwall. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Très bien Votre Seigneurie. 


ADVENANT 1:00 HEURE P.M., LA COUR EST 


AJOURNEE À 2:30 HEURES P.M. 


- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN POUR LE MOMENT - 


Je, soussigné, sténographe officiel, 
étant dûment assermenté, certifie par les 
présentes que la déposition ci-dessus 

est la transcription exacte et fidèle de 


mes notes sténographiues. 


G. OSCAR BOISJOLY 
Sténographe Officiel. 
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CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE 
. PILOTAGE MARITIME. 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
Président 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire. 


Le onzième jour de juillet, l'an mil neuf 
cent soixante et trois, a comparu comme témoin: 


ô 


ANDRE VIAU - EXAMEN EN CHEF CONTINUE. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Monsieur Viau, est-ce que au cours de votre 
longue expérience vous avez pu établir un "pattern! - 
excusez l'expressio n anglaise - dans le mouvement 
des navires qui part de Montréal et se dirige vers le 
Bas du Fleuve? 
R D'après mon expérience, le trafic est plus 
‘lourd en fin de semaine; on peut dire, du jeudi, vendredi, 
jusqu'au samedi. 
Q Jeudi, vendredi jusqu'au samedi, c'est le 
temps de 1a semaine où le trafic est le plus lourd? 
R Certainement. 


Q Est-ce que vous avez pu aussi établir un 
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À. VIAU 
‘Com. Enquête 
EX. - 859 - 


pattern" - encore une fois, excusez l'expression anglaise 


dans les heures de départ des navires de Montréal pour 
‘le Bas du Fleuve? 


:R La situation achangé avec les années. 


Auparavant, les bateaux partaient le matin; mais maintenant, 


ils sont plutôt portés à partir à cinq heures de l'après- 


midi, quatre heures, cinq heures de l'après-midi, après 


leur journée d'ouvrage. 


0 Est-ce que vous avez pu constater quelque chose 


de senblable quant aux navires qui se dirigent vers Montréal 


du Bas du Fleuve? 

-R Non. .Voyez-vous, là, le trafic est normal 
dans ce temps-là, ils n'ont pas d'heure, à part de retar- 
dement. 

Q Est-ce que le trafic arrive à Montréal à 
journée fixe - à un jour fixe durant la semaine? 

R Non, là, il n'y a rien de particulier, 

en montant. 

Q En montant, 11 n°y a rien de particulier? 
:R Le dimanche, en fin de semaine, il peut en 
arriver autant que dans une journée ou dans la semaine. 

Q Et puis, quant à la voie maritime, est- 
ce qu'il y a un ‘'pattern!" qui peut s'établir, soit pour 
les entrées, soit pour les sorties? | 
.R D'après ce que je peux comprendre, un 
navire qui a affaires à Montréal, au port de Montréal, 


si ça arrive en fin de semaine, d'après ce que je peux 
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À. VIAU 
-Com. Enquête 
EX. - 860 - 


comprendre, si les débardeurs ont à travailler dessus, il. 
doit avoir en fin de semaine des charges plus fortes; il a 
tendance plutôt dans les jours de semaine, d'ordinaire, | 
que le trafic est plutôt plus étre dans les jours de 
semaine qu'en fin de semaine. 
.Q Maintenant, voulez-vous raconter à la Commis- 
sion les pourparlers qui ont eu lieu de part et d'autre 
quant aux prévisions de départs et d'arrivées de navires 
à Montréal? 
:R Les démarches à ce sujet ort été faites par 
mes autorités, par par moi; j'ai assisté seulement à 

une entrevue. 
1Q Alors, voulez-vous nous raconter cette 
entrevue et nous faire part du résultat? 
-R J'étais allé rencontrer, avec le capitaine 
Catinus et le président des pilotes, le secrétaire de la 
Shipping Federation, pour lui demander toute la œ1labo- 
Tzation possible de la part des compagnies, pour nous donner 
le plus d'heures de "notice!" du départ des bateaux. 

Q Oui. 

R Il a trouvé que notre demande était bien 
raisonnable, et qu'il s'effwrçerait d'améliorer le systéme. 
… Q “Et puis, est-ce que vous avez réussi 
aujourd'hui à obtenir des prévisions des départs et arrivées 
de navires? 
:R Il y a quelques compagnies qui nous appellent 


le matin; on ne peut pas dire..... une ou deux qui nous 
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A. VIAU 
Com. Enquête 
EX. - 861 - 


donnent des prévisions de départs; je ne sais pas s'ils font 
tout leur possible,...,. ils ne peuvent pas donner plus qu'ils 
peuvent donner. 
Q Peut-être. Est-ce que vous pouvez obtenir ces 
prévisions-là du conseil des Ports Nationaux de Montréal? 
R Comme le maître du port l'a signalé, avec 

tous les renseignements qu'ils obtiennent, ils font une 
liste de prévisions de départs ou de ‘moveages'"' dans le 
port, et cette liste est complétée aux alentours de quatre 


heures et demie de l'apèes-midi. 


Maintenant, il y a un officier de l'agriculture, 
du département de l'Agriculture qui va chercher une de 
ces copies-là à la Commission du port, et il est assez 
aimable d'en apporter une à notre bureau. 
Q Est-ce que vous savez pourquoi l'officier 
du département de l'Agriculture va chercher cette copie-1à? 
:R D'abord, pour lui-même, il en a besoin 
d'une, et c'est simplement pour nous aider qu'il nous 
l'apporte; il n'est pas obligé du tout. 
Q Vous ne savez pas ce que le département de 
l'Agriculture a affaires avec les navires dans le port 
de Montréal? 
R Ca, je ne sais pa sau juste, mais je sais 


qu'il a affaires; à certains navires, il a affaires. 
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À. VIAU 
Com. Enquête 


‘EX. - 862 - 
Q Le département de l'Agriculture, est-ce Fédéral 
ou Provincial? 
R Fédéral. 
Me MAURICE JACQUES, 
-pour la Commission: 
Q Je voudrais produire comme numéro 563 un 


exemplaire des prévisions de départs et d'arrivées obtenus 


du maître du port de Montréal. 


Monsieur Viau, je vous exhibe trois documents 

qui forment l'exhibit 528, et ces documents donnent le 
nom de chaque pilote, le nombre de jours de maladie, le 
nombre de jours absent pour ouvrage avec les comit 
de suspension, nombre de voyages. Voulez-vous me dire 

si c'est vous qui avez préparé ces documents qui se 
rapportent à la section M 3R. 
R J'ai collaboré à ce document; c'est le 
surintendant du district de moi-même qui avons travaillé 

à ça. 

Q Et où l'information qui apparaît sur ce 
document a-t-elle été puisée? 
-R Pour le nombre de voyages, d'après le livre 
de départs des pilotes; pour le nombre des jours de 
maladie, d'après la feuille d'absence des pilotes; sus- 
pension..... c'est..... c'est indiqué..... le surintendant 
a ces détails-1à. Il est avisé qu'un tel pilote est 


suspendu. 
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À. VIAU 


Com.Enquête 
-EX, Qi 863 — 
Q Est-ce qu'il en est de même quant aux exhibits 


529 et 530 qui se rapportent à la section Trois-Rivières - 
Québec, et à la section du port de Montréal? 

-R Trois-Rivières - Québec a été préparé par 
le bureau de Québec. 

Q Alors, vous n'êtes pas au courant de ces 


détails-1à? 


R 0e O0 ee 
.Q Et quant au port de Montréal? 
R Quant au port de Montréal et le distrcit de 


Montréal - Cornwall, nous avons collaboré pour établir 


ce document -1à. 


.TRANSQUESTIONNE par. Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Q Monsieur Viau, vous avez donné, je crois - 
vous venez de donner l'information en ce qui concerne 
la tendance des navires à circuler davantage durant 
certaines périodes de la semaine ou du jour. Pourriez- 
vous nous dire s'il existe certaines périodes de l'année 
ou certains mois durant lesquels 1a navigation est plus 
active que d'autres? 
R RE 
Q Dans chacune des circonscriptions de 
-Cornwall et de Montréa1? 
‘R Durant les premiers mois de 1a navigation, 
je dirais, avril, mai et octobre, novembre, le trafic 


est plus lourd. 
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À. VIAU 
Com. Enquête 


: TRANSQ. - 864 - 
«0 Le trafic est plus lourd? 

:R Il y a tendance, au milieu de l'été, à une 
diminution. 

Q Est-ce qu'il y a une diminution au mois 
d'août? 

R Au mois d'acût, juillet. 

Q Juillet et août. Est-ce qu'il y a une raison 


particulière pour laquelle vous avez choisi le mois d'août 
comme exemple, en rapport avec le ças. du pilote Omer Arcand, 
par exemple? 

.R Non, du tout; j'ai choisi d'après le livre 
de tours de pilotes, le pilote qui s'était adonné à faire 
le plus de voyages durant un mois. 

Q Durant le mois d'août, .ou durant tous les 
mois de l'année? 

°R Non, durant tous les mois de l'année. 

Q Ca s'est adonné au mois d'août, cette 
année-là, ce pilote-là a fait plus de voyages? 

R Onis 

0 Des tours, je pense, ou des nombres de 


voyages de pilotage? 


R C'était des nombres de voyages, ça. 

Q Le nombre ce de pilotage? 

-R Oui. 

Q Maintenant, vous comptiez là-dedans des 


tours et des demi-tours? 


-R 11 n'y a pas de demi-tours; c'est des voyages. 
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À. VIAU 
Com. Erniquête 
TRANSQ. - 865 - 


Q Vous avez compté le nombre de voyages? 

R C'est: 24 voyages, je pense qu'il y a 

.un demi-tour là-dedans. 

Q Sur cette question de demi-tour, si je com- 
prends bien, vous tenez = cet arrangement pour tour et 
demi-tour a été fait en consultation avec les pilotes 


pour égaliser, autant que possible, le travail, n'est-ce 


pas? 
R C'est ça. 
Q Maïîintenant, en ce qui concerne les tours 


alloués pour comités ou pour maladies, absences pour 

cause de maladies... 

-R Oui. 

Q ... vous allouez, si je comprends bien, 

au retour de cette personne au travail, un nombre équivalent 
de tours à ceux qui ont été accomplis durant son absence, 
n'est-ce pas? 

.R C'est à peu près ça, mais le nombre de 


tours nous est donné par le bureau. 


Q De 1a Corporation? 
:R De la Corporation. 
Q Enfin, sur la base, la moyenne d'informations 


obtenues, n'est-ce pas? 
:R C'est ca. 
Q Et cependant, ces allocations-là sont faites 
simplement afin de garder, d'équilibrer le travail, encore 


une fois, entre les personnes, entre les pilates, n'est- 
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À. VIAU 
‘Com. Enquête 
TRANSQ. - 866 - 


ce pas? 
-R Oui, c'est bien ça. 
Q Quand vous computez le nombre de tours, 


de voyages :ou d'actes de pilotage accomplis à la fin de 
l'année, dans chaque circonscription, vous ne comptez que 
les voyages effectivement accomplis, n'est-ce pas? 


R Oui, c' 


est ça. 

Q Par exemple, je vois la pièce 526, concernant 
la circonscription de Montréal, il y a une mention, par 
exemple, en mil neuf cent soixante-deux (1962): “Number 

of trips per effective pilot," disons, 155. Ce serait 


js: 


tous des cas de voyages effectivement accomplis: 


. 


°:R Oui, oui. 
Q Vous avez répondu oui", à cette question- 
1à7? 

KR Oui. 
Q Il y a une question qui vous a été posée 


en rapport avec l'ancienne pratique, avec les pilotes 

de choix, ou pilotes de ligne ou pilotes spéciaux. 
Croyez-vous qu'avec l'augmentation considérable de la 
circulation qui est arrivée, par exemple, avec l'ouverture 
de la voie maritime, vous auriez été en mesure de fournir 
le même service aux navires si vous aviez eu le système 
des pilotes spéciaux encore à cette époque? 

-R C'est seulement une opinion que je pourrais 
donner: Je crois que le service aurait pu se faire. 


Le nombre aurait pu être augmenté, le nombre de pilotes 
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À. VIAU 
‘Com..Enquête 
TRANSQ. - 867 - 


Spéciaux pour chaque ligne aurait pu être augmenté. 


C'aurait pu se faire, je crois. 
Q Je crois que vous demandiez un avis de deux 


heures pour l'allocation d'un pilote à un navire, n'est- 


ce pas? 

:R re 

.Q Pour les pilotes du fleuve? 

on Pour les pilotes du fleuve, une heure et 
demie. 


Longue Pointe et l'écluse de Montréal Est, 


deux heures. 


Q Deux heures pour l'écluse de St-Lambert? 
.R Non, St-Lambert, le temps est déterminé par 


le passage du navire à côte Ste-Catherine. 

Q Disons qu'un armateur veut un pilote de 
Cornwall; combien de temps doit-il vous appeler à l'avance? 
R Cornwall, on donne deux heures d'avis, 
mais nécessairement, il faut qu'ils appellent pour un 
pilote du port auparavant, ça fait qu'on a l'ordre, 
probablement..... 

Q I1 faut qu'ils appellent pour un pilote du 
port avant. Et, pour le pilote du port, c'est... 

-R Une heure et demie, la : hose pour 

les quais de Montréal Est et Longue Pointe, deux heures. 
10 Et si c'est un pilote du fleuve, le navire 


veut quitter Montréal pour Trois-Rivières, quel est 12 
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A. VIAU 
Com. Enquête 


TRANSQ. - 868 - 

délai requis? 

-R Une heure et demie, et deux heures pour 
-Longue Pointe et Montréal Est. 

Q Est-ce qu'il arrive des cas:où vous avez 
de la difficulté à obtenir ce délai - cette longueur de 
délai? 

-R Il arrive parfois que nous n'avons pas le 
délai mentionné. 
-Q Maintenant, si un navire a besoin d'un 


pilote à Contrecoeur, à Lanoraie ou à Sorel, ou même 
si les pilotes sont expédiés pour quelques raisons de 
Montréal à Trois-Rivières, à cause d'un nombre considérable 
de navires, par exemple, qui voudraient remonter le fleuve, 


qui paye les frais de transport des pilotes, dans ce 


cas? 
-R Les pilotes eux-mêmes. 
Q Les pilotes eux-mêmes. Ce n'est pas chargé 


au navire? 


LR Non. 


. TRANSQUESTIONNE par Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
pour Merchant Service Guild: 
Q Monsieur Viau, il a été question ce matin 
des heures de repos qui sont généralement données entre 
les appels de chaque pilote, et vous avez dit que pour le 
district de Montréal, ces heures de repos étaient un 


maximum - un minimum de dix heures? 
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À. VIAU 
Com. Enquête 
TRANSQ. - 869 - 


AR t. Dix heures, oui. 

Q Est-ce qu'il arrive qu'il n'y a pas dix 
heures de repos entre les appels pour un pilote en particulier? 
R Des fois, lorsqu'il y a urgence; mais, .dans 
ce cas, on appelle le pilote, puis on lui fait part de la 
commande, ici ..... je crois que s'il voulait refuser, 

on ne pourrait pas lui en tenir compte. 

Q Est-ce que la mme période est allouée 
lorsqu'il s'agit d'un demi-départ? 

-R La même, la même chose. 

Q Et je comprends, - vous avez dit ce matin 
que c'est arrivé surtout aux pilotes de classe À qui sont 
plus en demande parce qu'ils sont moins nombreux? .Est- 

ce que c'est exact? 

-R Non, pour la classe B, la même chose. 

Q La même chose. Maintenant, en calculant 
cette période de dix heures pour repos, est-ce que vous 
calculez le temps mis à voyager par le pilote, par exemple 
lorsqu'il est rappelé par chemin de fer, pour revenir à 
Montréal ou descendre à Trois-Rivières? 

-R La période est calculée du moment que le 
pilote mentionne son heure d'arrivée à Montréal, soit 

en débarquant d'un navire, ou si c'est un pilote commandé 
par train, nécessairement, il a eu sa période de repos 

à l'autre station, il n'a pas de période de repos ici. 

.Q Et s'il débarque à Contrecoeur ou à 


Lanoraie? 
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. A. VIAU 
‘Com. . Enquête 
TRANSQ. - 870 - 


LR S'il débarque d'un navire à Contrecoeur, 
son repos, comme on peut dire, commence du moment qu'il 

se rapporte arrivé à Montréal. 

Q Et il est censé s'être reposé en voyageant 
de Lanoraie à Montréal? 1 

-R Non, sa période de repos compte seulement à 

partir du moment où il est à Montréal. 

Q S'il débarque à Trois-Rivières et il est 
appelé par voie terrestre à Montréal, est-ce que la période 
de repos va compter du moment où il a été libéré de sa 

tâche à Trois-Rivières, ou au moment où il arrive à 

‘Montréal? 

KR Quand il est à Trois-Rivières, il est sur 
la liste du tour de Trois-Rivières, et s'il est commandé 


par le train, il sera commandé seulement lorsqu'il aura 


eu ses dix heures de repos. 


Donc, quandil arrivera ici, on ne peut pas 


lui accorder ‘une autre période de dix heures de repos. 


.LE PRESIDENT: 
Q En d'autres termes, la période de dix 
heures de repos ne comprend pas le temps pris pour voyager ? 
Elle est indépend ante du temps pris pour voyager? 


:R C'est ça, Votre Seigneurie. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 


pour Merchant Sexvice Guild: 
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Com. Enquête 
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Q Maintenant, il arrive que le pilote peut 
être appelé avant que sa période de repos soit terminée? 
:R ..Ca arrive. 

Q Maintenant, au sujet de 1a détention, si un 
pilote est appelé pour une heure fixe à bord d'un navire, 

il se rend à cette heure-là, et que pour une raison ou 
une autre, le départ du navire est retardé, il n'y a 

aucune mention de faite dans vos records, dans vos dossiers, 
de cette détention, à moins qu'elle dépasse une heure? 
-Est-ce que c'est bien exact? 
R Les détentions sont toujours marquées sur 
la carte du pilote, que ce soit cinq minutes, que ce soit 


deux heures, c'est marqué. 


L'heure ‘reported time” est supposée être 
le temps auquel le pilote a été ordonné. 
Q Je comprends que dans le: formule de source, 
le "pilot source form," que c'est indiqué, ça apparaît, 
mais dans le calcul de vos durées d'emplois, ce qu'on 
appelle en anglais le ‘work load!'', est-ce qu'on tient 
compte de ces détentions-là qui ne sont pas assez longues 
pour équivaloir à une détention remboursable? 
: R Ca n'apparaît pas. 
.Q Ca n'apparaît pas. ‘Pour revenir à la 
question qui a été posée par Sa Seigneurie, la période que 
le pilote prend, par exemple, pour voyager de la station à 


chez lui, est-ce qu'elle est incluse dans la période de 
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À. VIAU 
Com. Enquête 
TRANSQ. - 872 - 


repos, ou lorsqu'il se transporte du navire à chez-lui, 


et vice versa? 


-:R En partant du navire pour retourner chez-lui, 


oui, c'est inclus dans la période du repos. 


L'heure qui compte, en fait, est l'heure de 


la fin de son travail. 


OL. L'heure de 1a fin de son travail à bord du 
navire? 
.R À bord du navire, à Montréal. .Si c'est un 


bateau arrivant à Sorel, c'est de l'arrivée du train ou 

du “bus! à Montréal. 

1 Par exemple, Lorsque le pilote est ramené 
par une embarcation, comme ça arrive à la Pointe des Ormes, 
est-ce que vous comptez le temps qu'il quitte le gros 
navire qu'il a piloté, ou le temps qu'il débarque à la 
station? 

R Là, ce n'est pas tout à fait mon domaine, 
c'est de Trois-Rivières que ça relève, mais sur la carte du 
pilote, c'est le temps qu'il laisse son bateau à la Pointe 
des Ormes, à l'ancre. 

.Q Donc, le temps qu'il prend pour débarquer 
dans le bateau-pilote et aller à sa résidence ou à son 
hôtel, ce n'est pas calculé? 

R Ce n'est pas calculé. 

nQ Maintenant, ce matin, vous avez produit 


sous la cote 557 la pièce qui a été décrite comme le spécimen 
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A. VIAU 
Com. Enquête 
TRANSQ. - 873 - 


du registre de commandes des pilotes: on l'a également 
appelé "préavis", à moins que je me trempe. Si je com- 
prends bien, lorsqu'un pilote est commandé à l'avance, 
vous préparez ce préavis ou cette formule, mais vous ne 
l'entrez pas dans le registre pour cette journée-là; vous 
l'entrez pour la journée pour laquelle le pilote a été 
commandé. Est-ce que c'est exact? 

.R Je ne considèrerais pas ça comme un préavis; 
je considèrerais ça comme un avis, mais seulement que je 
ne l'entre pas dans mon livre de peur qu'il soit enterré 
par les autres ordres qui viendraient après, pour qu'én- 


suite de ça elle soit mis en oubli. 


Je l'attache au livre, et je la fais suivre 
jusqu'à temps que son temps arrive, et je l'ai alors à 


la vue, et je ne l'oublie pas. 


.LE PRESIDENT: 
On pourrait peut-être appeler ça une lettre 


anticipée? 


-Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
pour Merchant Service Guild: 


Ou: commande anticipée. 


LE PRESIDENT: 
Ce n'est pas un préavis, parce qu'il n'y aura 


pas d'autre avis. 
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Me -LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 

pour Merchant Service Guild: 
Q Cet avis-là n'a pas de confirmation qui vient 
par après? 
_R Non, ça arrive surtout pour des bateaux 

qui vont partir le dimanche ou le samedi matin, de bonne 

heure; les agents vont nous appeler et nous donner la 
commande le samedi ou le vendredi soir. 
Q Tout ce qui peut arriver de cet avis-là, 


il est utilisé, à moins qu'il y ait une annulation subsé- 


quente? 
LR. Oui. 
0 Maintenant, vous avez été questionné tout à 


l'heure sur les incidents de trafic qu'on a appelés les 
patterns". Je n'ai pas très bien compris lorsque vous 
‘avez dit qu'en fin de semaine, à partir du jeudi jusqu'au 
samedi, vous aviez un volume de trafic plus intense des- 


cendant le fleuve. Est-ce que c'est exact? 


_R C'est exact. 

Q Ca comprend le jeudi, le vendredi et le 
samedi ? 

R En fin de semaine, surtout les derniers 


jours de Ia semaine. 
Q Maintenant, ça c'était pour le fleuve, en 
descendant. le fleuve? 


R Oui. 
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À. VIAU 
Com. Enquête 
TRANSQ. - 875 - 


Q Subséquemment, on vous a posé une question 
semblable sur l'incidence du trafic dans la voie maritime, 
et si je comprends bien, votre réponse était à l'inverse. 
Est-ce que c'est exact? 

R SE 

Q Que l'incidence de trafic, la pointe - 

la période de pointe n'était pas en fin de semaine pour 
‘la voie maritime? 


R ‘Ce n'est pas tout à fait la même chose. 


À mon avis, les navires montant s'en vont 
prendre des cargaisons aux lacs, tandis qu'en descendant, 
ils prennent. leurs cargaisons à Montréal, ils partent 
quand la cargaison est complétée. 

Q Je comprends, monsieur Viau - excusez-moi, 

mais nous parlons toujours de trafic descendant; nous 

reviendrons au trafic montant. 

::R Oui. 

.Q Est-ce qu'il n'est pas exact de dire que 

vous avez la même période de pointe en fin de semaine 

dans la voie maritime que vous avez entre Montréal et 

‘Québec, par exemple, poux les navires descendant? 

-R ..... le trafic n'est pas..... je dirais que 
le trafic partant de Montréal est plus lourd en fin de 
Semaine que partout ailleurs. 

.Q Ca, c'est très bien, mais oublions le 


trafic de Montréal, prenons le trafic sur la voie maritime 
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À. VIAU 
Com. Enquête 
TRANSQ. - 876 - 


uniquement: Est-ce que le trafic descendant dans la voie 
maritime n'est pas plus intense en fin de semaine qu'il 
ne l'est pour les autres jours de 1a semaine? 
R C'est une chose que je n'ai pas remarquée - 
que je ne peux pas comprendre. 
Q Maintenant, prenons le trafic montant - 
prenons le cas des navires de la mer, ou les navires qui 
transportent du minerai, c'est moins important pour les 
fins de l'enquête, mais tout de même - n'est-il pas 
exact que les navires qui vont à l'est de Montréal vont 
plutôt partir, s'ils laissent des cargaisons à Montréal, 


en fin de semaine, pour faire la voie maritime? 


R dense 
.Q Quittant Montréal vers l'ouest? 
R Il y a tendance à ce qu'ils laissent le 


port plutôt en fin de semaine, 

Q N'est-il pas exact de dire que les armateurs, 
et à juste titre, veulent éviter la période d'inactivité 

de fin de semaine, et qu'ils tâchent de faire voyager 

leurs navires en Ce de semaine? 


 R On pourrait expliquer ça de cette manière. 


.TRANSQUESTIONNE par Me JEAN BRISSET, c.r., 
pour la Féd. des Armateurs du Canada: 

FO Monsieur Viau, au cours de votre témoignage, 
‘vous avez parlé de règlements..Il s'agit de règlements 


Spéciaux, je comprends, qui gouvernent l'administration de 
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À. VIAU 
Com. Enquête 
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votre service, et non pas des règlements de pilotage de la 
circonscription qui nous intéresse. 

R Nous avons des règlements de pilotage, et nous 

avons des règlements pour la régie du bureau. 

Q Alors, les règlements auxquels vous référiez 

pendant votre témoignage, c'était bien des règlements qui 

régissent votre bureau? 

R Notre bureau. 

10 Je comprends qu'iis seront produits par 


monsieur Melançon?. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
C'est exact, monsieur Melançon témoignera 


sur Ça. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 

pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Q Monsieur Viau, vous avez parlé de cette 
période de repos allouée aux pilotes, période de dix 
heures; je comprends que c'est ià une période minimum, 
n'est-ce pas? 
R Minimum, c'est bien ça. 

Q Et qu'en pratique, la période de repos, 
dans la plupart des cas, est de beaucoup supérieure à 
dix heures, Est-ce exact 
R Des fois oui, des fois non. 


Q Je vous réfère à l'exhibit que vous avez 
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Com. Enquête 
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produit, numéro 555, qui couvre le travail fait par le 
pilote Omer Arcand durant le mois d'août, alors qu'il a été 
le pilote le plus occupé durant l'année concernée, et je 
constate que malgré le nombre de ses voyages, sa période 

de repos varie entre douze heures au minimum et quarante- 
huit heures et maximum. Voulez-vous vérifier si mes 


‘calculs sont exacts? 


Je dois excepter, dans le cas que je viens 
de mentionner immédiatement, le voyage numéro 21 du 
Shiercliffe Hall qui est parti de Trois-Rivières le vingt :- 
et un (21) pour se rendre à Contrecoeur à vingt-deux 
heures, qui est arrivé à Contrecoeur à cing heures et 
trente, j'imagine, le lendemain matin, et le pilote est 
reparti à bord du même navire à douze heures pour arriver 
à dix-huit heures à Montréal. 

R Je présume que votre période de quarante- 
huit heures est entre les voyages - entre les dates 

dix-sept (17) et dix-neuf (19); mais vous voyez indiqué 
un voyage de Montréal à Trois-Rivières, et le suivant de 


Montréal à Trois-Rivières. 


Donc, dans ce cas, normalement, le pilote 
était en tour à Trois-Rivières, et il a dû être demandé 
par les chars pour revenir prendre son tour à Montréal. 

Q C'est exact. En d'autres termes, vous 
avez un voyage - je constate que c'est le seul durant 


ce mois-là - ‘où le pilote est parti de Montréal, le 
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À. VIAU 
-Com.. Enquête 
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dix-sept (17) août à 21:30, il est arrivé à Trois-Rivières 
à 02:40, deux heures et quarante, du matin, le dix-huit (18), 


et il est parti de Montréal de nouveau le dix-neuf (19) 


à 19:45. 
R Oui. 
Q Alors, évidemment, c'est un cas où il a été 


rappelé de Trois-Rivières à Montréal? 

R C'est ça. 

Q Et durant tout le mois, je constate que 

dans chacun de ces voyages, il est parti du lieu où il 
avait été laissé par le dernier navire? 

‘R C'est ça. 

Q En d'autres termes, il est parti de Montréal 
le premier (ler) pour se rendre à Trois-Rivières, et le 

deux (2), il est parti de Trois-Rivières pour se rendre 


à Montréal, et ainsi de suite. 


cR Oui. 


Q Maintenant, monsieur Viau, pour fins de 
calculer la détention, je comprends que vous vous basez 
d'abord sur l'heure qu'un voyage est donné comme étant 
l'heure de départ du navire, et l'heure actuelle du 
départ? C'est exact? 

R C'est ça. 

Q Et non pas l'heure à laquelle le pilote 
aurait pu se rapporter? 

R L'heure du départ, donné. 


Q Du départ donné. En d'autres termes, si 
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‘on Vous demande un pilote pour trois heures, et si le navire 
part après quatre heures, il y aura détention? 

R C'est ça. 

Q Si le pilote arrive à trois heures moins 
quart et le navire part à trois heures et demie, il n'y aura 
pas de détention? 

R Il n'y a pas de détention. 

Q Ou même s'il part à quatre heures moins 
quart, il n'y aura pas de détention? 

‘R Pour qu'il y ait une charge de détention, 

il faut que le navire parte plus d'une heure après son 

heure donnée. 

.Q Monsieur Viau, vous avez parlé de voyages 
entre Montréal et Contrecoeur, Contrecoeur - Montréal, 
Montréal - Lanoraie, Lanoraie - Montréal, Montréal - 
‘Varennes et vice versa. Est-ce que ces voyages sont 
fréquents dans votre circonscription? 

PR Varennes, le cas arrive seulement en 

automne, pour certaina période , pour seulement un navire; 
je ne sais pas s'il y aura un changement cette année; 

c'est l'automne qu'ils remplissent les "'tanks'"' de Irving 
OL" 

Q En ce qui regarde les voyages de Contrecoeur- 
Montréal et Montréal - Lanoraie? 

:R En ce qui concerne Contrecoeur, le trafic 


a été beaucoup plus lourd il y a quelques années, mais 
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ces années-ci, le trafic est moindre. 


Quant à Lanoraie, tout dépend de la congestion 
du port de Montréal, Quand les quais sont remplis, les 
élévateurs sont remplis, le port de Montréal envoie les 
bateaux à Lanoraie pour attendre qu'il y ait une place pour 


décharger la cargaison à Montréal, leur cargaison de grain. 


L'an passé, on a eu beaucoup de trafic 
avec Lanoraie. Avant, les années passées, avant l'ouverture 
du "'seaway"", il avait beaucoup de trafic à Lancraie, 
Q En d'autres termes, pendant les périodes 
actives de la saison, les ancrages à Lanoraie sont assez 
fréquents? 
-R Cette année, moins, vu qu'on a un nouvel 
élévateur, le trafic à Lanoraie semble moindre que les 
années passées. 
 Q Maintenant, quant aux navires passa gers, 
est-ce qu'il est fréquent qu'ils entrent à Lanoraie 
et qu'ils attendent une heure propice pour venir décharger 
leurs passagers? 
R Tout dépend. Normalement, tous ces bateaux 


Ont une heure fixe pour arriver à Montréal. 


S'ils s'adonnent à monter, et ils arrivent 
beaucoup avant leur temps, dans ces cas-là, ils ancrent 

à Lanoraie. 

Q Ce qui est un évènement, je comprends, plutôt 


fréquent? 
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R tes 

Q Pas dans tous les cas, mais une certaine 
moyenne? 

-R Assez fréquemment, mais je ne dirais pas: 


Souvent, souvent, mais assez fréquemment. 

.Q Maintenant, monsieur Viau, voulez-vous 
référer à l'exhibit 529 qui donne la liste des pilotes 
ainsi que le jours d'absence. Vous verrez dans la dernière 
colonne à droite le total des nombres de voyages - ‘total 
number of trips''? 

K Oui. 

Q Est-ce que ce chiffre inclut seulement les 
“voyages actuels, ou si ce chiffre tient compte des tours 
qui sont alloués aux pilotes absents? 

R Non, c'est seulement les tours faits par 
chaque pilote. 

Q En d'autres termes, vous ne tenez pas 
compte des tours alloués, dans vos livres, dans le 

cas d'une absence, pour en arriver à un chiffre? 

R Non. Si tel n'était pas le cas, tous les 
pilotes auraient à peu près le même nombre de voyages, 
parce qu'on égalise les tours. 
0 . Alors, dans tous les cas de maladie ou 
d'absence, est-ce que je dois comprendre, d'après votre 
réponse, que vous allouez, pour les fins de tenues de 
livres, un nombre de tours qui va égaliser le pilote aussi, 


en cet aspect? 
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DR Oui. Pour illustrer cette chose, prenons 
un pilote qui serait malade, on va dire, la moitié de la 


saison. 


.Quand il se rapportera en devoir, on ne va 
pas le faire recommençer à un voyage. Sans ça, il naviguerait 


jour et nuit, 


On lui donne une moyenne de tours pour ensuite 


de ça continuer jusqu'à la fin de la saison. 


Mais, quand on établit ces rapports-1là, 
vous pouvez voir que quelqu'un qui est absent pendant une 
certaine période, que son nombre total de voyages est 


moindre des autres. 


Donc, la dernière colonne indique le nombre de 
voyages faits par le pilote. 
Q En d'autres termes, vous allouez au pilote 
absent un certain nombre de tours de façon à égaliser 
sa charge de travail à celle des autres, quand il revient 
en exercice? 
R Quand il revient en devoir, c'est ça. 
Q Vous nous avez parlé, monsieur Viau, d'une 
réunion que vous avez eue avec la Fédération des Armateurs 
pour demander qu'on prenne les mesures nécessaires pour 
vous donner de meilleurs renseignements sur les prévisions 
de départs de navires. Etes-vous au courant qu'une cir- 


culaire a été distribuée par la Fédération des Armateurs 
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à tous les agents, ici à Montréal, à ce sujet? 


R Mes supérieurs ont dû avoir cette circulaire, 
s'il y en a eu, mais..... 

Q Ce n'est pas venu à votre connaissance? 
NN" S66" LESUVe DAUL 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Q Dans le cas que vous avez cité, monsieur 
Omer Arcand, si je comprends bien, il s'agit du pilote qui 
a fait le plus grand nombre de voyages, non pas nécessaire- 
ment celui qui a fait les plus longues heures de travail, 
n'est-ce pas? 
R C'est bien ça. Parce que, établir celui 
qui a les plus longues heures de travail, je ne peux pas 
l'établir comme ça, parce que, voyez-vous, on va prendre 
le trafic d'automne où les voyages sont plus longs, parce 
qu'il y a de labrume, quelque chose, des difficultés 
. à naviguer, ce qui n'arrive pas dans le mois d'août. 
Q Si je comprends bien, si on ne compte 
pas les pilotes absents pour diverses raisons, prenons 
le cas des pilotes présents, les pilotes qui auraient été 
en devoir au cours de l'année auraient substantiellement 

le même nombre de voyages que monsieur Arcand, vu, 

j'entends, enfin, le systême que vous avez d'égaliser le 
plus possible le nombre de voyages, n'est-ce pas? 


-R _ Certainement dans ce cas-là, si monsieur 
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Arcand s'est adonné à faire 24 voyages, ça veut dire que 
probablement, au commencement d'août, il était peut -être 
un tour ou deux en bas de la moyenne, et avec son nombre 
de voyages, qu'il s'est adonné à faire à la fin du mois, 
il s'est trouvé peut-être un petit plus haut que la 


moyenne. 


Mais je tiens à dire que le nombre de 
voyages n'établit pas les heures de voyages. 
Q Maintenant, en ce qui concerne les déplace- 
ments de pilotes d'un bout à l'autre de la section, par 
suite d'une augmentation soudaine de la circulation 
dans un sens, je crois comprendre que ça se produit 
de temps à autre au cours de l'année, semble-t-i1? 
CS A 
Q Mais n'est-il pas vrai que c'est particuliè- 
rement au début et à la fin de la saison, aussi, disons, 
que c'est plus nombreux? 
:R Certainement, le trafic est sûrement sur 


un bord dans ces cas-1à, 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Je m'excuse de revenir en arrière encore 
une fois, mais je pense que ce n'est pas clair la façon 
Rue vous calculez le nombre de jours - le nombre de 
tours que vous allouez pour maladies et pour vacances, 


quand au nombre de tours pour absence au comité, la Corpo- 
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ration vous donne le nombre de tours? 

R Oui. 

Q C'est ça. On vous dit: monsieur un tel a 
droit à tant de tours d'absence pour comité; dans le cas 

de maladie ou de vacances, comment établissez-vous le nombre 
de tours auxquels le pilote a droit? 

R Dans le cas de maladie, le commencement 

de l'arrêt de travail est rapporté à leur bureau, et la 

date de leur retour au travail est rapportée a*leur 


bureau de même. 


Au bout d'une couple de jours, ils nous en- 
voient une lettre demandant de donner à monsieur un tel 


tant de tours. 


Q Pour maladie, ça? 

R Pour sa date d'absence. 

Q Mais, absence en maladie? 
R En maladie, 


Q Et en vacances? 

R En vacances, c'est établi d'avance. Les 
pilotes gardent tant de mois, du commencement de l'été 
et de la fin de l'été, des périodes de trois jours, 

ils ont deux tours d'alloués pour ces trois jours là, 
et les périodes du milieu de l'été, ils ont trois tours 
d'alloués. 

Q Qui est-ce qui a établi ça? 


R Ca, ç'a été établi par le comité des pilotes, 


ee LCR 
CA NS 
L A ne 
É 0 
En 1. 
| \ (1006 


s“EuQ | Sir 


LL r 
… 


à los en suelanom  :234b. ALoY 0.89 3849 > 
vos of vash: :balaus 104 sousads'b sivos sh ant 4. 
viduon 01 zoo nonatda3à Snnmmos ,asbnssav sb so elbafas 
fi1o2b s sioliq sl aïsupxue zx 
trumssntarns 91 ,sibalpe sb 620 9f ans 
el 0 used zusl 4 Bivoqggnt 108 Jisvrxt ab 392281 
"0 !"+6 chizegmar 20 Jlsveust us zoïwxz xvel sb esnb 


.smur «bb urezud 


“he ation li ,atvol ah. slques, s0u'b 110 mA 
Ja: uu Tualsnas à ronmob ob Snsbnsmob 71141 cou tr41000 
27403 Sb JTE 

159 ,%i5a18® zu0f 

sonseds"N 618b se ‘1104 
Tsihefser ne sansadn ;2isM 

albalen 13 

fsoovnsay us 24 
sai .sônovs'h 11da1à 30s'9 Sacsnsonv në q 
292" 2h Snassmresmwos ub.,titon 4b fus Snobreg 202608 D 
fake) Mio 1 soboluig asb ,828"F sb ali 81 sb:20 
ÆS teuol alors zo0 ‘og sbuolls'b aruos xuoh nu, BE 
vives als Sue ei ,53à3"{ sb wsilln vb ssbotzbq al 
| abuel s+ 
‘so Edo s lup =2-139e ko | : ÿ 

motoltg 4h dileus si 164 1{de1ù 838 819 00 € l 


è 
el 2 
E) 


A. VIAU 
Com. Enquête 
TRANSQ. - 887 - 


“qui nous en a fait part ensuite. Il y a un horaire 


d'établi pour ça. 


LE PRESIDENT : 
.Q Est-ce que vous parlez des trois groupes de 
pilotes? Est-ce qu'ils ont exactement le même règlement, 
les pilotes du port, les pilotes de la voie maritime et 
ceux de Montréal - Trois-Rivières? 
R Ceux de Montréal - Trois-Rivières et ceux 
de Montréal Cornwall; le port, ils n'agissent pas de la 
même manière. 
0 Mais, les deux autres groupes, c'est la 
même chose? 
R Ils n'ont pas les mêmes périodes de vacances: 
Montréal - Cornwall a seulement une période de vacances 


durant l'été. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Mais, c'est la Corporation qui vous dit que 
quand il y aura tant de jours de vacances, ça équivaudra 


à tant de tours? 


.R C'est bien ça. 

Q Mais c'est la Corporation qui vous donne ça? 
: R Oui. 

Q Cen'est pas vous qui faites le calcul? 

R Non, le nombre de jours est toujours le même. 
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Q Toujours le même? 

-:R Deux tours pour les courtes périodes et 
trois tours pour les grandes périodes. 

Q Et les absences pour maladie, est-ce que 

c'est vous qui faites le calcul? 

.R Non, je rapporte seulement la durée de 

l'absence à leur bureau, et eux, par lettre, me notifie 

de donner tant de tours. 

(e) Ce n'est pas vous qui faites le calcul? 


.R Non. 


LE PRESIDENT : 
En d'autres termes, les crédits donnés pour 
les absences, c'est calculé par les corpo- 


rations concernées. 


Dans le cas de vacances prévues, c'est prévu 
par un règlement de la Corporation; et 

dans le cas des absences indéterminées, c'est 
encore là établi par les Corporations, ou 
après considération par eux-mêmes du temps 


de l'absence. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour laComission: 


Apparemment, Votre Seigneurie. 


: Q Maintenant, les pilotes du port de Montréal,... 


R Oui. 
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Q ... quand ils sont absents pour travailler au 
comité, est-ce que c'est la Corporation qui vous fait part 
du nombre de tours qu'on doit allouer? 

R Oui, ou le président lui-même. 

Q Le président, un officier de la corporation. 
Et pour les absences en maladie? 

A 4 Bien, je pourrais vous dire qu'ils sont peu 
nombreux, ils sont seulement seize (16), et les absences 


par maladie sont plutôt rares. 


À moins d'une longue période d'absence, 


le pilote a le droit de reprendre ses tours. 


LE PRESIDENT : 


Q 11 reprend ses tours? 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Alors, ‘reprendre ses tours," c'est nouveau 
pour la Commission. Voulez-vous expliquer qu'est-ce que 
ça veut dire: Reprendre ses tours? 
-R On va dire, par exemple que la moyenne des 
pilotes sont rendus à 60 tours, et celui qui se rapporte 
en devoir est à 45. Ca veut dire qu'il va faire de 
plus fréquents ‘moveages" pour venir à égaliser les autres 
pilotes, revenir à 70 chacun. 
Q Alors, il a plus de chance de revenir toujours 


en premier et deuxième sur la liste du tour de rôle? 
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R C'est justement ça; d'après le règlement, 
à midi, s'il est bon en tours, à midi, normalementil 

vient premier en tour; s'il est trois tours en bas de 1a 
moyenne, à chaque fois qu'il vient d'un ‘moveage", il est 


mis le deuxième en tour. 


Il va donc accumuler un nombre plus grand de 
voyages que les autres pilotes. | 
*Q Maintenant, on a parlé des absences au 
comité, absences en maladie et les vacances. Pour les 
pilotes du port de Montréal, voulez-vous nous expliquer 


comment ça fonctionne? 


iR Bien, les vacances, il n'y a aucun tour 
d'alloué. 

Q Aucun tour d'alloué? 

LR * Aucun tour d'alloué. Quand ils reviennent 


bons, qu'ils ont une marge de trois tours, il leur est 


assez facile de reprendre ces tours-1là. 


Q Qu'est-ce que c'est ça, la marge de trois 
tours? 
R Voyez-vous, quand on égalise - s'il est 


dans plus de trois tours, un pilote est plus de trois 
tours en arrière, il a une marge de trois tours. 
Q Oui. 
2 LL CL 
R S'il est trois tours en arrière de l'avereage, 


il devient automatiquement, en se rapportant en devoir, 


il devient automatiquement deuxième en tour.Donc, il fait 
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un voyage plus tôt que d'autres pilotes. 


Conséquemment, il viendra à s'égaliser avec 


les autres. 


Q Et la moyenne des tours, comment l'établissez- 
vous? 
R Bien, sur seize (16) pilotes, c'est facile 


à égaliser. 

Q Comment le faites-vous? 

R On additionne le nombre de tours de chaque 
pilote divisé par seize (16); on la moyenne. 

.Q S'il est plus de trois tours en arrière de 


la moyenne... 


-R En revenant en devoir, il devient deuxième 
cn tours, 
Q ‘Automatiquement, il devient deuxième en 


tours, et s'il est moins que trois tours en arrière de 

la moyenne... 

-R Il est égalisé seulement le midi. Le midi, 
.à la refonte de la liste, il y a égalisation complète. 

Q Je compreds. Alors, durant le jour, 

sila liste est épuisée huand la liste est épuisé durant 
le jour, lui revient automatiquement deuxième en tours? 

R S'il est plus de trois tours... 

Q S'il est plus de trois tours en retard sur 
la moyenne? 


-R ... en retard sur la moyenne, après que la 
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liste a été faite, il devient deuxième en tours. 

.Q Monsieur Viau, je vous montre la pièce 528, 
pour mil neuf cent soixante et deux (1962), c'est la 

pièce qui donne le nom des pilotes et le nombre de jours 

en maladie, et de voyages qu'ils ont faits. On voit que 

le pilote Arcand a eu une journée de maladie, aucune 

journée pour ouvrage de comité, aucune journée de suspension, 
Iln'est pas mort. Il a fait 77 voyages à Montréal... 

R En montant, 

Q -.. en montant, et 75 voyages en descendant, 
ce qui donne un total de 152 voyages. En regardant les 
totaux des voyages pour chacun des pilotes, voulez-vous 
dire à la Commission comment se situe ce total? 

R Je vois qu'il faudrait faire une distinction 
entre: "voyages" et "tours". 

Q Voici, c'est: "number of trips", c'est le 
nombre de voyages. 

:-R Le nombre de voyages, un demi-tour compte 
pour un voyage, là-dedans; si un certain pilote s'adonne 

à faire beaucoup de demi-tours, donc, si on calcule Le 
nombre de ces voyages, il a plus de voyages qu'un autre, 
mais en fait de tours, il sera égal à un autre. : 

Q Je vois que monsieur Arcand, suivant cette 
pièce, a fait 152 voyages. Et si on regarde brièvement 
cette colonne, la dernière colonne, on voit que les pilotes 
ont fait entre 150, et, je crois 159 voyages. C'est à peu 
près la moyenne du total? ae 


R. En me basant sur ce qu'il a, un jour 
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d'absence, il n'y a pas eu de tour : d'alloué:, 


Q Il n'y a pas eu de tour d'alloué? 
: R Non. 
Q Alors, pour Le total de son ouvrage durant 


l'année, comment est-ce que ça se comporte avec l'ouvrage 


des autres pilotes? 


LE PRESIDENT: *° 


Vous avez dit: 152 voyages. J'en ai: 154. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
152, Votre Seigneurie. O,.Arcand, Votre 


Seigneurie, 


, LE PRESIDENT : 


J'ai: E. Arcand. - O, Arcand, très bien. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Est-ce qu'avez 152 voyages, il a travaillé 
beaucoup plus que les autres ou beaucoup moins que les 
autres? 
R 11 doit avoir travaillé..,.. à la fin d'une 
année, durant les derniers jours, les voyages sont assez 
espacés, et quand un pilote est en devoir, l'égalisation 


des tours se fait, je dirais, parfaitement. 


La moyenne des pilotes en devoir, .à la fin 
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d'une saison, ne peut pas être plus qu'un tour, peut-être 
pour quelques uns, deux tours, si à leur dernier voyage 

ils pourraient frapper un voyage de trouble, qu'on peut dire. 
Q Je m'excuse, je ne sais pas si la Commis- 
sion a bien saisi, mais moi, je n'ai pas encore tout à fait 
saisi le problême de la liste de tours de rôle du port 

de Montréal. Si vous voulez, je vais résumer ce que je 


crois être les faits, et vous allez me corriger: 


Chaque jour, à midi, vous prenez votre liste, 
et vous voyez combien de tours ont été faits à cette date- 
là par chacun des pilotes; et celui qui est le premier 


sur la vieille liste, vous laissez son nom 1à? 


R Pas pour le port. 

Q Pas pour le port? 

R Non. 

Q Alors, vous prenez celui qui a le moins 


de tours, vous le mettez le premier sur la liste, et ensuite, 
vous prenez le suivant qui a m&ins de tours, vous le mettez 
deuxième sur la liste, et ainsi de suite? 

HT RS ET 

Q Si pendant la journée vous pouvez avoir 

passé tout ce monde-là dans votre liste, celui qui a plus 

de trois tours en bas de la moyenne des tours devient 
deuxième? 

R at 


Q Il change de place, il vient deuxième? 
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R Il avance deuxième. 
Q Si vous passez votre liste au complet trois 


fois dans la journée, alors, lui, trois fois devient deuxième 
en tours? 

R Il peut venir plus que trois fois. 

Admettons qu'il arrive à trois tours, je le mets deuxième 

en tours; j'ai deux ‘'moveages"', donc, il est crdonné pour 


le deuxième. 


Ensuite de ça, j'ai quelques heures sans 
- ouvrage, il se rapporte en devoir encore; s'il est encore 
trois tours en arrière, il devient deuxième. 
rQ Je comprends. Vous n'attendez pas d'avoir 
‘épuisé la liste? 
R . Non. 


. Q Une fois votre liste faite - pour faire 
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votre liste à midi, est-ce que vous tenez compt 
qu'il est trois tours - qu'il est plus de trois tours 
en retard sur la moyenne? 

LR Je n'ai pas besoin d'en tenir. compte; 
s'il a plus que trois tours, normalement, il est le plus 
bas en tours, normalement, il vient premier en tours. 

Q Et si durant la journée le pilote qui est 
plus de trois tours en retard sur la moyenne, le premier 
Mmoveage!" a lieu, le premier pilote s'en va, le deuxième 
-"moveage'', le deuxième pilote s'en va. Le premier, qui 


était le plus en retard, aussitôt qu'il se rapporte à 
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votre bureau, vous le mettez immédiatement deuxième en 


tours? 
.B Oui. 
.Q | C'est ça qui se passe. Je comprends. 
Est-ce que la Commission aurait des questions 
à poser? 


-. ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RŸEN - 


Je, soussigné, sténographe officiel, 


étant dûment assermenté, certifie par 


estla transcription exacte et fidèle 


G. OSCAR BOISJOLY 
..Sténographe Officiel. 


. LA -COUR EST AJOURNEE POUR QUELQUES MINUTES. 
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COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE 
PILOTAGE MARITIME, 


nn ne 


PRESENTS: L'HONCRABLE YVES BER NLER UC eg 
. Président 


Monsieur ROBERT. .K, SMITH, c.r., commis: 
Monsieur HAROLD À. RENWICK, commissai: 


Le onzième jour de juillet, 1'an mil neuf 


F 
Me LEOPOLD LANGLOIS, c.x., 
pour Merchant Service Guild: 
.Votre Seigneurie, avec entente svec le 
procureur de la Commission, je désirerais 
appeler monsieur Monarque qui va répondre 
à la question que je lui ai posée hier: 
il a maintenant vérifié ses dossiers à ce 
sujet. 
FERNAND MONARQUE - DEJA ENTENDU. 
INTERROGE par Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
i pour Merchant Service Guild: 


Q Monsieur Monarque,.hier, je vous ai demandé 


È si vous vouliez bien faire la vérification de vos dossiers 


"E 


afin de découvrir si on avait rapporté en mai les bouées 
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dela traverse de Cap-Santé comme ayant été déplacées. 
Voulez-vous dire à la Commiesion si vous avez fait des recher- 


‘ches à cette fin? 


oR En rapport avec la journée du seize (16) 
mai, j'ai moi-même vérifié le rouleau complet de notre 


télétype pour cette journée, et il n'y a absolument rien 
qui puisse démontrer que ce message aété passé à nos 


bureaux. 


Maintenant, pour ce qui est de ia veille et 
du lendemain, j'ai fait faire la vérifcation par notre bureau, 
et rien non plus n'y est indiqué d'aucune source. 

10 Maintenant, est-ce que vous avez vérifié 
avec la station côtière de Qué 
avait été reçu par elle? 

-R Non. Evidemment, je ne m'attendais pas 
à ce qu'on me pose la question, mais si le bon plaisir 
de la Commission y tenait, on pourrait faire cette véri- 


fication. 


ur4 


Le Brésident: 
Nous pourrons faire probablement cette 


vérification quand nous serons à Québec. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Je crois qu"'on vous avait demandé de vérifier 


aussi si le radio qui est installé chez-vous est F M ou 
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F.. MONARQUE 
Com. Enquête 
EX, = 699. = 


R En effet,. j'avais affirmé hier que « 
un VHF. J'ai apporté une copie de lettre qui est par- 


venue de nos quartiers généraix et dont l'entéte stipule 


e 
on 

+ 

à 


que c'est bien V H F Radio Léphone Montreal © 


. Q Mainte 


4 
dl 
13 
Fi 


C,.est-ce que vous avez apporté 
un exemplaire d'un message que vous envoyez lorsqu'on vous 
rapport que des navires sont au mouillage pour cause de 
brume? 

R Oui, c'est en rapport avec la déclaration 
que j'ai faite ayant trait aux instructions qui nous 
avaient été données par l'ancien surintendant régional 


#. 


des pilotes, le capitaine Gendron, à l'effet de raccourcir 


nos messages, et que lorsqu'il y aurait plus de trois 


navires rapportés ancrés à quelqu'endroit, de ne pas 


> 


les détailler sur nos "“broadcasts!'. 


ÿ 


Alors, j'avais donné instructions person- 


Lu 
cree 


nellement à notre personnel de passer ou 


fre 


nsStruction-là, par mesure de sécurité, et de continuer 


‘à détailler la position des navires, en mentionnant le 


? 


Le 


nom et l'endroit; mais de toute façon, j'insiste à 
l'occasion pour que ces messages soient raccourcis le plus 


possible. 


Comme question de fait, ce matin, nous 
avons eu de la brume, et il y a eu cinq bateaux qui ont 


été rapportés ancrés à différents endroits. Alors, j'ai 
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F. MONARQUE 
Com.. Enquête 
EX, - 000 _ 


‘apporté avec moi une copie du message qui indique bien 

les cinq navires ancrés à différentes positions. 

Q Je voudrais déposer copie de ce message 

sous la cote 5647 

- KR +... en rapport, si vous me permettez 

une précision, s'il vous plaît... 

*Q Oui. 

*R | En rapport avec une déclaration que monsieur 


‘Viau a faite, je crois que ca concerne l'exhibit 560 intitulé 


la liste des départs probables fournis par le maître du 
POrC,.. 

Q Oui. 

R Je dois dire que cette découverte a été 


faite par la section des signaux l'an der nier, et c'est 
moi-même qui ai institué les pourparlers nécessaires 
afin qu'on obtienne cette liste-là qui prouve depuis son 
utilité. 

Q Je suis sûr que les pilotes vous sauront 


gré de vos démarches? 


-R Je vous remercie, 


Est-ce que c'est bien la pièce 560? 
R Ou 561, peut-être: 


-Q ” Veuillez. donc vérifier. 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 
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F. MONARQUE 
Com. Enquête 
EX. = 901:- 


‘La pièce 563. 


+ ‘ ET'LE DEPOSANT.NE DIT PLUS RIEN - 


Je, soussigné, sténographe officiel, étant 
dûment assermenté, certifie par les 
présentes que la déposition ci-dessus est 
la transcription exacte et fidèle de mes 


notes sténographiques. 


G. OSCAR BOISJOLY 
Sténographe Officiel. 


za, lois aigeraontse  jängissuos 421 
sai var dillirsu Étaicrsuns:dtsmtb 
sas suvsénb-i2 noitéseghh af ébp 103482 
avé sl CL 8 aiosan nolsatisenéi Al 
énuriftqursonèts 8h30 Ù 


FMILSICE 22980 .0 
(eie1130 fqarmenhs5 


Ê L LR 1 { ni Ü CH Lh.. 7 


CANADA 


GOMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE 
PILOTAGE MARITIME, 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.Gn:.: 
Président 


è PORFET 1 MT: . PAST e 
Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
AROT 2 i 


Monsieur HAROLD À. RENWICK, commissa 


Le onzième jour de juillet, 1'an mil neuf 


—_ 


cent soixante et trois, «a comparu comme témoin: 


INTERROGE par Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Voulez-vous donner vos nom et prénom, 


s'il vous platt? 


.R Réal Paré. 
Q Votre âge? 
R 36 ans. 
Q Votre emploi? 
R Comptable du ministère. 
.Q Depüis combien de temps? 
R Depuis janvier mil neuf cent soixante et un 
(1961). 
+) Janvier mil neuf cent soixante et un (1961). 


Et vous êtes affecté, je crois, plus particulièrement à la 
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--R. PARE 
Com.. Enquête 
EX%. --903%- 


station de pilotage ici à Montréal? 
‘R Oui monsieur. 
Q C'est ça. .Est-ce que vous êtes af 


au pilotage depuis mil neuf cent soixante et un (1961) 


aussi? 
R Oui. 
Q Voulez-vous décrire à la Commission les 


méthodes qui vous suivez dans vos fonctions? 
3: à Nous facturons les droits de pilotage pour 


‘ensuite les rembourser aux associations des pilotes. 


Q Alors, de quelle façon les facturez-vous? 
Re Nous recevons les cartes, les "source 


forms" des pilotes ou des bureaux des pilotes de Québec, 


Trois-Rivières et Montréal, pour ensuite déterminer les 
tarifs à charger sur les différentes cartes, tonnage, 
tirant d'eau, "moveage'', détention, cancellation, pour 
ensuite les passer à la machine à la comptabilité 


Burroughs, qu'on a, qui nous donne le résultat du “billing" 


de la journée. 


Ensuite, nous donnons ces factures-là aux 
Compagnies, aux agents et également à l'Association des 
Pilotes et à Ottawa. 
.Q Qui est-ce qui fait le calcul des droits 
qui sont payables par les navires? 
-R Le calcul des droits est fait par mon commis, 


monsieur Asselin. 
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*kR. PARE 
Com. Enquête 
EX. - 904 


Q C'est votre département qui s'occupe de 


déterminer le montant que tel navire doit payer 


2R C'est ça. 
.Q Et pour calculer ce montant, vous prenez: 


les données qui sont contenues sur la carte de pilotage? 


7 


*-R Oui monsieur, d'après les règlements. 
no) Et suivant les règlements?... 
R Suivant les règlements, 
Q ++. qui s'appliquent. Est-ce que vous 
vérifiez les informations qui sont données sur les cartes 
depilotage? 
tR Oui, nécessairement. 
Q De quelle façon? 
"4 Nous vérifions les heures que le pilote a 


‘été commandé, . les heures qu'il s'est rapporté au bateau, 
et nous vérifions également les voyages, si ç 
qui est directement de Montréal à Québec ou de Québec à 
-Montréal, ou si c'est un voyage simplement de Montréa 
à Trois-Rivières, qui se termine à Trois-Rivière es, et 


nous établissons les taux. 


.Q Mais comment faites-vous cette vérification- 
13? 
-R LAN NN re] 


Les vérifications des heurses? 


-R . Les pilotes nous donnent ces renseignements-là 


sur la carte du pilote. 
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R. PARE 
Com. Enquête 


EX. - 965 - 
Q Je parle de vérifier l'exactitude de l'infor- 
a 
matièn qui est sur la carte? 
-R Nous prenons pour acquit qu'elle est exacte. 
.Q Vous prenez pour acquit qu'elle est exacte? 
:R Oui. 
Q Est-ce que vous prenez aussi pour acquit 


que le tonnage net du navire, démontré sur le carte, est 


exact? 
R Egalement, oui. 
Q Est-ce que la même chose s'applique au 


tirant d'eau? 


R Egalement. 
Q Alors, vous ne vérifiez pas avec une autre 


Source les informations qui sont contenues sur la carte 


Li 


de pilotage? 


o 


-R Non, parce que si le tonnage ou le tirant 
d'eau n'est pas exact, nous en aurons des répercussions 
tôt ou tard, soit de la part de l'agent ou de la part 
del'Association des Pilotes. 


Q Et puis, cette information-là est passée 


à la machine? 


:R C'est ça. 
.Q Et vous dites qu'à chaque jour... 
R Passée à la machine, au point de vue monétaire 


seulement. 
.Q "Au point de vue monétaire? 


R OL’: 
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-R, PARE 
Com. Enquête 


EX. - 906 - 
Q Et à chaque jour, vous obtenez le total... 
-R De la facturation. 
Q Et vous dites que vous envoyez des factures 


à chaque jour aux armateurs ou aux agents? 


.R Ou aux agents. 
Q Est-ce que vous envoyez copie de ces factures 


aux Corporations de Pilote? 
.R Nous avons également copie de factures aux 
Associations ou aux Corporations de Pilote, et nous envoyons 


l'original de la ‘source form" à notre bureau à Ottawa. 


Q À votre bureau à Ottawa? 

sh Oui. 

O Et à chaque jour, c'est fait? 

:R À chaque jour, c'est fait, mais l'orginal 


de la “source form" à Ottawa est envoyé une fois par 
Semaine. 
10 Et à part cesdocuments que vous transmettez 


aux Corporations ou Associations de Pilote, est-ce que 


LS] 


vous rendez compte à qui que ce soit 


à 


+ 


-R Non, à part du remboursement de ces comptes 
‘à la fin de chaque quinzaine. 

:,Q À part de ... 

R À part du remboursement de la collection 
aux Associations, ce sont les seuls documents .que nous 
avons. 

Q Que vous leur transmettez? 


:R Qu'on leur transmet. 
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R..PARE 
Com. Enquête 
EX? => 9078 - 


-Q ‘Ala fin de l'année, est-ce que vous leur 
Soumettez un état final? 

.R Non. Nous préparons un état final pour l'usage 
du bureau seulement, 

Q Pour l'usage du bureau. -Ces argents que vous 
remettez aux pilotes, c'est par chèques? 

-R Oui. 

0 À l'ordre de qui le chèque est-il fait, 

dans chacun des cas? 

.R Dans chacun des cas, pour l'Association de 
Montréal, le chèque est fait à l'ordre de United Montreal 


Pilot's Association. 


Dans les cas des pilotes du port, ce 


à l'ordre de Corporation.of Montreal Harbour Pilots. 


Q Est-ce qu'ils n'ont pas un nom français, 
eux? 
-R Egalement, oui: La Corporation des Pilotes 


Q 


du Port, mais nous faisons les affaires en anglais autant 
2 


6 


que possible. 


. Et puis, pour Cornwall, c'est fait à 
l'ordre de "Corporation of St.Lawrence River and Seaway 
REilots", 

Q Ouant aux pilotes du port de Montréal 
proprement dit, je crois que D l'article 46, deuxième 


alinéa du règlement du district de pilotage de Montréal, 


pièce 430, vous devez payer la part du pilote au pilote? 
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‘R. PARE 
Com. . Enquête 
EX. - 908 - 


KR Oui. 
Q Je désire ici lire cet article. Je n'ai 
que la version anglaise en main, Votre Seigneurie. 


R J'ai une copie française ici. 


Q Ce serait préférable. Je cite: 


calculera la part de 1a caisse de pilotage du port de 
-Montréal revenant à chaque pilote de port, d'apèes le 


+ 


temps de travail de chacun d'eux au cours du moi 


He 
(a 
(0) 
ct 
ri 
® 
Û 


à 


mettra à chaque pilote de port une somme égaleà la part 


qui lui revient." 


Est-ce que vous avez obtenu des autorisations 


de chacun des pilotes pour remettre ces sommes à La Corpo- 
ration? 
-R Monsieur Melançon, mon supérieur, détient 


une procuration de chacun des pilotes à ceteffet. 
Q 11 détient une procuration de chacun des 
pilotes à cet ffet? 


‘R Oui. 


LE PRESIDENT : 
Q Des pilotes du port, évidemment? 


R C'est ça. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Q Est-ce qu'à même ces fonds vous payez quelques 
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R..PARE 
Com. Enquète 
EX. - 909 - 


dépenses quelconque - le fonds tant des piiotes du port 


que des pilotes de Cornwall que des pilotes du fleuve? 


ë R Oui e 
Q Qu'est-ce que vous payez? 
:R Nous payons, pour les pilotes de Montréal, Le 


nous remboursoms une somme égale à dix pour cent des recettes 
que nous remboursons au Receveur Général du Canada pour le 


fonds de pension. 


Q Oui. 
R Et pour les pilotes de Cornwall, nous rem- 
boursons la totalité des taxis utilisés à Cormwall même, 


® 


au Receveur Général, qui à son toux paye la compagnie 


Le] 


de taxis qui a rendu ce service, 


1Q Et puis? 
°R C'est tout. 
Q Est-ce que vous vous occupez de la perception 


des droits de pilotage vous-même? 

R Oui. 

.Q Est-ce que vous pouvez nous donner une idée 
de la période dans laquelle ces droits sont payés? 

-R fra 

Q Est-ce que vous préparez des rapports qui 
s'appellent en anglais ‘“ ageing reports"? 

.R Oui. Ces comptes sont payés, normalement, 
en-dedans de quinze jours ou trois semaines après l'émission 
du compte. 


Q Est-ce que vous avez plusieurs comptes qui 
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R. PARE 


Com.Enquête 
EX, - 910 - 
dépassent trois semaines? 
R Pas tellement. Ces cas sont rares. 
0 Est-ce que vous avez déjà perdu des comptes 
d'une façon quelconque? 
:R Non. Les comptes en souffrance depuis, 


disons, trois ou quatre ans, sont encore dans les livres, 
et ils ne sont pas figurés perdus tant qu'ils ne sont 


pas effacés. 


Q Est-ce qu'il est dans vos plans des les 
effaçer? 
-R ‘Tout dépend de l'Association des Pilotes 


cancernée. 
Q Est-ce que vous avez fait rapport à 
l'Association concernée sur cet état de choses? 


-R Oui, je l'ai fait, et puis on m'a demandé 


O On vous a demandé de les laisser dans les 
livres? 

:R Pour le temps présent. 

Q L'article 21, paragraphe 5 du règlement 


de Montréal révoit entre autres choses ceci, et je cite: 
P 9 


A la fin de chaque mois, le secrétaire- 
trésorier des Pilotes Unis de Montréal fera parvenir au 
P 


surveillant et à l'autorité un état montrent 


a) toutes les sommes reçues du surveillant 


sur la caisse de pilotage, 
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-R, PARE 
Com. Enquête 
EX. - 911 - 


b) la répartition de ces sommes, et 


c) tous autres renseignements quel'autorité 


pourra demander de temps à autre." 


Est-ce que vous recevez cet ét2t7 
R Oui, je les reçois pour ‘les pilotes de 
Montréal. 
Q Pour Montréal. Evidemment, ça ne s'applique 


qu'aux pilotes de Montré21? 

‘R Ca ne s'applique qu'aux pilotes de Montréal. 
0 Est-ce que vous auriez un exemplaire de 

cet état avec vous? 

-R Au bureau. 

.Q Est-ce que vous pourriez en apporter un 
demain, s'il vousplait? 

:R Oui. Maintenant, cet exemplaire, c'est mon 
document; est-ce que je peux vous apporter une photocopie 
de l'exemplaire. 


.Q Oui, une photocopie du dernier rapport 


que vous avez recu. 


:.R Oui, ça c'en est une ici. 
Q Le surveillant vient de nous en donner une. 
R Il y a également une liste des salaires 


aux pilotes qui vient avec ça: 
RO. Oui vient avec ça? 
R Oui. 


Q Alors, demain, voulez-vous apporter un 
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R.. PARE 
Com. Enquête 
EX. = 912:.- 


document complet, disons, le dernier que vous ayiez recu? 
-R Parfait. 


:Q Maintenant, je vous montre les pièces :526 et 


+ 


527 qui sont des états comparatifs des gains du distreit 


+ 


de Montréal, tant pour les pilotes de Québec - Trois-Rivières 


que Trois-Rivières et Montréal, et du port de Montréal. 


Ed 4 


Voulez-vous me dire si c'est votre bureau qui a préparé 


2 


les chiffres qui s'y trouvent, quant aux finances, bien 


entendu? 
: R Oui, c'est moi-même qui a préparé cet état. 
Q C'est vous qui avez préparé l'état. 


Maintenant, est-ce que vous avez participé au travail 


CS 


de compilation des moyennes, dû nombre de voyages et 


pe 


du nombre effectif de pilotes? 

R Non. 

Q Vous n'avez pas travaillé sur ça. Quant aux 
pilotes de Montréal, sur 1a pièce 527, je constate qu'en 
mil neuf cent cinquante-neuf (1959), à l'item - au poste, 
plutôt “average expenses per effective pilot", vous 

avez inscrit la somme de $1,231.20; et que pour les autres 
années, soit mil neuf cent soixante (1960), mil neuf cent 


Soixante et un (1961) et mil neuf cent soixente-deux (1962), 


rien n'apparaît à ce poste? 


"= R Oui e 
Q Pouvez-vous expliquer. ça, s'il vous plaft? 
.R .C'est qu'en mil neuf cent cinquante-neuf 


(1959), les pilotes du port étaient autorisés à une dépense 
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Com. Enquête 
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pour se Cransporter de Montréal au "'seaway", et vice versa, 


et c'était la seule année qu'ils ont eu cette autorisation- 


là, 

Q Maintenant, ça n'existe plus? 

-R Ca n'existe plus, non, 

Q Sur la pièce 526, au poste intitulé 


Transportation" vous avea à chaque année indiqué des 


montants d'au-delà de quatre mille dollars ($4,000.00). 


Pouvez-vous expliquer cet item, s'il vous platt? 


A: 


UHR C'est le transport des pilotes de Montréal 
pour se rendre au "seaway"" ou du "seaway" à Montréal. 


Q Est-ce que c'est perçu des armateurs, 


._par votre entremise? 


R Oui. 

Q À part les droits de pilotage qui sont 
payables? 

-R Oui, c'est perçu sur le même compte. 

Q Sur le même compte? 

-R Oui. 

-Q Ce n'est pas une addition qui est faite 


en dehors des règlements? 


R ‘Absolument pas, non. 


LE PRESIDENT : 

C'est probablement ce qui apparaît aussi 

sur les pièces qui ont été produites, le 
temps de travail de chaque pilote et dans le 


bas, il y a un montant, et on voit "'expenses 
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R..PARE 
Com.. Enquête 
EX, - 914 


paid regarding to seaway quatre mille quelques 


cents dollars." 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


-Ç'est ça. 


LE PRESIDENT : 


C'est la méme entrée. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Votre Seigneurie réfère aux pièces 528, 529 et 


530? 


LE PRESIDENT : 


C'ést ça. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Toujours sur la pièce 526, au poste "other 
revenues, ,2nd pilot," vous n'avez des entrées que pour 
mil neuf cent soixante et un (1961) et mil neuf cent 
Soixante-deux (1962). Voulez-vous expliquer ceci? 
R s.++ je ne suis pas au courant des règle- 
ments de mil neuf cent cinquante-“huit (1958), mil neuf 
cent cinquante-neuf (1959) et mil neuf cent soixante (1960), 
mais je sais qu'en mil neuf cent soixante et un (1961) 


et mil neuf cent soixante-deux (1962), durant la période du 
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huit (8) décembre - du premier ou du huit (8) décembre 
au premier ou huit (8) avril, je ne me rappelle pas des 
dates, il y a une charge additionnelle durant ces mois, 
des mois d'hiver, pour le deuxième pilote à bord d'un 
navire naviguant de Montréal à Québec ou de Québec à 
-Montréal. 

Q Et vous ne savez pas si ces charges-là 


existaient antérieurement à mil neuf cent soixante et 


un (1961)? 
R Non. 
Q Toujours sur la pièce 526, pour mil neuf 


cent soixante-deux (1962), au poste 
Of ships served", il n'y a pas d'entrée. 
. R C'est que nous n'avions pas de compilation 


du tonnage total des bateaux qui sont venus à Montréäl 


durant ces années=1là. 


Q Cependant,.vous les avies pour les années 
antérieures? 
R «+... Oui,.ici, il y a des montants. 


Je croyais que vous parliez du tonnage même 


des bateaux. 


En mil neuf cent soixante-deux (1962)..... 
ce sont des chiffres qui ont été entrés après la prépa- 


‘Tation de mon rapport, ça. 


Mon rapport ne comprenait pas ces chiffres-là. 
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R..PARE 
Com.. Enquête 


‘EX. - 916 - 
-Q ‘ Votre rapport ne comprenait pas ces chiffres- 
1à? 
:R Non. 
TRANSQUESTIONNE par Me MARC LALONDE, Cia 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Q Monsieur Paré, vous êtes au courant qu'un 


certain nombre de comptes sont en souffrance, et vous 
avez mentionné une période allant jusqu'à trois :ou quatre 
ans, dans certains cas, n'est-ce pas? 

-R Oui. 

Q Est-ce qu'il n'existe pas là-dedans des 
comptes de certaines compagnies, par exemple, qui sont 
tombées en faillite depuis? 

R Ce sont des comptes de compagnies tombées 
en faillite, ou de bateaux qui sont en faillite. 

.Q Est-ce qu'il n'y a pas un certain nombre 
de comptes, même parmi ceux-là, qui concernent des navires 
qui ont été défaits, démantelés? 

R Oui. 

.Q À toutes fins pratiques, on peut dire que 
ce sont des comptes ... 

R ‘Des comptes perdus. 

1O +. perdus, .couléS, Et est-ce que vous 
êtes au courant de l'article 344 de la loi en vertu de 
laquelle l'officier de douanes ne doit pas donner de 


congé de navire avant que les droits - avant de s'être 
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-R. PÂRE 
Com. Enquête 
TRANSQ. - 917 - 


assuré - avant d'obtenir un certificat de l'autorité de 


Ed 2 


pilotage à l'effet que les droits de pilotage dûs ont été 


payés? 
R Je ne suis pas au courant de cet acte-1à. 
.Q Voudriez-vous prendre connaissance de 


le service des douanes ne & 


service pour obtenir ces certificats? 
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-R Pas. depui 
pilotage, mais, 
Q Si je comprends bien, de toute facon, la 


vérification de tels certificats ne serait pas de votre 


juridiction, n'est-ce pas? 


:R Non. 

Q Ceci relèverait davantage du surintendant 
local? 

R Absolument, oui, 

Q Vous avez mentionné que dans le port de 


Montréal, l'allocation qui était fixée pour le transport 
de l'écluse St-Lambert au port est disparue en mil neuf 
-cent soixante (1960) - c'est-à-dire, elle apparaît 
seulement en mil neuf cent cinquante-neuf (1959), ici? 

LR Oui. 

Q Si je comprends bien, les pilotes eux-mêmes 
défraient leurs dépenses de transport depuis cette date, 


pour leurs voyages de l'écluse St-Lambert à Montréal? 


R C'est ça. 
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-R. PARE 
Com.. Enquête 
- TRANSQ. - 918 - 


1Q Maintenant, vous avez déclaré que les documents 
526 et 527 ont été préparés par vous, ou au moins en partie? 


.R Oui. 


on entre 


E. 
G 


Q Je vois qu'il y a une distin 
tonnage" et "tirant d'eau" dans la pièce 526; alors que 
cette distinction n'existe pas en mil neuf cent soixante 
(1960) et antérieurement. Est-ce que ce ci signifie que 
le tarif à cette époque ne s'appliquait que sur le tirant 
d'eau? 


-R Je ne saurais vous répondre à cette question. 


Moi, j'ai simplement pris les chiffres qui 


étaient dans les rapports, dans les dossiers, et que j'ai 
retranscrits sur ce rapport-là. 
Xe) En fait, les règlements antérieurs qui sont 


de connaissancepublique indiquent que depuis plusieurs 
années, dans la circonscription de Montréal, le tarif 
est basé le tirant - sur le tonnage et le tirant 
d'eau, et probablement que ce qui est arrivé, de mil 
neuf cent cinquante-huit (1958) à mil neuf cent soixante 
(1960), c'est qu'on a englobé les deux informations, 
n'est-ce pas? 
-R Je ne croirais,.oui. 
Q Je comprends que du montant brut indiqué 
comme ‘total revenue", sur la pièce 526, une somme de 
dix pour cent est déduite et expédiée au Receveur Général 


comme contribution au fonds de pension? 
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-R. PARE 
Com. Enquête 
TRANSQ. - 919 - 


CR Oui, 

Q Et cette somme n'est pas versée ni à la 
Corporation des Pilotes, ni aux pilotes individuellement? 
:R Non, elle est déduite à la source. 

2 6) Maintenant, en ce qui concerne tout ce 

qui est au bas de la page, et qui est classé sous la 


LA 


catégorie de “individual earnings'' est-ce que vous avez 


eu quoi que ce soit à faire dans ces montants, dans ces 


chiffres? 
:R Vous voulez dire "average net earnings"? 
Q Je veux dire tous les items classés comme 


“total net tonnage of ships served, aggregate number 

‘of trips, actual number of pilots, number :of effective 

pilots, average gross ear#nings per effective PilOES* 

average expenses per effective pilot, average net earnings 

‘per effective pilots?" 

R .Ca travaille au pro rata, selon le nombre 
de pilotes, d'après le montant total de la collection, 


du "“billing", c'est-à-dire. 


Q Est-ce que c'a été travaillé par vous? 
R Oui. 

.Q Ou sous votre direction? 

R Oui. 

Q Est-ce que vous n'avez pas dit que le 


# e 


tonnage net total avait été ajouté par quelqu'un d'autre 
que vous, sur ce document? 


LR Oui. 


À. "88 8 2e avnée ag ane omis 28 M. à di 
Posvace Lau 3 vIbret sssollg 2x 25 jeos011T 66 » 4220q20 
.soxves el à siiubab 200 els ”noM a 


1e Juu3 Seresivs Jp ap ne 2octisthtetf sf 
Ai suwn® bonus 12e lun 26 ,sua7 sl 2, sad us sas] 
tavs ame eup 02-368 l'ogairass Jsubivibart 
es nosb' iso mas euab sxini À 308 25 aup Ice 
farah 

‘ryslans 300 ousaova tri seluor, eyÿ & 
ue attsnle nn t An av03.stib zuar 81 d'à 
nue didatsmde ,bovisa sclds 10 susnnot ien/{atons 


olleuite Lo dau ,234lig to rude Iauton .aglrt 28 


3 vi iumiie so agnèuess 600: onsxovA , 83000 
aélean : HER US ,Tèlig subis ToQ LSRISURS SENTE 
fésalia svitodits 
DIJON 4 its. ST CAT US | ILilavez1 n9 


TAGS lu LE dé lstes, santa Ai sérqs'h ,0s201124 48 
o%ib-5-368'0 luntilidtt 
vers 2e MiRigvast 823 n'o sup 35-188 
" 100 | 
Inoltsesib #ziov auos u0 “ | 
. 10 
ui up 256 299 sovo'é spor ap s2- 30% 
ss "ir Av 4" upieyp 1ey soupes 228 Slavs [aid sen 
Peso CORTE 


in OT LA RS : 0 | 


Cr 


LE 


R. PARE 
Com. Enquête 
.TRANSQ. - 920 - 


. Q "Qui est-ce qui a ajouté ce montant? Est-ce 
que vous êtes :au courant? 
-.R Je ne suis pas au courant, non. 

no) Où avez-vous fait parvenir ce document avant 


de le déposer devant 1a Commission? 


R Je l'ai passé à mon supérieur monsieur 
Melançon. 

a À votre supérieur, monsieur Melançon? 

.R Oui. 

Q Maintenant, l'absence d'indications pour 


mil neuf cent soixante-deux (1962), vous ne seriez donc 
pas en mesure de l'expliquer? 

.R Non. 

Q La mention quant au nombre total de voyages, 
est-ce que ç'a été calculée par vous? 

.R Si vous remarquez, ces chiffres-1à ne sont 
pas des chiffres monétaires. 

Q | Non, des tonnes. 

-R Des tonnes. Les tonnes, je ne les avais pas 
en main, moi. 

.Q Maintenant... 

R C'a dû étre placé là-dessus par le bureau 
d'Ottawa, j'imagine. 

Q Quant au nombre de voyages accomplis, 

est-ce que ç'a été calculé par vous? 

R Non. Monsieur. Viau a préparé ça. 


.Q Quant au nombre réel de pilotes dans la 
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circonscription, au nombre total de pilotes dans la Ébonne 
cription, est-ce que ç'a été préparé par vous? 

.R J'ai pris cette information-là de monsieur 
:Viau, également. 

Q Quant au nombre de pilotes effectifs, qui 


a calculé ceci? 


.R La même chose, de monsieur Viau. 

.Q Savez-vous ce que ça signifie, un pilote 
effectif? 

R tnte 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
‘Le témoin vient de dire que ce n'est paslui 
qui a préparé cette partie du document; alors, 


je crois qu'il ne serait pas juste de le 


transquestionner... 


Me MARC .LALONDE , c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 

Je ne poserai plus de questions au témoin à 
ce sujet, mais j'aimerais peut-être en poser 


à monsieur Viau. 


LE PRESIDENT : 
Monsieur Viau doit revenir demain matin avec 


un document, n'est-cepas? 


-Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 
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igneurie, je crois que monsieur 


nt © 


“Voici, Votre Se 


Melançon est parfaitement en mesure de donner 


les explications nécessaires sur ces questions. 


J'ai l'intention de demander à monsieur Melan- 


çon de donner les explications sur ces pièces. 


Elles ont été déposées au début de l'audience 

- non pas au début de l'audience, mais avant 

que des témoins du district de Montréal soient 
entendus, pour permettre à mes confrères 

de prendre connaissance de ces pièces-là 


avant qu'elles soient discutées. 


LE PRESIDENT : 
À tout évènement, s'il est nécessaire, on 
Ù 3 
pourra faire venir d'autres personnes qui ont 


pu y participer. 


Me Marc Lalonde, c.r., 

pour la Fédération des Pilotes du St-Laurent: 
Q Le calcul des revenus bruts par pilotes 
effectifs, je comprends, est une simple division du 
chiffre total donné par ailleurs? 
R C'est ça. 
Q Maintenant, l'information concernant le 
fardeau de travail, en page 2, est-ce que vous avez eu quoi 


que ce soit à faire avec ces chiffres-1à? 
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R Non. 
.Q Savez-vous qui a préparé cette information? 
‘R C'est-à-dire que monsieur Viau m'a donné 


le nombre de voyages qui j'ai divisé par le nombre effectif 
de pilotes pour obtenir ces chiffres-1à, 

Q Maintenant, par exemple, la mention de la 
durée moyenne des voyages, est-ce que c'a été fait par 
vous ? 

-R C'a dû être fait par Ottawa aussi, comme 

le tonnage. 


‘heures à bord des navires, 


Q Et la moyenne d 

par pilotes effectifs? 

1 La même chose. 

Q Ca vient d'Ottawa, vous pensez. Le commen- 
cement et la fin de la saison régulière de navigation, 
est-ce que ç'a été préparé par vous? 


.R Non, ça m'a été donné par le bureau de 


pilotage, monsieur Viau, aussi. 


. Q Par monsieur Viau aussi? 
R Oui. 
Q Je crois comprendre que le surintendant sera 


en mesure - le surveillant local sera en mesure de répondre 


là-dessus? 
°R CHERE RE VEC: 
Q Si vous regardez maintenant la pièce 527, 


je vous réfère à la page 2 de cette pièce, est-ce que vous 
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avez eu quoi que ce soit à faire avec la préparation de 
l'information contenue à 14 page 2 de la pièce 5277 

-R Aucunement . 

10 Savez-vous qui a préparé ce document à la 


deuxième page? 


R Non. 


.Q Monsieur Paré, vous avez dit que dans le cas 
des droits de pilotage dans la circonscription de Cornwall 
PErçUuS par Votre bureau, vous xemettiez ces droits à 


La Corporation of the St.Lawrence River and seau aÿ pilots? 


CR Oui. 
Q En vertu de quelle autorité? 
-R En vertu d'une procuration également signée 


© 


par chacun des pilotes, que monsieur Melançon détient. 


Dh O Qui a cette procuration? 
:R Monsieur Melançon, mon surveillant. 
Q Pour revenir aux dépenses que vous déduisez 


de vos remises, j'ai Compris que vous déduisez dix pour 
cent dans le cas des pilotes de la circonscription de 


Montréal, pour remettre... 


R Oui, le fonds de pension. 
. Q -. au fonds de pension. Dans le cas de 


Cornwall, vous déduisez des dépenses de taxis, Est-ce que 


vous avez le montant? 
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Le montant brut? 
Brut, oui? 


Non, seulement que nous l'avons sur le 


rapport de Cornwall. 


_Q 


Alors, un montant ainsi déduit est remis 


directement aux pilotes, et ça apparaît sur un rapport 


similaire à l'exhibit 526? 


R 
Q 


Q 


Oui. 
Pour la circonscription de Cormvail1? 


Oui. 


Me MAURICE JACQUÉS, 


+7 norme ces 
pour la Comissio 


=) 


Je voudrais expliquer ici - je ne tente 

pas de cacher des documents, mais c'est 

parce que le problême des taxis de 

Cornwall est relié avec le district de 
Kingston, et le surintendant local du district 
de Kingston est en meilleure position de 
répondre aux questions en rapport avec ce 
système de taxis, les contrats concernant 


les services de taxis seront produits devant 


la Commission par le surveillant de Cornwall. 
P 


Me JEAN BRISSET, c.r., 
pour la Féd. des Armateurs du Canada: 


Est-ce que je dois comprendre que dans le 


cas des pilotes du port de Montréal, il n'y a pas de déduction? 
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"R La totalité de la perception est remise à 
l'Association des Pilotes du port de Montréal. 

‘Q Dont le nom est: La Corporation des Pilotes 
du Port de Montréal? 

R C'est ça. 

Q Vous avez mentionné que vous gardez encore 
dans vos livres les droits de pilotage qui n'ont pas été 
perçus depuis quatre ans, qui sont en souffrance. Voulez- 


vous nous dire quel est le montant qui est ainsi en 


souffrance? 
-R Je crois que vous l'avez sur un des rapports 
lAgeing reports". .Le montant, en mémoire, je ne l'ai pas. 
Q Mais cette information est disponible? 
-R Oui. 
LE' PRESIDENT : 
Alors, vous allez obtenir cette information? 
:Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Oui Votre Seigneurie, nous allons avoir un 
rapport. 
Me JEAN BRISSET, c.r., 
pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Q Etes-vous au courant que la majorité de 


ces droits en souffrance étaient payables par des affré- 


teurs, ici à Montréal, ou au Canada, et non pas par le 
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propriétaire du navire? 

-R Ils étaient payables par des agents qui ont 
fait faillite, ici à Montréal même, ou au Canada, c'est-à- 
dire. 

Q Sur la formule 526, on vous a souligné que 
le chiffre de la jauge nette des navires, pour l'année 

mil neuf cent soixante-deux (1962), n'apparaissait pas? 

. R Qui: 

Q Vous avez cependant ce renseignement -là 

dans vos livres, n'est-ce pas? 

R Non , je n'ai pas ça. 

Q En examinant les rapports des pilotes, 

les "source forms'', et en ajoutant tous les chiffres 

donnant la jauge nette, vous ne pourriez pas obtenir 

cérchifire! 

R Mais nous n'avons pas un systéme assez 

élaboré pour conputer le tonnage sur La machine à 

comptabilité. 

Q Est-ce que je dois comprendre, alors, 

qu'en regard des années antérieures, le chiffre qui 

apparaissait sur cette formule 526 n'est pas venu de 

Vos records, de vos registres, mais a été fourni par 

Ottawa, j'imagine? 


LR Par quelqu'autre source, oui. 
l q q , 


LE PRESIDENT : 


Juste pour compléter votre remarque de tout 
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à l'heure, monsieur Lalonde, relativement à 
l'article 344, je pense bien que c'est pèur 
les frais de pilotage qui sont dûs au moment 
du départ. Alors, il y a tous ceux qui sont 
accrus par la suite, après le départ; je ne 
Sais pas si la procédure est suivie suivant 


344, mais il y a les autres articles. 


Me Marc Lalonde, .c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 


Il y a les deux aspects, en effet. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour 1a Commission: 


Les droits de pilotage sont prévilégiés. 


LE PRESIDENT : 


À condition de mettre La main sur le navire. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Evidemment. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
‘Peut-être qu'avec votre permission le témoin 
pourrait apporter aussi le montant - étant 
donné qu'il est pour référer aux trois ou 


quatre dernières années - apporter avec lui 
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‘le montant des comptes en souffrance à la fin 


de chaque année. 


Je pense que vous avez mentionné que le délai 
est présentement de quinze jours à trois 
Semaines, n'est-ce pas? 

Oui. 


Et j'ai souvenance d'époques où c'était un 


peu plus difficile. Ce serait intéressant de savoir s'il 


y a eu une amélioration aujourd'hui à ce sujet-là, comme 


je pense qu'il y a eu amélioration. 


LE PRESIDENT: 
Je présume que dans la liste des vieux 
comptes, nous aurons le nom des navires, 


et depuis quand ces comptes sont en souffrance? 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 
On peut donner cette information-là 


facilement. 


LE PRESIDENT: 


. ‘Parce qu'il y a des comptes à la fermeture de 


la navigation, qui ne sont pas payés, et 


qui ne sont pas en souffrance. 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 
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.R. PARE 
Com. Enquête 
-TRANSQ. - 930 - 


Pas Cout'à fait. 


- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN - 


Je, soussigné, sténographe officiel, 
étant dûment assermenté, certifie par 
les présentes que la déposition ci- 
dessus est la transcription exacte et 


fidèle de mes notes sténographiques. 


G. OSCAR BOISJOLY 
SténographeOfficiel. 
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-CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE 
PILOTAGE MARITIME. 


2 


. PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER ,: J,C.S:, 
Président 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur HAROLD À. RENWICK, commissaire. 


Le onzième jour de juillet, l'an mil neuf 


cent soixante et trois, a comparu comme témoin: 


Q 
R 
Q 
R 


de Montréal et 


Q 
R 
Q 
R 
Q 


JACQUES MELANCON - 


INTERROGE par Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 

Votre âge, s'il vous plaît? 

25 ans, 

Votre occupation? 

Surveillant de district Montréal, port 
Cornwall. 

Port de Montréal, Montréal et Carnwall? 

Oui. 

Depuis combien de temps? 

Depuis mil neuf cent cinquante et un (1951). 


Et antérieurement à mil neuf cent cinquante 


et un (1951), est-ce que vous travailliez dans Le service 


de pilotage? 


bn 
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. J. MELANCON 
Com. Enquête 


EX, - 932 - 
S 0 Oui monsieur, j'ai commencé en mil neuf 
cent vingt-neuf (1929). 
4) En mil neuf cent v ingt-neuf (1929). Est-ce 


que vous avez toujours été à Montréal? 


R Toujours à Montréal. 

Q Depuis mil neuf cent vingt-neuf (1929)? 

au Oui. 

Q Et depuis mil neuf cent cinquante et un (1951), 


surveillant local? 

R Surveillant local, c'est ça. 

Q Si vous voulez bien prendre vos règlements, 
s'il vous plaît, je vous réfère à l'article 2, sous- 


paragraphe c. 


LE PRESIDENT : 
© De quoi? 


-kR Du district de Montréal. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q . Des règlements généraux de la circonscription 
de pilotage de Montréal, article qui définit l'expression 


“Liste des affectations" - ‘Assignments list" en anglais. 


Monsieur Viau noùs a expliqué par le menu 
la façon dont cette liste fonctionnait durant le cours 
d'une saison. Cependant, j'ai omis de lui demander comment 


cette liste-là était établie au début de la saison? 
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J . MELANCON 
Com. Enquête 
‘EX, - 933 - 


Comment commençez-vous la liste avec la 
saison? 
\ 
-R Pour commençer une saison, nous suivons 


2 P 


d'abord la fin de la saison précédente. 


Un pilote qui finit avec le moins de 
nombre de tours est mis en tours le premier, pour commençer 
la nouvelle saison; et celui qui a le plus grand nombre 
de tours est mis à la fin de la liste, nécessairement, 
suivant chacun le nombre de tours, 
Q Suivant chacun le nombre de tours? 
-R Et l'heure de 1a fin de chaque voyage, 
s'il y en a plusieurs qui finissent la même journée. 
.Q Et est-ce que le même procédé est suivi 
tant pour les pilotes de Québec - Trois-Rivières, Trois- 


“Rivières - Montréal, port de Montréal et Montréal à 


Cornwall? 
R La même chose, 
Q Le même procédé? 
-R Le même procédé est suivi dans les trois 
distrièts. 
Q C'est comme ça que la liste commence? 
:R Oui, que la liste commence chaque année. 
.Q Toujours dans le même article du règlement, 


je constate que dans les définitions, on n'y retrouve pas 
la définition du mot anglais ‘moveage!"? 


:R .Ca y était autrefois, mais ç'a été enlevé. 
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J. MELANCON 
Com..Enquête 
EX. - 934 - 


-Q C'a été enlevé. Est-ce que ceci a causé des 
difficultés quelconque, qu'on ait enlevé la définition du 


mot ‘'moveage!'? 


°R Bien, pas que je sache, non. 
,Q Pas à votre connaissance? 
-R On a eu quelques remarques qui se sont faites 


par certains pilotes, que c'était mieux d'avoir la définition 
de "moveage"" dans le By-Law, mais ç'a continué, la définition 


a été enlevée et c'a continué la même chose. 


Q C'a fonctionné pareil? 
R C'a fonctionné la même chose. 
(e) - Personne n'a mis en doute l'application du 


_ règlement par suite de l'absence de La définition du mot 
-'moveage!? 


R Non. 


. LE PRESIDENT : 
D'ailleurs, le mot doit apparaître dans le 


tarif, à l'appendice À du règlement. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

Le mot y apparaît; le mot n'y est pas défini, 
il a été défini dans tous les autras règlements 


que nous avons rencontrés à date. 


De toute façon, l'expression ‘moveage'' est 


définie de façon indirecte à l'article 357 de 
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J. MELANCON 
Com, Enquête 
EX... ="995 - 


la loi de la Marine Marchande du Canada. 


.Q Monsieur Melançon, en vertu de l'article 3 
du règlement de la circonscription de Montréal, vous 

pouvez arrêter des instructions en vue de la bonne exécu- 
tion du règlement, sur la conduite des pilotes, pour 

l'usage des bâtiments, etc., et je crois que la circons- 

cription de Montréal a édicté des règlements pour l'admi- 
nistration du tour de rôle pour les pilotes du district 

de Montréal à Québec? 

:R Oui., en effet. Mais maintenant... 

. Q Je voudrais produire ce document sous la 

cote 565. Est-ce qu'il existerait une version anglaise? 

1: Non monsieur. 

Q Si vous le voulez bien, nous allons passer 

‘en revue chacun des articles de ce règlement. Auparavant, 
vous allez nous dire si ces règles ont été rédigées par 
vous? 

R Me permetteriez-vous un peu de faire l'his- 
torique de ça? 

0 ‘Avec plaisir. 

R Voici, lorsque j'ai commencé au pilotage, en 

mil neuf cent vingt-neuf (1929), il y avait certaines règles 
que l'on suivait, et qu'on nous enseignait de suivre, parce 
que j'ai dû faire un apprentissage comme les autres dans le 

bureau, mais c'était des règles de routine qui n'étaient 


pas écrites, et que tous les pilotes du temps..... il y 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 936 - 


avait quoi? 55, 57 pilotes, dans le temps - tout le monde 
connaissait, puis c'était l'habitude, dans le district, 


de marcher de cette façon-1à. 


Nécessairement, le commerce augmentant, 
le nombre de pilotes a aussi augmenté, il a augmenté à 65, 
67, 75, 80, et cpmme nous avions eu la nécessité aussi de 
changer de pilote assez souvent, dans le cours de 1a 
guerre, nous avons commencé à écrire certains règlements 
et à l'afficher dans le bureau, pour que chaque pilote 


puisse y référer. 


C'était une chose reconnue, c'était un 
règlement établi de force, et tout le monde devait s'y 


conformer. 


Pour aider les commis et pour l'édification 
des pilotes, nous avons Rs à écrire quelques rè- 
glements comme ça, à un point, lorsque le nombre de pilotes 
était tellement augmenté, et les difficultés arrivant, à 
cause du changement de pilote, nous avons - le comité 
est venu me voir et m'a demandé si ce ne serait pas une 
_ bonne chose d'écrire des règlements qui serviraient de 


base. 


Alors, le comité est arrivé avec ça, nous 
en avons discuté ensemble, je les ai approuvés, et je crois 


que le comité les a présentés à l'assemblée générale des 
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J. MELANCON 
Com..Enquête 
LAPS 1057 


pilotes, ils en ont discuté chacun, et après que ceci fut 
accepté à l'assemblée générale, comme l'indique la dernière 
page, le président venait me retrouver, je le faisais 
policopier après avoir signé avec lui, et une copie était 
envoyée à chaque pilote, ce qui est un peu la bible pour 
l'expédition dans le district. 

D Q Et quand furent-ils établis originairement, 


ces règlements? 


R Ah, la première fois, il y a cinq ou six 

ans. 

Q T1 y a cinq ou six ans? 

-R Oui. Avant, j'avais écrit quelques règlements, 


comme ça, avec l'aide de monsieur Viau et du personnel, 

et on avait une vingtaine de règlements de grande généralité, 
auxquels se soumettaient tous les pilotes parce que c'était 
reconnu et établi que tout le monde marchait par ces 
règlements-1à. 

.Q Siren ee par la dernière page, ces 
règlements ont été revisés de temps à autre? 

:R : De temps à autre, oui. 

Q Est-ce que les revisions du règlement ont 
été soumises et discutées avec le comité des pilotes? 

: R C'est toujours à la demande du comité que 
ça s'est fait. 

Q À la demande du comité? 

°R Le comité vient me voir, nous en discutons 


et nous gardon ce qui est strictement nécessaire et bon 
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J. MELANCON 
‘Com. Enquête 
EX. » 938 


pour la bonne expédition dans le district. 

Q Dans le district? 

{R Oui. Et je peux vous assurer qu'avec ça, 
ça enlève un lot de discussions qu'on avait avant avec 


certains pilotes. 


Là, on dit: Voici tel article, c'est accepté, 
11 faut que tu passes par là. Ca classe la discussion. 
Q Ca améliore l'administration? 
-R Ca améliore l'administration, oui, parce 
qu'autrement, c'était rendu presqu'impossible, à cause 
de toutes sortes de petites chicanneries qu'on avait; 
un voulait d'une façon, l'autre voulait de l'autre; un, 
Ça faisait son affaire d'une façon, l'autre ça faisait son 


affaire de l'autre façon. 


Alors, avec ça, comme c'est accepté à 
l'assemblée générale, les pilotes en ont discuté, ils 


l'ont accepté, tout le monde est traité pareil. 


Q Et tout le monde le suit? 
-R Le suit. 
.Q Qu'il plaise à la Commission, vu que ce 


document n'est rédigé qu'en français, il serait peut- 
‘être opportun que je traduise au fur et à mesure que nous 
allons en discuter, à moins que la Commission ne juge 


suffisante la traduction de la demoiselle. 


LE PRESIDENT: 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 939 - 


Je vais faire une autre suggestion: Y aurait- 


il possibilité d'en faire faire une traduction? 


Me Maurice Jacques, 

pour la Commission: 

Je suis convaincu qu'il y aurait possibilité, 
. Votre Seigneurie, mais pour les fins du té- 


moignage de monsieur Melançon... 


LE PRESIDENT: 

Pour les fins du témoignage, vous le lirez 

en français tout simplement et 1a traductrice 
le traduira, mais il serait bon que nqus 
ayons, pour les fins de la Commission, une 


copie en anglais. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Très bien, Votre Seigneurie. 


Q Ce document s'intitule “règlements pour 
l'administration du tour de rôle pour les pilotes du 


district Montréal - Québec." 


Le premier titre est général, et le premier 


article se lit ainsi: 


"Lorsqu'il est appelé pour son tour, un 
pilote doit se rendre à la station par n'importe quel 


moyen, train, autobus, automobile privée, taxi, etc., afin 
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d'être rendu au bureau pour l'heure à laquelle il est 


convoqué ."! 


Q Monsieur Melançon, cet article implique que 
lorsque le pilote est appelé à prendre son tour, il doit 

se renüre à votre bureau. Est-ce qu'en fait, il se rend 

à votre bureau? 

R Non, aujourd'hui, avec les facilités de 
transport, la grande majorité, pour ne pas dire presque 
tous les cas se fait - ça se fait par téléphone; 

on rejoint les pilotes à la maison, et de la maison, 

il se rend directement à son bateau pour l'heure à laquelle 
il est demandé. 

Q Est-ce qu'une modification de l'article 
premier a déjà été discutée par le Comité des Pilotes? 

R Non, je crois que cet article peut s'appli- 
quer, surtout pour un pilote qui laisse la station et qui 
va chez lui, parce qu'il est assez loin sur la liste, 

et lorsque son tour approche, nous l'appelons de s'en 
revenir au bureau prendre son tour, ou chez-lui à Montréal, 
à sa chambre, de revenir prendre son tour aussitôt que 


possible pourune telle heure. 


Alors, c'est à lui de s'en revenir par le 
moyen à sa disposition, tant autobus, automobile, 
n'importe quoi. 

.Q Et vous permettez que les pilotes attendent 


d'être convoqués à leur domicile? 
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R Nous ne les appelons pas à domicile; si 
un pilote a un tour à Montréal, il est le trentième sur 
la liste, si on s'aperçoit par notre liste que ça va 

être tranquille dans la journée, il demande la peymission 
d'aller chez lui, ça peut étre à Sorel, Trois-Rivières 
même, on le laisse partir, et quand il revient, son tour 
approche sur la liste, nous l'appelons et nous lui disons 
de s'en revenir immédiatement. 

HO Il revient à Montréal? 

À Il revient à Montréal, c'est de revenir à 
la station par n'importe quel moyen, train, taxi, autobus. 
Q Maintenant, le pilote qui demeure à 
Montréal, est-ce qu'il attend son tour chez lui? 

:R IL attend son tour chez lui,.ou des fois 
ça peut être une maison d'été tout près. 

Q Mais il n'est pas requis que le pilote, 
lorsque son tour approche, se rendre à la station et 
attende à la station? 

R Non, quoique d'après le règlement, il est 
supposé signer un registre au bureau, pour se mettre 

au courant des derniers évènements qui se sont passés dans 
la rivière, mais ceci semblerait une dépense additionnelle 


assez coûteuse, parfois. 


Alors, c'est le pilote et le commis qui 
l'appelle, et par téléphone, le bureau lui donne les chan - 


&8ements qui se sont opérés dans la rivière, et d'ailleurs le 
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pilote le demande toujours: Avez-vous des derniers 
évènements? Quels sont les derniers développements dans 
la rivière: Une bouée éteinte, une lumière éteinte, 

une drague déplacée, enfin, on le donne par téléphone, 
et nécessairement, il ne vient pas signer de registre, 
parce que souvent, un pilote qui demeure dans l'extrême 
est de la ville serait obligé de venir au bureau et de 


retourner à l'extrême est de la ville pour prendre son 


bateau. 
Q Si son bateau était à Imperial Oil. 
R À Imperial Oil ou au quai Marien, à la 


section 10. 

Q Est-ce qu'il arrive que des pilotes 

se rendent au bureau pour attendre leur tour? 

.R Oui, plusieurs viennent en même temps qu'ils 
viennent nous porter leur carte de pilotage, plusieurs 
arrétent au bureau, s'informent, ils regardent les avis: 
même il y en a qui viennent au bureau attendre leur tour 
pour partir. 

Q Maintenant, passons à l'article 2 qui se 


lit ainsi: 


Dans tous les cas de retards, le bureau 


doit être avisé aussitôt que possible." 


Est-ce qu'en fait, on vous avise régulière- 


ment lorsqu'on est en retard? 
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ER Voici, l'article 2 est en rapport avec 


l'article 1. 


Si nous avoris demandé à me pilote de s'en 
revenir prendre son tour, lorsqu'il s'en revient, 8114 
un retard quelconque, disons qu'il a pris son automobile 
et qu'il a une crevaison, et que nécessairement il va 
être retardé parce qu'il n'a pas d'autre moyen de trans- 
port, c'est à lui - on lui demande à i'article 2 de 
trouver un téléphone et de nous aviser que nécessairement 
il va être en retard pour telle et teilie raison. 
Q Est-ce que ça arrive souvent que les pilotes 
manquent leur tour parce qu'ils une en retard pour une 
raison quelconque? 
-R Non, très rarement. 


.Q Maintenant, l'article 3 


"Quand un pilote en devoir s'aperçoit qu'une 
bouée ou qu'une lumière ne fonctionne pas normalement, 
il doit en faire rapport par radio et à son débarquement 


pour vérifier que ce dit rapport a été reçu et affiché au 


bureau." 


Je crois que cet article de votre règlement 
doit être lu avec le sous-paragraphe 4 de l'article 12 
des règlements généraux de la circonscription qui se lit 


ainsi: 


"Un pilote qui constate qu'une aide à la 
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navigation fonctionne mal et n'est pas à sa place ou 

à la dérive, ou que les chenaux ont subi des modifications, 
devra en faire rapport immédiatement au surveillant par 
tous moyens à sa dispotions." 

KR C'est bien ça. 

À) Est-ce qu'en pratique les pilotes suivent 


ces directives fidèlement? 


:R OUi, oui, en général. 

Q En général? 

R En général. 

(e) Est-ce que vous êtes au courant que des 


pilotes n'aient pas rapporté des défectuosités aux 

aides à la navigation, étant au courant de ces défectuosités? 
R Non, non. 

-Q Est-ce que dans cet article l'on peut comprendre 
les didier que les pilotes pourraient faire sur les aides 


‘à la navigation? 


DR Voici ce qui arrive, parfois, je reçois 


la visite d'un pilote, ou un téléphone d'un pilote qui 

me dit: Coudons, telle bouée à telle place est éteinte 
depuis deux jours. Je dis: Comment le sais-tu? 

_Je lui demande comment il sait qu'elle est éteinte depuis 
deux jours. Il dit: J'ai passé hier et elle était 
éteinte. - Tu ne l'as pas rapportée hier? - Il dit: 
Non, il y en a certainement d'autres comme moi qui l'ont 


vue et qui ont dû la rapporter. - Je dis: Vous êtes le 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 


EX. - 945 - 
premier à m'en parler. 
Q Ca arrive? 
:R Ca, ça arrive, mais pas souvent; habituelle- 


ment, c'est fait par radio ou par téléphone, et ça va 
assez bien, 

Q: Est-ce que le pilote vérifie que son rapport 
a été reçu, lorsqu'il Le fait? 

-R Souvent, très souvent, oui, ils viennent me 
voir et me demandent. Alors, je demande au bureau par 
‘l'intercom si tel rapport a été reçu et envoyé, et si le 
bureau de Sorel est avisé. 

0 Alors, ces rapports qu'on faits, sij'en 
crois les témoignages antérieurs, se trouvent affichés 

au bureau par l'entremise du service des signaux? 

‘R Du service des signaux et du pilotage,oui. 
:Q Maintenant, l'article 4 concerne réellement 


la régie interne: 


“Aucun message officiel par radio ou 
télégraphie ne sera émis par les commis des bureaux. 


Seuls les surveillants auront ce pouvoir." 


Est-ce que dans le mot ‘'surveillants" vous 


comprenez monsieur Monarque? 


-R Monsieur Monarque, monsieur Viau. 
Q Est-ce que cette règle-là est appliquée? 
R Oui. Avant qu'un commis passe un message, 


Îl va certainement soit venir me voir ou voir monsieur 
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Monar que ou monsieur Viau pour voir l'utilité de ce message 
et voir de quelle façon ce message doit être rédigé. i 
Q Les témoignages que nous avons eus à date 
sont à l'effet que les commis, la nuit, sont seuls; que 
les surveillants, que vous-même et monsieur Monarque, 

vous n'êtes pas au bureau la nuit ni le soir, et même 

en fin de semaine, vous n'y êtes pas non plus? 
:R Oui. 

Q J'ai cru comprendre du témoignage de 
monsieur Monarque qu'un système automatique existait, 

qui avait une espèce de raison, d'ailleurs, à l'effet que 
quand certains messages entraient, ils étaient radiodiffu- 
sés, ou plutôt transmis sur le téléscripteur. 
R Il y a message et message, il peut y avoir 


des messages d'extrême importance et d'autres de routine. 


Tout message de routine, évidemment, 
le commis est à même de juger quand il doit le passer, 


et de quelle façon il doit le faire. 


_Si c'est un message d'importance, quelle 
que soit l'heure de la nuit, ou la fin de semaine, il peut 
m'appeler à la maison, ou monsieur Monarque ou monsieur 
-Viau pour avoir l'autorisation; et ça arrive d'ailleurs 


assez souvent - à l'occasion, ça arrive. 


. ADVENANT 5:00 HEURES P.M., LA COUR EST 
AJOURNEE AU LENDEMAIN À 10:00 HEURES A.M. 
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- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN POUR LE MOMENT - 


Je, soussigné, sténographe officiel, étant 
dûment assermenté, certifie par les présentes 
que la déposition ci-dessus est la trans- 
cription exacte et fidèle de mes notes 


sténographiques,. 


G. OSCAR BOISJOLY 
Sténographe Officiel. 
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des Pilotes du 
des Pilotes du 
du St-Laurent, 
des Pilotes du 


St-Laurent, 
St-Laurent Central, 
Port de Montréal, 
Fleuve et de la 


Haut St-Laurent: 
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CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE 
PILOTAGE MARITIME. 


annee 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
Président 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commaissaire, 
Monsieur HAROLD A. RENWICM, commissaire. 


Le douzième jour de juillet, l'an mil neuf 


cent soixante et trois, a comparu comme témoin: 


. REAL PARE - RE‘ENTENDU. 


INTERROGE par Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Monsieur Paré, pour fins des records, vou- 


 lez-vous répéter vos nom, prénom et fonctions, s'il vous 


plaît? 
-R -Réal Paré, comptable de ministère, 
(@) Est-ce que vous avez apporté avec vo.s 


dossiers concernant la perception des droits de pilotage? 

mn: Oui monsieur, je les ai ici. J'ai apporté 
:"ageing reports"; comme vous m'avez demandé hier, pour 

les trois circonscriptions: Montréal, le port et pour 
Cornwall. Maintenant, sur les Hi nntecen souffrance - 
pour les nee en souffrance des années antérieures, 


j'ai entré ici le nombre de factures concernées et les 
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-R.. PARE 
Com. Enquête 
EX. - 949 - 


années dans lesquelles ces comptes ont été faits. 


Q Je vois. Avec la permission de 1a Commission, 


je voudrais produire ces rapports, ''ageing reports'' pour 
le district de Cornwall, le district de Montréal, qui 
comprend le fleuve et le port de Montréal? 

R 2262 

Q Monsieur Paré, quant au rapport pour la 
section du fleuve, je constate qu'il y a une compagnie 
du nom de Shipping Company Ltd qui a encouru des frais 
de pilotage au montant de $6,915.00 durant l'année mil 
neuf cent soixante et deux (1962). Est-ce que c'est 


exact? 


:R Cessobts.. ia oui, ce sont des comptes à 


payer, Ça, pour les mois de mai et juin. 


Et puis, cette compagnie-là nous paye assez 
régulièrement en des montants assez volumineux; alors, 


de $ 6,000.00 à $ 8,000.00, ce n'est pas exorbitant. 


.Q Pour cette compagnie-1à? 
LR Pour cette compagnie-là, non. 
Q Ces "“ageing reports'' couvrent uniquement 


les mois de mai et juin? 


:.R Ces "ageing reports'' là sont préparée une 


fois par mois, à la fin du mois. 
(e) Oui? 
:R Et ils couvrent les balances que nous avons, 


les balances à recevoir. 
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:-R. PARE 
Com. Enquête 


EX. - 950 - 
Q Les balances à recevoir? 
.R À la fin de chaque mois. 
(e) Alors, votre "'ageing report" qui est produit 
sous la cote - en liasse sous la cote 566 sont les 


Mageing reports" du vingt-huit (28) juin mil neuf cent 
soixante-trois (1963), pour la circonscription de Montréal, 
y compris le port, et le fleuve, et aussi pour la circons- 
cription de Cornwall? 
-R He 
Q Ces rapports, dans leur première colonne, 
donnent le nom de l'agent? 
-R Oui. La deuxième colonne montre le total 
des comptes à recevoir; la troisième, les comptes du 

mois courant; la quatrième, les comptes du mois précédent; 
la cinquième, le mois antérieur et les comptes au-delà 

de 90 jours dans la dernière colonne. 

O Et sur chacun de ces rapports, quant aux 
comptes qui sont passés dûs depuis plus de 90 jours, 

vous avez fait certaines mentions. Voulez-vous expliquer 
ces mentions, s'il vous plaît? 
R Ces mentions constituent le nombre de 
factures concernées dans chaque année, de ces comptes-là,. 
1 Q Alors, je prends un exemple, le nom du 
navire ou de l'agent, c'est: Bingo? 
PR .C'est ça. 

:0 Un compte de $549.69. 
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R. PARE 
Com..Enquête 


ER. 09517 
R Ceci constituait quatre factures. 
© Et quatre factures, qui sont devenues quatre 


factures pour service de pilotage encouru durant l'année 


mil neuf cent soixante (1960) ? 


R Oui, pour un montant total de 5459.69. 
(e) Maintenant, parmi ces factures qui sont dues 
depuis plus de 90 jours, vous avez prévu - vous indiquez 


celles qui se rapporteraient à des compagnies qui sont 
maintenant en faillite, à votre connaissance? 

-R On ne peut pas..... 

Q Mais vous référez au rapport pour la section 


du fleuve? 


.R Oui. Le Bingo en est un; .Gudveig... 
(@) C'est ça? 
«R Le Hope Ridge, le John G.L., le Mariviki, 


le Nagusena, le Prosper, le Rookley, le Vesteroy, le 
Wahconda, le Zonnewi ik, 

O Maintenant, voulez-vous nous donner les 

mêmes informations quant aux comptes recevables pour le 

port de Montréal? 

:R Le Gudveig, le Hope Ridge, le John GE 

le Nagusena, le Prosper, le Rookley, le Serre, le 

Vesteroy et le Zonnewi jk. 

.0 Maintenant, voulez-vous nous donner la même - 
nous faire part des mêmes informations quant aux comptes 


recevables pour le district de Cornwall? 


é .essu tant à ee ER 
afreup souvoveb 3008 dup. omier mrSaup 34 

\ sbnas "1 sound moon damiefiq sf saison mog 106 

f(0881) afauxion 309 uns Le | 

.tè.ti39 ob Laos Fasinon ai “xuog. .vO 

sub Jnos |l£ esrmtasà so Jwssq ,2naus1x lan Ni 

nus bu) auov + wuvèzeg usvs nov ,asvol 06 2b auïq alugsb 

nou jun snirasques sb 6 Savlers3104q8 7 Sa op: 2e 11e 

Tsurseslsonmas driov $ .=3lllist ne susastaistf 

3080 Ji ot 10 

nolïosa si vuug Jroquar un neYrb3d St ua 's2aM ? 

fevusl% 1e 

tiwfbut jeu 16% nS'oauif si: .fu0 

tso n°9 

«i#ivisah si ,.1.9 ofol-sl-,48b)f sqokeû 

e7 ,uwzsesV 1 ,qafoof el! ;requo3t:sLt, anssgstes 

“ ….itissnnes oi ,2bmossil 

Lol Sentnû AuoT ELov- a luor. ,1nan° II 

SJ og ecidevssts tem aus sna1p ;m0Étaerosi LE 

‘Fladriaom. sb 460 

« 1:90 AOL a euh on ai ,glavhof, si | 

ur. «sata el «Vaio +1 ,19q007% sl ,snssuèué 

“ tusanok ef ?s vazs 

SE &i venuob suon auovgslumy .«1hans tata ; 

esjemos x:n JS p raotouarroin douter sa drsq 2x8 

Fllaurred b 2otxsaib. 4 Mvog. 2al diff 

_ à 1 SERRES 


LL 
. 
n 


-R. PARE 
Com. Enquête 
EX. - 952 - 


°R Le Anne Marie, le Antonio D.S., le Gudveig, 
le Hope Ridge, le John G.L., le Mariviki, Nagusena, le 
Rookley, State of Assam, le Vesteroy, le Zonnewijk. 

Q Alors, c'est à peu près les mêmes navires? 


rR Les mêmes navires, oui. 


Maintenant, ça c'est le rapport, le bilan de 
Montreal United Pilots... 
O Qui vous est soumis? 
<R Cui nous est soumis une fois Le mois, äccom- 


pagné de la liste des salaires des pilotes. 


Ceci est une copie du rapport que monsieur 
Melançon avait hier en main. 
10 Et conformément aux règlements, on vous 
transmet à chaque mois ces documents, et je voudrais en 
produire photocopie sous la cote 567, et le titre de la 
pièce sera: "Corporation of the Mid St.Lawrence Pilots 
balance sheet, for the month of May 1963, "" qui s'accompagne 


d'un document intitulé "Pilots' earnings during the month 


Of May 1963. 

On ne vous transmet pas ça en français? 
LR Non. 
(Q) Est-ce que vous exerçez un contrôle quel - 


conque sur les salaires qui sont payés aux pilotes par 
cette corporation: The Mid St.. Lawrence Pilots? 


EUR Aucun, non. 
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R. PARE 
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ER:VS:952 = 
Le) Aucun contrôle? 
.R Non. 
Q ( Qu'est-ce que vous faites avec cette informa- 


tion qui vous est transmise par cette Corporation? 

R Je vérifie ma facturation contre les chiffres 
qu'ils ont donné ici. 

O Dans la section: Revenu? 

-R Dans la section revenu, qui devrait équivaloir 


au montant total de ma facturation durant le mois indiqué. 


Q Durant le mois indiqué? 
FR Oui. 
Q Maintenant, les chiffres qui apparaissent 


sur ce document 567, est-ce que vous êtes en mesure de 


les expliquer? 


‘R ++... je peux expliquer ces chiffres-ci. 
(®) Les revenus? 
CR Les revenus seulement. 
O Qui comprennent quel poste? 
R Oui comprennent exactement ce qu'on a 
facturé. 
0 Mais, voulez-vous décrire les postes? 
.R Pilotage, movages, détentions, cancellations 


et transports". 
Q Alors, est-ce que vous avez dans votre 
comptabilité des postes semblables? 


.R identiques. 
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-R..PARE 
Com. Enquête 
EX. - 954 - 


(o) Identiques? 


:R Oui. 


- TRANSQUESTIONNE par Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Q Si je comprends bien, monsieur Paré, LEA 
feuille 567, c'est un document que vous faites parvenir à 


la Corporation des Pilotes du St-Laurent Central, n'est- 


ce pas? 
LR Oui. 
Q Est-ce qu'il y a une raison particulière 


pourquoi cette pièce est expédiée seulement en anglais? 
.R Non, aucune. 

Q Ce qui est envoyé par la Corporation - 

ce n'est pas un document que vous en faites parvenir? 
:R Celui que vous avez en main, c'est un 
document que je fais parvenir à l'Association. 

.0 J'ai référé à 567: Corporation of the Mid 


-St.Lawrence Pilots? 


:R . Bon. 

x) - Ca, ça vient de la Corporation? 

R Oui. 

O Recevez-vous, à la fin de l'année, un bilan 


annuel de la Corporation, ou si c'est seulement mensuel? 
.R C'est seulement mensuel. 
10 Est-ce que vous avez fait le relevé des 


comptes en souffrance à date - c'est-à-dire, à la fin 
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R. PARE 
Com. Enquéte 
TRANSQ. - 955 - 


del'année? .Ca apparaît ici, n'est-ce pas, dans les documents 
produits sous la cote 566? 

:R Ce qu'on appelle l'ageing reports!', oui. 

O Je vois le nom d'une débitrice intitulée: 

H.C. Druce & Company? 

-R Oui. 

(e) Etes-vous au courant d'une lettre qui aurait 
été envoyée par cette débitrice à la fin de l'année mil neuf 


cent soixante-deux (1962)? 


:R Non, c'était au commencement de l'année mil 
neuf cent soixante-trois (1963). Qui, /c'est:cas 

0 Quel était le contenu de cette lettre-1à? 

R H.C. Druce & Company nous disaient qu'ils 


étaient dans l'impossibilité de payer, et que leur compte 
Serait éventuellement payé. 

O Je vous montre photocopie d'une lettre 
adressée à Montreal Pilotage Authority, datée du dix- 

huit (18) décembre mil neuf cent Soixante-deux (1962). 

Est-ce que ça ne serait pas celle-ci? 

R Pardon, c'est ça, oui. J'étais sous l'im- 
pression que c'était au commencement de l'année. 

Q Décembre mil neuf cent soixante-deux (1962). 
Cette lettre contient une liste de comptes recevables, 


de comptes en souffrance, et contient la mention suivante: 


"In view of unavoudable but insurmountable 
delays in collecting monies due to us, we know now that 


it will be impossible to sttle these accounts before 31st 
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R. PARE 
Com. Enquête 
TRANSQ. - 956 - 


‘the matter directly to you, rather than when you start 


pressing for your money. 


However these accounts will be paid at that 


date or within ten days thereof ." 


date? 


‘R 


Q 


Est-ce que ces comptes-là ont été payés à 


Pas complètement, non. 
Une partie a été payée? 
Je pourrais dire environ cinquante pour cent. 


I1 s'agit d'une photocopie de 1a lettre 


qui a été expédiée par la compagnie H.C. Druce, à Montréal, 


à la Corporation, pour expliquer le délai de paiement de 


ces comptes, 


- étant donné que j'ai référé àcette pièce, 


est-ce que la Commission entend que je la produise? 


LE PRESIDENT: 


Ca rendrait le dossier complet. 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 


. Comme pièce 568, photocopie d'une lettre de 


H.C. Druce & Company, adressée à Montréal 


-Pilotage Authority et datée du 18 décembre 


1962, concernant un certain nombre de comptes 


recevables. 


Est-ce qu'à votre connaissance, copie de cette 
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R. PARE 
Com. Enquête 
TRANSQ. - 937 - 


lettre aurait été envoyée à 1a Corporation des Pilotes du 
St-Laurent Central ou à la Société United Montreal Pilots? 


R Oui, je l'ai envoyée moi -même. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Après que vous ayiez fait parvenir cette 
lettre que vous aviez reçue de monsieur Druce, voulez-vous 
nous dire si la Corporation des Pilotes vous a fait quelque 
commentaire que ce soit sur ces comptes? 


.R Pas que je me rappelle, non. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
pour Merchant Service Guild: 
(e) Monsieur Paré, je remarque dans le contenu 
de la pièce 566 le nom d'un navire, le Matton Tug? 
LR Oui. 
(e) Voulez-vous dire à la Commission s'il s'agit 
d'un navire canadien? 
LR Je ne sais pas. 
Q Est-ce que les propriétaires sont canadiens, 
d'après vos renseignements? 
-R Je ne sais pas non plus. 
0 Votre Seigneurie, dans ce cas, le propriétaire 
du Matton Tug, qui était également propriétaire du 
Nagusena, était une compagnie canadienne, il était proprié- 
taire de compagnies canadiennes, il a fait faillite et 


ces navires ont été vendus, et apparemment, la Corporation 
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: R. PARE 
Com. Enquête 
TRANSQ. - 938 - 


des pilotages n'était pas légalement protégée. 


LE PRESIDENT : 

Sur ce point, on pourrait peut-être savoir - 
| Je ne sais pas si c'est le témoin qui peut 

nous dire ça - s'il a reçu l'avis de 


faillite. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, 
pour Merchant Service Guild: 
(e) Est-ce que vous avez reçu l'avis de faillite 


de Iron Shipping? 


D: C'était avant mon temps, ça. 

Q C'était avant votre temps? 

ER Oui. 

(e) Maintenant, je ne veux pas laisser l'im- 


pression que ce client de l'autorité de pilotage est un 
mauvais débiteur, mais je remarque que le nom de Ministère 
des Transports est dans la liste. Ca indique cependant 
que même les navires du ministère des Transports prennent 
des pilotes à votre station? 


sk Oui. 


Me MARC LALONDE, pre 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
(e) Est-ce que vous n'avez pas eu des comptes 
en souffrance, durant plus de 90 jours, de la part de la 


“Marine Royale Canadienne? 
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-R..PARE 
Com. Enquête 
TRANSQ. - 959 - 


Je ne crois pas, non. 
. Vous ne croyez pas? 


... 


Me JEAN BRISSET, c.r., 

pour la Féd. des Armateurs du Canada: 

La Commission me permettrait de faire une 
déclaration à l'effet qu'aucun des navires 

en regard desquels les comptes sont en souf- 
france, sont des navires dont les agents ou 
les propriétaires Sont membres de la Fédération 
des Armateurs du Canada, et, j'ai compté 

à l'oeil, à l'égard des comptes en souffrance, 
il y en a, je crois, douze qui ont trait à 
des navires affrétés par une compagnie qui 
s'appelait: Lake Shipping Limited, qui 
aurait affreté ses navires, et qui a fait 


faillite en 1959. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
INDE: instructions d'appuyer la déclaration 
de mon confrère quant aux membres de la 
“Shipping Federation, à l'égard du paiement 


des droits de pilotage. 


LE PRESIDENT: 


Il y aura probablement lieu - évidemment, 
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: R. .PARE 
Conm.Enquête 
TRANSQ. - 960 - 


le montant en jeu est minime dans l'ensemble, 
je crois, mais par ailleurs, il y aura peut- 
être lieu de savoir qui s'occupe, et de quelle 
façon on s'occupe de la perception de comptes 
qui sont en retard, ou lorsqu'il y a des 
faillites ou autrement, s'il y a un systême 
quelconque pour voir à ce que légalement, 


ces comptes-là soient protégés. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Oui Votre Seigneurie, le surveillant de district 


monsieur Melançon, va témoigner à ce sujet. 
- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN - 


Je, soussigné, sténographe officiel, étant 

dûment assermenté, certifie par les présentes 
.-que la déposition ci-dessus est la transcrip- 
tion exacte et fidèle de mes notes sténogra- 


phiques. 


G. OSCAR BOISJOLY 
Sténographe Officiel. 
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: COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE 
PILOTAGE MARITIME. 


np 


PRESENTS : L'HONORABLE YVES ,BERNIER, J UD 
Président 


Monsieur ROBERT K. PUIHR ICT. commissaire, 
Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire. 


Le douzième jour de juillet, l'an mil neuf 


cent soixante et trois, a comparu comme témoin: 


JACQUES MELANCON - INTERROGATOIRE EN CHEF 


: CONTINUE, 


INTERROGE par Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
O Voulez-vous répéter vos nom et prénom 
et votre titre, s'il vous plaît, pour les fins du dossier? 
KR Jacques Melançon, surveillant de district 
de Montréal, du port de Montréal et de Cornwall. 
Q Je crois qu'hier, nous en étions rendus 
_ à l'examen de la règle numéro 5 des règlements pour l'ad- 
ministration du tour de rôle des pilotes de la circonscription 
de Montréal, les pilotes du fleuve, et non pas les pilotes 


du port. Cette règle 5 se lit comme suit: 


Les pilotes. devront envoyer leur ETA deux 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 962 - 


heures d'avance même s'ils crient en passant la station des 
signaux. Ils doivent mentionner 1a destination des navires 
Soit Europe, . Port Alfred et le tonnage, ou s'ils vont à 
l'ancrage; dans ce dernier cas ils doivent mentionner 


s'ils veulent avoir la chaloupe."! 


Voulez-vous faire un historique de cet 
article, et aussi nous en donner les raisons? 
-R Voici: Un pilote qui monte ou descend 
un navire, en passant à la station des signaux, soit Batiscan 


en montant ou Sorel en descendant... 


Q La station de signaux, c'est: Batiscan en 
montant? 

-R En montant. 

0 Et Sorel en descendant? 

R Sorel en descendant, c'est ça. 


Ils donnent leur ETA, ce qui donne à peu près 
deux heures avant l'arrivée à la station de Trois-Rivières, 
pour être relevé. 

Q Et deux heures avant d'arriver à Montréal, 


en montant, à Batiscan? 


:R Batiscan, c'est pour Trois-Rivières, 

0 Pour. Trois-Rivières, excusez-moi. 

ne En descendant, à Sorel, encore pour Trois- 
‘Rivières. 

.Q Mais ils crient en passant, qu'est-ce que 


c'est ça? 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 963 - 


'R C'est pour attirer l'attention du commis 
des signaux en passant, au cas où la transmission du 


message ETA a été retardée pour quelqu raison. 


Q Ce cri, c'est quelque chose avec la sirène 
du navire? 

“R Crestroa. 

"0 Est-ce qu'il y a un signal particulier? 
R Oui, mais là il faudrait mon code de 


signaux..... je ne me souviens pas. 
Q Et le ETA dont il est question dans cet 
article-là est envoyé à qui et comment? 
:R En passant à Sorel, d'abord, en criant en 
passant à Sorel, le commis de Sorel le met sur le télé- 
scripteur à Trois-Rivières, 
Q Mais le pilote qui passe dans le fleuve, 
comment fait-il connaître son ETA? 
- R En envoyant un message pour la station 
de radio de Trois-Rivières. 

Q C'est un message radiophonique? 
-R Un message radiophonique. 

Q Ou radio-téléphone? 

R Et la station de radio-téléphonie le transmet 
ensuite au bureau de pilotage à Trois-Rivières. 
LO Et pourquoi mentionner la destination, 
soit Europe, Port Alfred, et le tonnage? 


FR C'est toujours très utile d'avoir la destination 


M slam vb nobimotis'l setitss 204 sast2 nn © 
ub aciskimeanxs 81 Co 190 8 iñsessq FE csagié 
«méaiaraupiaip 1voq sèbiptezs 319 à ra 

nudsla al oous csode subleus. Sans (10: 09 ur q 


Toysivat. cb, 


7 
| 


‘29 tue'9 

rotlweirisg longie ne à v [l'np s230% 
ob bo non 119%bvs1 11 £1 salut ,Ju0 
.A2Q dnsluvée Se sn ef ,.:, 2000 

2e Quss mulgeoup 248 Il 2n0b ATA sl 31 


‘iramun 2e Lrp 6 beoune 1068 Âl-s1914 


rh Jmslré mo friodn'l ,JS%0% £ nspeg 
ins os lt di 16108 ob slmmwo el ,[ez:0ol 2m 


s9291vVIR 5)08T 8 umigrame 
ra 442 lup et0!1q al. alsn 
TATZA' née oxitannes [l-2tat 2 
osent wa bases ui, avoveé Hk 
ASYÉIVIF-S107T db atbeT 0 
taaimodiquligs ss0s8a0u nu 348/3 
‘pit iqolibaz s2ssescx pl 
onelailèg-otbez vo 
Je SLA ED I à +2 3 Mb où noiisis #1 33 
.hSTÉIVTIÉ LiONT £ opusolio db ver bé dt CLS 
oidériitelh s1 vite) sms PE mé. 23 | | 
Towsrand of 3; Aer due 
2odiemiiasb 5 1iova'ÿ aitu “tx 2 ù à | 
ri | OR” TN 


J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX, - 964 - 


Ouand Trois-Rivières reçoit la destination 
du navire avec le ETA, il le met sur le téléscripteur 
‘à destination de Cuébec pour savoir si le navire va au 
Saguenay ou à Sept-Iles, c'est entré au bureau de Ouébec 
en même temps, et ensuite le long de la rivière, en donnant 


la destination. 


Q Mais pourquoi avoir choisi Port Alfred? 
LR C'est pour le Saguenay, ça. 
O Pour le Saguenay? 


R ‘Pour le Saguenay. 

© C'est pour indiquer au bureau de Québec... 
R Au bureau de Québec si le bateau - si le 
navire va au Saguenay. 

Q Ou s'il se rend Fe Escoumains? 

R S'il se rend directement aux Escoumains, 
en destination d'Europe ou de Terreneuve, enfin, qu'il 
sort du St-Laurent complètement. 


O Maintenant, la règle 6 se lit comme suit: 


"Aucun pilote ne devra laisser la station 
sans avoir au préalable obtenu la permission du surveillant 
ou de son délégué en autorité. Les pilotes en tour 
- devront se tenir constamment à la disposition du bureau." 
R Oui. 

(e) Cet article, de même que le premier article, 
laisse sous-entendre que le pilote qui attend son tour 


est à la station? 
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TR OUIS Ca Peut EX laisser entendre qu'il est 
à la station, mais comme je vous l'ai dit hier, avec les 
facilités de transport aujourd'hui, les pilotes attendent 
plutôt soit à l'hôtel ou à la maison. 

O “A l'hôtel ou à la maison? 

.R Oui, parce qu'on a difficilement aujourd'hui 

les accommodations au bureau pour qu'un pilote puisse 


attendre à l'aise. 


© Est-ce que ça vous a causé des inconvénients? 
.R Non, pas que je sache, non. 
(e) L'article 7: à 


"Tout pilote qui laisse son tour à 
Montréal, Trois-Rivières ou Québec, devra prendre son 
tour là où il l'a laissé et le transfert de station ne se 
fera que si l'autorité le juge nécessaire sous les 


_ instructions de celle-ci." 


Voulez-vous nous expliquer cette règle- 
là s'il vous plaît? 
R Voici: Lorsqu'un pilote est en tour, soit 
à Montréal, à Trois-Rivières ou à Québec, il peut demander 
la permission de se rendre chez-lui. Ca peut étre à 


Trois-Rivières, que ce soit un pilote qui demeure à Montréal. 


Comme il est loin sur la liste, plutôt que 
d'attendre à Trois-Rivières, il demande la permission de 


venir chez lui, et son tour est gardé à Trois-Rivières, la 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
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même chose, comme s'il était à Trois-Rivières, et ça relève 
du bureau de Trois-Rivières de le faire revenir en temps 


pour son départ. 


À moins qu'une fois rendu à Montréal que 
nos expéditions ont été plus nombreuses qu'on ne l'atten- 
dait, et comme le pilote est déjà rendu à Montréal, 
plutôt que d'en faire venir un autre, on le garde ici; 
ça évite des fois un transfert de pilote. 

O Mais ça veut dire que si le pilote qui 
laisse Montréal, Trois-Rivières ou Québec pour sa propre 
convenance, pour aller chez lui, il doit en revenir? 

R Normalement, il doit revenir à la station 


qu'il a laissée, la station de son départ. 


Q Est-ce que c'est fréquent? 
.R Ca arrive assez souvent, oui. 
O Est-ce que c'est fréquent, par exemple, 


qu'un pilote qui demeure à Montréal, étant en tour à 

-Trois-Rivières, vient à Montréal, et à cause du volume 

de circulation que vous avez, prenne son tour à Montréal? 

LR Bien, c'est assez difficile de donner une 
fréquence à cet incident, mais la chose se pourrait. 

Q La chose se er 

-R Oui, la chose se fait; tout dépend du 

commerce .qu'on a. 


Q Maintenant, l'article 8: 


"Un pilote en tour à une station qui laisse 
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.J. MELANCON 
Com. Enquête 
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le tour sans autorisation, sera rapporté au surveillant et 
remis en tour par celui-ci ou son délégué à la station où il 

a laissé le tour." 

R Oui, bien, un pilote - quand un pilote arrive 
à une station, il est nécessairement mis en tour à la 

station même. 

.Q Est-ce que ça arrive qu'un pilote laisse son 


t@ur sans autorisation? 


.R Pas souvent. 
Q Pas souvent? 
R C'est très très rare, parce qu'ils savent 


d'abord qu'en laissant le tour sans autorisation, si on 
vient à avoir besoin d'eux et qu'ils ne sont pas sur la 
station, automatiquement, leur nom est enlevé de la 
liste, et le cas m'est rapporté, et nécessairement, il 
ne sera remis en tour que le lendemain, ou peut-être le 


surlendemain. 


Il se trouve à perdre un jour ou deux; 
alors, ce n'est pas payant pour lui. Ils le savent. 


c'est très rare que ça se fait. 


.0 Vous dites que cé n'est pas payant pour 
lui? 
.R Bien, ce n'est pas payant pour lui, 


c'est que de mon côté, je le fais venir, il risque d'etre 
mis à l'amende, et en plus de ça, il est rapporté à 


l'Association qui eux ont un systême, je crois que pour 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
‘EX. - 968 - 


une journée d'absence ils retiennent tant - c'est tant 
par jour. .Il:Be trouve à être puni par le fait même. 


.0 L'article 9: 


"Le pilote devra étre informé qu'il est premier 
en tour entre 08:00 et 21:00." 
R Ca, c'est - tous les pilotes qui sont en 
tour dans les trois districts, dès qu'ils arrivent en tête 
de la liste, après que nous avons commandé un pilote et 
-que le deuxième devient premier, alors, celui qui devient 
premier entre 8:00 heures du matin et 9:00 heures du : 
soir, on l'avertira qu'il est premier en tour après neuf 


heures du soir, jusqu'à huit heures du matin. 


Les pilotes nous ont demandé, parce que 
normalement ils étaient à la maison, et probablement 
couchés, ils ne voulaient pas être dérangés pour se faire 
dire qu'ils étaient premiers en tour; ils étaient à la 
maison et ils attendaient. 

.Q Alors, c'est pour la convenance du pilote, 
pour ne pas se faire déranger constamment? 

LR Pour la convenance du pilote, pour ne pas 
se faire déranger, surtout s'ils ont quelques heures à 
peine pour se reposer, s'il faut le réveiller pour lui 
dire qu'il est premier en tour, avant de se rendormir, 


il y en a qui ont le sommeil assez difficile, ça arrive. 
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"Lorsqu'un navire arrête à Québec pour 
la quarantaine, un pilote ne sera ordonné que lorsque le 
capitaine demandera son pilote. Ce navire sera considéré 
comme un navire dans le port." 


R Tous les navires... 


. Q Un instant. Expliquez-moi comment il se fait 


que vous ayez des règlements qui s'appliquent au port 
de Québec dans les règlements pour la circonscription de 


Montréal? 


.R Bien, ça, d'abord, je suis surveillant du 


district pour tous les pilotes de Québec à Montréal. 


Q De Québec à Montréal? 


R De Québec à Montréal, oui, et de toute 


# 


façon, je crois que la Commission doit siéger à Québec; 
vous pourrez probablement avoir là-bas plus d'explication 


sur le sujet. 


-O Mais comment se fait-il que des règles 


qui soient faites pour la circonscription de Montréal 


aient une application quelconque dans le port de Québec? 


Est-ce que Le port de Québec, c'est aussi dans la circons- 


cription de Montréal? 


:R Certainement. 


Q Alors, maintenant, voulez-vous nous expliquer 
le contenu de cette règle? 


R Voici: Tout navire étranger qui entre le 


St-Laurent, venant d'un port étranger, est soumis à ce qu'on 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 970 - 


appelle la pratique du bureau de 1a quarantaine avant de 


pouvoir continuer. 


-La façon de procéder de 1a quarantaine, 
Ça se fait quelquefois par radio - tout dépend de quel 
pays vient le navire.Et si le médecin de 1a quarantaine 
a raison de croire qu'il faut qu'il soit présent à bord 
pour faire l'examen, le navire doit arrêter à Québec et 
la pratique doit se faire à Québec, et aucun navire 
ne peut passer Cuébec en montant avant qu'il ait le permis 
de la quarantaine, quand ees navires-là viennent des 
pays étrangers. 
. Q Ceci veut dire que lorsque le navire étranger 
‘qui arrive à Québec, et qui normalement prendrait à Québec 
un pilote pour la section de Ouébec - Trois-Rivières, 
s'il est retenu en quarantaine, le pilote n'ira pas à 


bord tant que le capitaine ne le demandera pas? 


: R Tant que le capitaine ne demandera pas un 
pilote. 

O Mais pourquoi attendre? 

-R Le temps que le médecin - d'abord, il faut 


que le navire arrive à Québec pour que le médecin puisse 
aller à bord; ensuite, le temps de l'examen; combien de 
temps? Personne ne le sait; chaque cas est différent. 
OT Et que signifie la dernière phrase de cet 
article "ce navire sera considéré comme un navire dans le 


port!!? 
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R C'est que si vous prenez le cas d'un navire 
montant et d'un navire qui est à quai à Québec, et que les 
deux nevires demandent un pilote en même temps, je crois 

que vous allez voir un peu plus loin, ça c'est pour le navire 
“montant, il y en a un qui a "précédence!"' sur l'autre, en 

tout cas, il y en a un qui a "précédence'"' sur l'autre, dans 
ce cas-là il doit être considéré comme un navire dans le 
port. 

 Q Si c'est le montant qui a ‘'précédence", ça 
veut dire que le navire qui est en quarantaine devra attendre 
avant que son pilote vienne à bord? 

:R Il devra attendre; c'est pour que le bureau 
puisse envoyer le pilote au premier navire qui a "précédence", 
et ensuite, le deuxième pilote au deuxième navire; les 
pilotes peuvent arriver en même temps. A qui attribuer le 


premier navire? 


Q Le premier pilote? 
R Le premier pilote. 
Q ‘Article 11: 


‘Quand un pilote est ordonné pour un bateau, 
il devra aller rencontrer le capitaine et discuter des 
conditions avec lui. Sur l'avis de ce pilote, :si le navire 
est retardé, pour cause de sécurité, le pilote doit rester 
assigné à ce navire et aviser les intéressés du temps qu'il 


doit partir." 


Je reprends la première phrase: ‘Quand un 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 972.- 


pilote est ordonné sur un bateau, il devra aller rencontrer 
le capitaine et discuter des conditions avec lui." De quelle 
-sorte de conditions s'agit-11? 

R Conditions de sécurité, conditions de tempé- 
rature, conditions de tirant d'eau, suivant l'heure du 
départ, enfin, il y a un tas de choses qui entrent en ligne 
de compte. 

Q Et pour continuer l'article: "Si le navire 
est retardé, pour cause de sécurité, le pilote doit rester 
assigné à ce navire." Qu'est-ce que ça veut dire, ça''assigné 
à ce navire"? 

LR Cue le navire qui lui a été attribué, le 
pilote doit le garder, après avoir consulté le capitaine 

et avoir pris des arrangements avec lui, si au lieu de 

partir à neuf heures le soir, le pilote s'est rendu à bord, 
et après consultation avec le capitaine, à cause du tirant 
d'eau, de la mauvaise température, ils consentent à remettre 
le départ à six heures le lendemanin matin, le pilote, c'est 
son navire, il le garde pour partir avec le lendemain. 


Q Article 12: 


"Lorsqu'un pilote sera appelé pour sa période 
de repos, il devra être enlevé du tour à 06:00, le matin 
de la journée CÉUIeE pour cette période de repos." 
Voulez-vous nous expliquer ça? 
-R Voici, après consultation entre la Corporation 


des Pilotes, nous avons consenti à des périodes de repos pour 
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J. MELANCON 
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le pilote. 
Ca veut dire que pour une couple de jours, 
deux ou trois jours, à chacun leur tour, les pilotes peuvent 


se retirer, rester chez-eux, ils ne seront pas appelés. 


LE PRESIDENT: 
Q Deux ou trois jours par mois? 
R Ca dépend; c'est sur une période plus 


longue que ça, parce que deux ou trois jours, ils sont 69: 
je crois que c'est un petit peu plus qu'un mois, mais à 
chacun leur tour, ils on. leur trois jours, et un peu plus 


tard dans l'été, ils ont une période de cinq jours, je 


crois. 
Q C'est ce que l'autre témoin a applé "vacances", 
hier? | 
:R Oui, vacances. 
 Q 11 s'agit de la même période? 
-R C'est ça, la même chose, oui. 
Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Est-ce que ces règles sur Le calcul du nombre 


de jours sont écrites quelque part? 

-R Oui, c'est fait avec le nom de chaque pilote, 
Pour chaque pilote, avec les dates que chaque pilote doit 
prendre, 


Q . C'est préparé quand? 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 


EX. - 974 - 
R Un peu avant l'ouverture de la saison de 
navigation. 
_Q Est-ce que vous en avez de cette année? 
:R Oui, j'en ai au bureau. 
Qi Est-ce que vous pourriez... 
.R Certainement, avec plaisir. 
Q «+. nous en apporter une copie? 
-R Oui. 
.Q La copie pour l'année courante? 
R Oui. 
LE PRESIDENT : 
Q Vous allez apporter ça cet après-midi, n'est- 
ce pas? 
R Je peux aller au bureau les chercher, oui. 


Je pense que monsieur Lalonde en a, ici. 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 


Q Caricit 
R C'est bien ça, oui. 
nQ Je voudrais produire ce document comme pièce 


569, et il est intitulé "liste finale des périodes de repos 
pour la saison de navigation 1963, section Québec - Trois- 
Rivières." Est-ce que vous auriez aussi la section... 

_R Je crois qu'elle est ici. 

.0 ... Trois-Rivières - Montréal? 


-R Ah oui, je l'ai au bureau, certain. 
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J. MELANCON 
Com.. Enquête 
EX. - 975 - 


Q Nous l'aurons cet après-midi, VotreSeigneurie, 


et nous l'annexerons à la présente pièce. 


LE PRESIDENT : 


En liasse, alors. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


En liasse, Votre Seigneurie. 


-Ce document, la première page est divisé en 
divers espaces qui contiennent chacun plusieurs 
dates et plusieurs noms. Voulez-vous nous 
expliquer le premier de ces espaces-là? 

R Après l'ouverture de la navigation, tous les 
pilotes sont en devoir, ici, à compter de..... pour les quatre, 
cinq et six mai, ces trois pilotes-là sont en congé. 

Q Alors, le premier bloc, le premier espace 
comporte la date du congé? 

R Du congé de trois jours. 

O Des pilotes dont les noms apparaissent dans 

cet espace? 


:R .C'est ça, pour se continuer ... 


LE PRESIDENT: 
Voulez-vous vous interrompre ici pour nous 


montrer la formule? 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 976 - 


Oui Votre Seigneurie, 


Q Et ce document 569 pour la section Québec - 
‘Trois-Rivières, est-ce que ça couvre toute la saison de navi- 
gation? 

°R Celui-là pour la section de Québec - Trois- 


Rivières couvre toute la saison. 


.O . Toute la saison de navigation? 
R C'est bien ça. 
Q Je crois que la règle 13 ne nécessite aucune 


explication; c'est comment on calcule une journée de repos, 


de dix heures du matin à dix heures le lendemain. 


LE PRESIDENT : 


. Pourriez-vous la lire? 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Oui Votre Seigneurie: 


"La période de repos commencera à dix heures 
(10:00) le matin de la date cédulée, pour se terminer à dix 


heures, le matin du jour du retour en service." 


Q Et, nous référant à la pièce 569, dans le 
premier espace, monsieur Claude Naud prendra sa période de 
respos les 4, 5 et 6 mai? 

R Oui. 


.Q Ca, je crois qu'en lisant la règle 13, sa 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. = .0977% 


période de repos commençera à dix heures Le m2tin du quatre? 


ER Le matin du quatre. 
Q Et se terminera quand? 
.R Elle se terminera à dix heures le matin du 


jour du retour en service; il revient le sept en service, 


alors, à dix heures le sept au matin, il sera 1à,. 


Alors, ça lui fera ses trois jours complets, 


de dix heures du matin le quatre, à dix heures du matin le 


sept. 

Maintenant, il arrive - si je peux donner 
un peu plus d'explication - il arrive un pilote,.à l'ar- 
ticle précédent: ‘Il devra étre enlevé du tour à six heures 


du matin." Ceci est pour éviter qu'un pilote ne soit pas 


là pour sa période de repos qui commence à dix heures. 


Mais par contre, s'il est ordonné à deux.ou 
trois heures dans la nuit, à deux ou trois heures, il est 
obligé de faire son voyage, et même il arrive très souvent 
qu'un pilote, au lieu de commençer sa période de repos à 
. dix heures le matin, il la commence plus tard dans la 
journée. 

Q Il doit compléter les voyages qu'il a 
commencés ‘avant Éd ess de prendre sa période de repos? 
:R C'est pour ça qu'on a mis: Six heures du 
matin pour le jour suivant pour commençer sa période de: 


Tepos à dix heures. 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 


EX. - 978 - 
Q Et vous ne l'envoyez plus en voyage passé 
six heures le matin? 
-R Passé six heures le matin. Mais par contre, 


si c'est avant six heures le matin, il prend son voyage, 
il peut finir son voyage après dix heures du matin et com- 


mençer Sa période de repos beaucoup plus tard dans la 


journée. 
Q Plus tard dans la journée? 
FR D'ailleurs, c'est lui qui en profite, parce 


qu'à la date voulue, après les trois jours, il est là à 


dix heures comme les autres. 


Q 11 reprend son tour? 
R Il reprend son tour normalement. 
_Q Et lorsqu'il reprend son tour, à dix heures 


du matin le premier jour ouvrable quant à lui, quelle place 
prend-t-il sur le tour? 

:R À dix heures, son nom est mis sur la liste, 

au bout de la liste. On lui alloue un certain nombre - 

c'est trois voyages qu'on lui alloue, je pense, qu'il a été 
mention de ça hier, on lui alloue le nombre de tours règlemen- 


taires, et il est égalisé à dix heures. 


Q A dix heures? 
R AOIELE 
Q Maintenant, article 14: 


"Tout pilote qui aura à ancrer à Longue Pointe 
q 


pour un court laps de temps, devra donner les signaux appropriés 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX, - 979 .- 


au Cap St-Michel pour donner le temps d'envoyer un pilote 


du port." 


Voulez-vous TPS 
R Voici: Un navire qui remonte le St-Laurent 
obtient de ses agents des instructions pour son accostage, 
et il arrive parfois qu'au dernier moment, l'agent pour 
des raisons quelconque, probablement en communiquant avec 
le maître du port, on lui donne plutôt un ancrage à la 
Longue Pointe avant de prendre le quai, parce que probable- 
ment qu'il s'attendait que le bateau au quai, où celui-là 


doit aller, est encore occupé, ou est occupé plus longtemps. 


Alors, le maître du port lui assigne un 


ancrage à la Longue Pointe. 


Alors, pour ces changements d'ordre au dernier 
moment, comme actuellement on ne peut pas communiquer avec 
le bureau, il y a une entente conclue entre le Cap St-Michel 
et les pilotes et nous qu'en passant au Cap St-Michel, le 
pilote doit donner les signaux appropriés, en face de Cap 
. St-Michel, pour que le Cap St-Michel nous transmette ses 
Signaux, ce qui veut dire que le navire va à l'ancre à la 
Longue Pointe. 

Q Alors, Cap St-Michel - le service des 
Signaux de Cap St-Michel... 
k R Le service des signaux de Cap St-Michel ... 


Q ... Vous communique cette information-1à? 
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J. MELANCON 
Com.. Enquête 


EX. - 980 - 
R C'est ça, immédiatement. 
0e. Immédiatement. Il vous dit: Tel navire a 
donné un signal qui indique... 
LR Qu'il va à l'ancrage. 
F0 -.. qu'il va à l'ancrage, au mouillage à 
Longue Pointe? 
:R C'est ça. 
Q Et qu'il a besoin d'un pilote du port? 
LR C'est bien ça. 


Et même que c'est pour un court laps de 
temps, que ce serait juste pour le temps d'une demi-heure, 
on envoie le pilote pour l'arrivée du navire, et le pilote 
du port s'en va à bord, le pilote de rivière débarque, et 
quand le navire est prêt à monter, le pilote du port est 
là pour le monter. 

Q Maintenant, si le navire doit mouiller à 
‘Longue Pointe pour une période de temps assez longue, 
qu'est-ce qui se produit? 

:R Là, le pilote de la rivière débarque, et 
l'agent nous communique une autre commande après, pour 
le temps qu'il veut avoir son pilote à bord. 

Q Maintenant, dans ces cas-là, lorsqu'un 
navire remonte Te Po et mouille à Longue Pointe, qui 
est-ce qui demande au bateau d'aller chercher Le pilote? 
US: 


-Q Le pilote doit débarquer du bateau? 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 981 - 


R Rendu au mouillage de Longue Pointe, il y a 
un système de cris établi entre navire et chaloupier, et 
ils donnent les signaux pour demander la chaloupe, la chaloupe 


se rend du long du navire, et le pilote débarque. 


Q Maintenant, l'article 15 qui commence un 
nouveau titre, soit: “Refonte de la liste, “ article 15, 
je cite: 


La liste des tours devra être faite sans 
considération de classe, suivant l'heure d'arrivée et le 


nombre de tours." 


Maintenant, Votre Seigneurie, vu que la 
confection de la liste du tour de rôle a été expliquée avec 
nombre de détails par une personne, je proposerais de 
lire ces articles, et si parfois on n'était pas satisfait 
des explications antérieures, on pourrait en demander à 


monsieur Melançon. 


Article 16: Tout pilote de 1a section 
Trois-Rivières - Québec et Trois-Rivières - Montréal, arrivé 
à l'un des bureaux avant 24:00, verra son tour égalisé le 
lendemain à 10:00. Si le pilote arrive après 24:00, son 
om sera inscrit sur la liste _. n'être égalisé que le 
lendemain. Tout re ne peut refuser de partir après 10:00 


heures de son arrivée." 


Si je comprend bien cette règle, c'est que 


dans l'égalisation des tours qui est faite chaque matin à 


» + Li ,atuo® sugaot ab : 
29,1 quolade de sukva orms eur s 
holnic ai ,squalade aJj rebrsæsb avé cuarate at sam 
.sopiadèé o30{19 al 30 ;exivaés 1h mao! vb. Low 

nu. want fup ElioisisntS imiessasan : 


«CT efsirus " ,essilisl 6h sinon" l11hon 1129 


vuss O1lnt vd asveb nzvot seb saint! nf" 
»] 29 cbvises'é mad! iusvive ,skasfs ob aotieta5iens 


“.azuos ob « 


ai op sv ,slmérgist Pr <206aa2n1eM 

eus tivpiiqgra 35 s e!0x sb ruoi vb sY81 61 sb 20130830 
sb ts 2804029  SRI08 T7 ann “184 biis33b sb 
1isalios 254 tis28'h ao &iotisqg le eo coloiizn 28 
é bosse de Jlerru0g no.,nezuslzè30s contissilots 


.soqgnsisM vs : 


Goitses bi ab sselie 2uoT". 1ôl sisitsh. % 
SvISa , lotir - sédivit-shot 1% 05) + nez iv dé 
sf deu ques avé 2rzav 00:08: tonve xusszud ‘ab 
08 .OU:27 2dsge svixan sa0Lig of.12 ..00:00 % mis dl 

24 sup boilogà ess svod étall sb un /itrsent see 


0001 nésge 1ErI0g sù vseuber-tuég an etolig 200T: -, hu 


nai à 159"9: °19#x ira vaid Serre + 4 
| Atgtux mpide cttst-ser Lip 4001 M eL 


J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 982 - 


dix heures, si le pilote est arrivé après minuit, on laisse 
Son nom au bas de la liste? 

R C'est ça. 

Q S'il est arrivé, cependant, avant minuit, 
on l'égalise? 

R C'est bien ça. 

Q Maintenant, s'il y a eu plusieurs pilotes 
qui sont arrivés après minuit, est-ce qu'on laisse les 
Poue au bas de la liste dans le méme ordre qu'ils avaient, 
l'ordre d'arrivée? 

.R Par l'ordre d'arrivée, oui. 


Q Article 17: 


"Lorsqu'un pilote est ordonné à l'heure de 
la refonte de la liste, ce dit pilote sera ordonné d'après 
la vieille liste et le deuxième de cette vieille liste 


devient premier en tour." 


Article 18: 

"Lors de son débarquement, le pilote doit se 
Tapporter en donnant son heure d'arrivée et en montionnant 
aussi son nombre de tours en arrière de la carte sur la 


partie détachable. (débarquement veut dire la fin du travail.) 


Je vous montre cette carte. Est-ce que c'est 
la carte dont il s'agit à l'article... 
.R 167 


-Q se Pil0? 
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.J. MELANCON 
Com. Enquête 


EX. - 983 - 
'R Voici, la partie détachable est ici. 
Q Cette carte produite sous la cote 556? 
R Voici, la partie détachable est ça, parce 


#7 (Ai 
que cette partie-ci tient les carbons. En enlevant les 


“carbons'"', on here la première carte ici, et ceci est 
la partie détachable. 
Q Je voudrais annexer à l'exhibit 556 un 
exemplaire de la carte, parce que l'exhibit 556 comporte 
non pas toutes les copies qui sont attachées à la carte, 
mais uniquement la dernière copie qui est la carte elle- 
même . 

Et voulez-vous inscire ‘partie détachable" 
sur la partie détachable, s'il vous platt? 
R PRE 
.Q Inscrire “partie détachable!"', sur ce que vous 
avez indiqué comme étant la partie détachable? 
.R TT. 
Q Alors, où vous avez inscrit les mots "partie 


détachable", c'est l'endroit où le pilote inscrit le nombre 
> 


de tours? 

R C'est bien ça. 

Q Je voudrais annexer ce document à l'exhibit 
556. 

R Me 

Q Article 19: 


"Lorsque plusieurs pilotes arrivent à la même 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
. EX. - 984 - 


‘heure, ils seront mis en tour suivant l'heure qu'ils se 


-rapportent!'. 


Article 20: ‘Quand un pilote est transféré 
de station, il n'égalisera pas à la refonte du tour. 
Lorsqu'un pilote est transféré de station, il sera placé 
à la suite des pilotes égalisés. S'il n'y a pas de pilote 


qui égalise, il sera placé deuxième en tour." 
Je crois que ceci mérite quelques explications: 


Quand un pilote est transféré de station, 

il n'égalisera pas à la refont du tour." 
R Voici: Si un bureau demande un transfert 
de pilote, disons qu'il y a cinq pilotes de reposés... 

Q Cinq pilotes... 
-R ... qui sont reposés, il y a une indication 
sur la liste qui indique la fin des pilotes reposés; 

on peut en avoir dix qui suivent, et qui sont arrivés après 
l'égalisation de la liste; et comme les pilotes reposés 

se que cinq en nombre, vu qu'on en a besoin de dix, 
le bureau demande le transfert de cinq pilotes. Alors, 
ces cinq pilotes transférés viennent avec les cinq pilotes 
reposés en avant de tous ceux qui n'ont pas leur repos. 
.Q Et daâns quel ordre ces cinq viennent-ils? 
.R | Suivant l'ordre de la liste du bureau d'où 
ils viennent, 


D Q Alors, ces cinq là sont pour ainsi dire inter- 
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calés dans la liste de la station à laquelle il se rapporte? 


R C'est bien ça. 
Q "Lorsqu'un pilote est transféré de station, 
il sera placé à la suite des pilotes égalisés." Maintenant, 


je reviens à la première phrase de cet article, et je cite: 
"Il n'égalisera pas à la refonte du tour." 

R Si le transfert a lieu, disons, le matin à 
bonne heure, et que la refonte du tour se fait à dix 
heures, si les pilotes sont à Trois-Rivières, ils ont été 
demandés de Montréal à Trois-Rivières, et qu'ils se rendent 
à Trois-Rivières, à la refonte du tour, ceux-là restent en 
tête, on y touche pas parce qu'ils ont été transférés; 

ils n'égalisent pas. 

Q Excusez-moi. Reprenons votre exemple: 

Vous avez cinq pilotes qui ont eu leur dix heures de repos. 
Ils égalisent. Et vous en avez d'autres qui ne l'ont pas 


encore eu, vous avez besoin de dix pilotes. 


Vous faites venir cinq pilotes de Trois- 
Rivières. Si ces cinq pilotes arrivent avant dix heures 
le matin, ils ne sont pas égalisés? 
PR Ils sont placés à la suite des cinq, ils 
sont égalisés. 


(Q) Ils sont égalisés à la suite des cinq? 


R Oui. 
Q Mais à dix heures, vous égalisez votre tour? 
R Oui, mais celui-là n'égalisera pas à la 
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refonte du tour. S'il y avait nécessité de transfert, ils 
gardent leur tour, c'est parce qu'on en avait besoin, et 


ils restent sur la liste, et on égalise ceux qui suivent. 


Q Et ceux qui précèdent, est-ce que vous les 
égalisez? 
- R Voici: Ceux qui précèdent, probablement qu'ils 


ont moins de tours que les autres; c'est pour ça qu'ils sont 
en tête, alors, comme ils étaient là, ils ont leur tour, 

les cinq premiers ont leur tour; les cinq qui arrivent par 
le train ou l'autobus sont placés suivants, et la refonte se 
fait ensuite, mais les cinq qui ont transféré de station, 

eux restent à leur tour. 

.Q . Au rang qu'ils avaient lorsqu'ils se sont 


rapportés à la station? 


-R C'est ça. 

(e) Et vous égalisez ceux qui suivent? 

-R Oui. 

Q Ceux qui suivent, soit ceux qui étaient déjà 
en tour? 

:R Ceux qui étaient déjà en tour, ou qui sont 


arrivés après l'heure. 


Q Qui sont transférés? 
R Transférés. 
Q Maintenant, la dernière phrase de cet article: 


"S'il n'y a pas de pilote qui égalise, il sera placé deuxième 
en tour." 


EUR Il arrive souvent que tous nos pilotes reposés 
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sont partis, et nécessairement, comme il faut toujours un 

pilote en tour la station, on en avertit un qui a peut-être 
seulement un cinq ou six heures de repos, et là, on demande 
un transfert de pilote; dans certains cas, on peut en de- 


mander jusqu'à dix - j'ai même vu plus que ça. 


Là, il ne sera pas question qu'il y ait de 
pilote qui égalise, parce que tous ceux qui étaient avant 


sur la liste, qui étaient reposés sont partis. 


Alors, dans la réfection de la liste, si 
tous les pilotes sont sur la liste à leur départ, donc 
ce qui ne demande pas l'égalisation parmi les pilotes du 
tour, son nom devient deuxième en tour. 
Q Pourquoi devient-il deuxième en tour? 
R Parce qu'il n'y a pas de pilote qui égalise. 
Q Il n'y a pas de pilote qui égalise? 
R Oui. 
Q Mais je ne comprends pas pourquoi le plaçer 
deuxième en tour. Est-ce que c'est parce que les autres 
pilotes ne sont pas reposés? 
DR C'est justement, c'est pourquoi ceux qui 
n'égalisent pas, parce qu'ils sont arrivés après AN) 
ils n'égalisent pas à la liste de dix heures du matin; 
donc, lui passe en avant par le fait même. 
Q Alors, ce n'est pas parce qu'on n'a pas 
besoin d'égaliser, parce que tous les pilotes sont à leur 


tour, mais c'est parce qu'il ne peut pas se faire d'égalisation 
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EX. - 988 - 
de tour ce matin-1à? 
R C'est ça, parce que tous ceux sur la liste 
sont arrivés après minuit. 
Q Et on n'égalise pas? 
R On n'égalise pas par Le fait même; il faut 


qu'ils attendent au lendemain. 
Q Article 21: 

"Lorsqu'un pilote revient sur la liste du 
tour après s'être absenté pour quelque raison que ce soit, 
il sera placé au bas de la liste et égalisera suivant les 
règlements. 

Article 22: 

"A partir du premier (ler) décembre au huit 
(8) avril inclusivement, les quatre premiers en tour sur 
la liste ne seront pas dérangés. Tous les pilotes qui 


seront transférés par char, s'égaliseront." 


Maintenant, ceci m'amène à vous poser des 
questions sur le choix de deux pilotes, je crois, à compter 
du premier (ler) décembre? 

LR OuL: 
Q Entre le premier (ler) décembre et le huit (8) 
avril de l'année suivante. Est-ce que c'est exact? 


.R C'est exact, c'est dans le By-Law. 


LE PRESIDENT : 
Q Maintenant, quand vous parlez de deux pilotes 


durant cette période-là, de quel genre de pilote parlez-vous? 
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Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Toujours des pilotes du fleuve. 


LE PRESIDENT : 
Ce n'est pas les pilotes du port ou de la 


voie maritime qui est fermée dans ce temps-là. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Non Votre Seigneurie; ces règlements-ci, 565, 


ne s'appliquent qu'aux pilotes du fleuve. 


Q Alors, à partir du premier (ler) décembre 
jusqu'au huit (8) avril, deux pilotes sont envoyés à bord 
de chacun des navires qui voyagent sur le fleuve? 

R C'est exact. 

O Voulez-vous nous expliquer comment votre 
tour fonctionne? 

-R A partir du premier (ler) décembre, comme 
indique ce règlement, les quatre premiers en tour, donc, 
par le fait même, un groupe de deux bateaux, parce qu'on 
envoie deux pilotes par bateau, alors, comme évidemment 
il y a moins de descendant - il a moins de montant et plus 
de descendant, de notre côté, le plus grand nombre 
des pilotes à Montréal, ils descendent à Trois-Rivières, 
pour les quelques montants qu'il peut y avoir après cette 


date. 
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Et, les quatre premiers en tour ne sont pas 
dérangés, ça veut dire qu'on garde toujours une réserve 


pour deux navires. 


Ca peut arriver même que parfois qu'on ait 
demandé des pilotes de Trois-Rivières, et que tout à coup 
il arrive plus de montant qu'on s'attendait, on est obligé 


de faire le transfert de pilote. 


Donc, les quatre premiers ne sont pas 
dérangés, on envoie le cinquième et le sixième, et le septième 
et le huitième. 

Lo De Trois-Rivières à Montréal? 

LR De Trois-Rivières à Montréal, et dans le cas 
de Trois-Rivières, Trois-Rivières garde pour ce qu'il y a 
de montant, il nous envoie la différence. 

Q Et ces quatre pilotes en tour n'égalisent 
pas, suivant votre article? 

:R Oui, on égalise le lendemain, en autant - 


tout ce qui importe, c'est de garder quatre pilotes. 


Q À Trois-Rivières ou à Montréal? 
.R À Trois-Rivières et à Montréal aussi. 
Q A Trois-Rivières ét à Montréal? 
DR Oui, à moins d'un cas extrême, qu'on dise à 


Trois-Rivières: Vous n'avez plus de montant, envoyez-moi 
vos pilotes, vous avez des descendants, vous les remplacerez 


par des descendants si ça presse tant. 
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Q Est-ce que vous faites des refontes de listes 


tard, ou est-ce que vous faites de l'égalisation? 


R La même chose, oui. 
Q La même chose que durant l'été? 
AR La même chose, seulement, au lieu de garder 


un pilote en tour seulement, nous en gardons quatre. 

Q Qu'est-ce que ça signifie, la phrase suivante: 
Tous les pilotes qui seront transférés par char, s'égaliseront. 
R C'est que tous les pilotes transférés de 

Station, surtout à compter du premier (ler) décembre, à la 

fin de la saison, où il y a beaucoup plus de descendants, 

tous les pilotes reviennent de Trois-Rivières pour venir 
chercher d'autres descendants, parce qu'il n'y a pratiquement 


plus de montants, ou quelques uns seulement. 


Alors, tous les pilotes qui sont transférés 
par char s'égaliseront, ça veut dire qu'en arrivant au temps 
voulu, tous les pilotes vont s'égaliser. 
Q Je ne comprends pas. Au moyen d'un exemple, 
expliquez-moi ça, s'il vous plaît? 
R *.... on est des pilotes classe À, B, C à 
. Trois-Rivières. . Disons qu'une journée, la température était 
assez belle, il arrive qu'ils sont 35 pilotes à Trois-Rivières, 


il en remonte trente à Montréal. 


Alors, les pilotes transférés par char égalise- 
ront, c'est-à-dire que tout de suite, on les remet, mais le 


tour suivant, le nom est entré, parce que les départs ont eu 
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lieu le matin, on est pas mal certain d'avoir toute la 

nuit pour qu'ils se reposent, alors, on fait l'égalisation. 
Q Vous égalisez au fur et à mesure qu'ils 
arrivent et non plus le matin à dix heures? 

R Non, on les met sur la liste - d'abord, 
suivant l'heure d'arrivée à Trois-Rivières, ils transfèrent, 
Îls sont mis à Montréal suivant leur heure d'arrivée à 


Trois-Rivières, et le lendemain, nous égalisons encore. 


Ca, c'est probablement - c'est la distinc- 
tion des pilotes transférés par char, parce qu'il yen a 
qui arrivent par bateau, 1a même chose. 
(e) Qu'est-ce qui arrive à ceux qui arrivent 
par bateau? 
R Ils prennent leurs noms sur la liste, 
seulement, et l'heure, le lendemain, à dix heures, avec 
l'égalisation générale. 


Q Le titre suivant 'eancellation!', article 23: 


Lorsque plusieurs pilotes sont ordonnés et 
qu'un navire en mouvement change ses ordres et ne requière 
plus de pilote, le dernier pilote ordonné redeviendra 


deuxième en tour." 


Alors, qu'est-ce qui arrive au premier pilote? 
-R Il garde son tour. 
Q 11 demeure premier en tour? 


R Il demeure premier en tour, et celui qui est all 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 993 - 


à bord d'un navire où ce service a été cancellé, en revenant 
sur la liste, il est mis deuxième en tour. 
Q Article 24: 

Dans ie cas d'une cancellation de départ, à 
son retour chez-lui ou au bureau, le pilote sera placé 
deuxième en tour, et restera à ce rang sans égard à l'égali- 
sation des tours lors de 1a réfection des listes, et le 


pilote doit présenter une carte de cancellation." 


Voulez-vous nous expliquer ce qu'est une 
carte de cancellation? 

-R C'est exactement la même carte que vous aviez 
en main il y a un instant. 

Q Pièce 556. 

R C'est la même carte de pilotage, et à l'in- 
dication, ici ‘'cancellation,'' le pilote fait une annotation 
ici et remplit la carte comme d'habitude, et ceci nous 
indique que c'est une cancellation. 

Q Article 25: 

“Dans le cas d'une cancellation de départ 
dans un port intermédiaire, à son retour chez lui ou au 
bureau, le pilote sera placé au bas de la liste pour être 
égalisé le lendemain matin aux heures régulières, suivant 


le nombre de tours qu'il possède." 


Maintenant, une cancellation, est-ce que 
Ça équivaut à un tour? Est-ce que c'est compté comme un 


tour ? 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 994 - 


Non. 
Ca ne compte pas du tout comme tour? 


Non. 


Sd 0 ‘# 


Le titre suivant: ‘Tours alloués," article 26: 


"Un pilote à qui des tours sont alloués, 
soit pour cause de réunion de comité ou pour période de 
repos allouée à tous les membres conformément aux règlements 
de la corporation, devra les prendre au fur et à mesure 
que ces tours seront alloués, pourvu que ce pilote puisse 
prendre ces tours à la station de son domicile, En outre, 


après les absences sus-mentionnées, le pilote sera remis 


en tour à La station de son domicile. ‘ 


Voulez-vous expliquer ça, s'il vous platt? 

-R Voici: Un pilote, pour une absence quelcon- 
que, après qu'il en a eu la permission, ou pour le comité, 
une réunion du comité, des fois qui peuvent siéger pour 

un ou deux jours, ou pour une période de repos allouée, 

ou tous les membres qui ont des repos conformément aux règle- 
ments de la Corporation, ce pilote-là devra les prendre au 


fur et à mesure que ces tours sont alloués. 


Il ne peut pas les accumuler, et il faut lui 


donner sa moyenne immédiatement en revenant. 
On laisse au pilote le choix de les prendre... 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. 4 9951. 


Q je comprends que s'il ne les prenait pas tout 
de suite, ça voudrait dire que son nombre de tours serait 
inférieur, ça voudrait dire que lorsque vous referiez la 
liste à plusieurs jours d'intervalle, il serait toujours 
deuxième en liste, et lorsqu'il prendrait ses crédits la 
fois suivante, il serait trois ou quatre tours en dessus 
des autres. 

R Oui, ce qui lui causerait un congé additionnel. 
[o) .Il ne serait plus appelé, ou il serait mis 

au pied de la liste pendant plusieurs jours? 

KR Pendant plusieurs jours, c'est ce qui lui 


ferait un autre congé additionnel. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
O Alors, pourquoi "à la station de son domicile!'? 
:R Bien, c'est parce que s'il y a un avantage que 
ça lui donne un tour d'avance, ou peut-être deux tours 
d'avance, au lieu d'attendre en tour chez lui, dans une 
autre ville, au moins, il va être chez lui pendant ce temps- 
là, pour attendre de devenir égal avec les autres. 
Q Alors, à la station de son domicile... 
R -C'est où il demeure; s'il demeure près de 
Trois-Rivières, il peut les prendre à Trois-Rivières; s'il 
demeure à Montréal, il peut les prendre à Montréal. 
Q Est-ce qu'il y a une démarcation entre les 


domiciles qui se rapportent à Trois-Rivières et les domiciles 
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J. MELANCON 
. Com. Enquête 
EX. - 996 - 


qui se rapportent à Montréal et les domiciles qui se 
rapportent à Québec? 

-R Voici: Trois-Rivières, il y en a qui demeurent 
à Champlain, Batiscan, mais dans le cas contraire, je n'en 
connais pas qui demeurent à Yamachiche, Maskinongé; de même 


à Sorel. Les autres, c'est: Lavaltrie, Lanoraie, Repen- 


tigny. 
Q Alors, ils se rapporteraient à Montréal? 
R Ils se rapporteraient à Montréal, quoiqu'un 


pilote peut avoir une maison d'été à Trois-Rivières, et dire: 


Je vais les prendre à Trois-Rivières, au lieu de Montréal. 


Q Vous lui laissez le choix? 

R On lui laisse le choix. 

Q Est-ce qu'il y a des difficultés qui s'élèvent 
parfois... 

R Du tout, aucune. 

Q Article 27: 


"Un nombre de deux tours sera alloué au pilote 
pour la première et la troisième période de repos, trois tours 
pour la deuxième, et il sera placé au bas de 1a liste à son 


retour ." 
Le titre suivant, "'Absences'', article 28: 


"Tout pilote qui s'absente ne devra pas étre 
mis en tour avant 24 heures à partir du début de son absence 


et sera considéré comme un pilote arrivant sur un navire." 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 997. - 


-R Voici: Un pilote qui est en tour, qu'on 
appelle, il se trouve indisposé, ou s'il a, pour une raison 
jugé grave, la permission de s'absenter, on lui accorde la 
permission de s'absenter, avise le bureau d'expédition que 


le pilote un tel s'absente et là commence son 24 heures. 


Il sera considéré - on ne peut pas le 
remettre en tour de même. Disons qu'un pilote est indisposé, 
on l'appelle le matin et il dit: Ca n'a pas marché très 
bien cette nuit, je ne me sens pas disposé à partir, j'ai 


mal dormi, ça ne va pas. 


Disons que c'est à sept heures du matin, et 
à huit heures ou neuf heures le soir, il dit: J'ai eu 
l'occasion de me reposer aujourd'hui, je veux partir. - 
Son 24 heures finit le lendemain à sept heures, et à sept 
heures son nom est mis au bas de la liste, comme un pilote 
qui arrive de sur un navire, pour être égalisé ensuite, 
Q Il a droit au repos de dix heures si on 
le considère comme un pilote qui arrive de sur un navire. 
:-R Non. C'est pour le considérer comme un 
pilote arrivant de sur un navire qu'on dit que quand il 
se rapporte, qu'il est mis au bas de la liste. 
Q Article suivant, 29: 

"Tout pilote qui s'absente par maladie, 
sauf pour les deux premiers 24 heures non consécutifs, doit 
fournir un certificat médical qui doit être transmis au 


surveillant." 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. = 998" - 


Voulez-vous nous expliquer ça, s'il vous platt? 
:R Quelques uns pourraient peut-être avoir 
tendance, et de fait, une belle journée comme aujourd'hui, 


à se déclarer malade, 


Alors, nécessairement, ici l'article dit que 
pour les deux premiers vingt-quatre heures consécutifs... 
Q Pardon: non consécutifs. 
R Ca veut dire que les deux premiers 24 heures 
non consécutifs, c'est-à-dire, pour deux jours différents, 
ceci, c'est surtout pour l'Association, la Corporation. 
Q Ca veut dire que les deux premières journées 
non consécutives de maladie, on ne demande pas de certificat 
médical? 
-R Quoique je puis en demander un moi-même; 
même, je l'ai fait pour un pilote de Cornwall, dernièrement. 
Q En vertu de quel article demandez-vous un 
certificat médical? Pour un pilote de Cornwall, nous devons 


mous référer aux règlements de Cornwall? 


.R Je crois même pour un pilote de rivière, 
aussi. 
-Q Je vous réfère au règlement général de la 


circonscription de pilotage de Montréal, à l'article 7: 
Sous -paragraphes 1, 2 et 3, particulièrement les sous-para- 


graphes 2, 


Je vais lire les deux articles, les deus sous- 


paragraphes, Votre Seigneurie: 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 999. - 


"Tout pilote empêché par suite de maladie 
ou blessures d'exerçer ses fonctions lorsque demande lui 
en est faite, devra en informer le surveillant, et pourra 


bénéficier. d'un congé de maladie ." 


17, sous-paragraphe 3: ‘Tout pilote empêché, 
par suite de maladie, d'exerçer ses fonctions, lorsque 
demande lui en est faite, devra en informer ie surveillant, 
et il devra, si le surveillant le juge nécessaire, présenter 
un certificat médical délivré par son médecin. Le surveillant 
pourra faire vérifier par un autre médecin les déclarations 
-Contenues dans ce certificat." | 
Q Maintenant, monsieur Melançon, est-ce qu'il 


vous arrive d'exiger ces certificats médicaux? 


-R Souvent, oui. 

Q Souvent? 

.R Oui. 

Q Est-ce qu'il vous arrive de les faire vérifier 


par un autre officier médical? 

R Non, du moment que je crois que le médecin 
qui traite un patient, je le prends pour acquit qu'il a cer- 
tainement eu à traiter ce patient, et ceci peut dériver à la 
Suite d'obersvation sur le ADR d'nncen si la même chose 
arrivait au éne ibnne trop souvent, et que ce serait une 
habitude avec lui, de prendre des congés de maladie comme 
Sa, là, j'exigerais certainement qu'il aille au ministère de 


la Santé. 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
‘EX. - 1,000 - 


.Q Le titre suivant, "ordre de départ," 
article 30: 

:"Un pilote sera ordonné à l'heure que le 
navire placera une commande pour un pilote, s'il exécute 
les signaux règlementaires. Un navire en marche a priorité 
sur les départs de navire dans le port pour la même heure. 
Le pilote sera ordonné lorsque le navire passe à Sorel, 
Batiscan ou St-Jean. Lorsqu'un navire a un retardement et 
qu'il ordonne son pilote par radio-téléphone ou télégraphie, 


celui-ci sera ordonné une heure et demie avant son ETA." 


Qu'est-ce que c'est: "s'il exécute les 
Le 


signaux règlementaires'"? 


UR Si la demande en montant - si c'est en 


bas de Québec, par exemple, ils peuvent envoyer des signaux 
de radiophonie, ou faire une demande règlementaire d'avoir 
un pilote à Québec pour remplaçer celui de Québec - Les 
._Escoumains, et là encore, en montant ‘un navire en marche 

a priorité sur les départs de navire dans le port pour la 
même heure," s'il arrive qu'un navire monte, disons qu'il 
arrive à midi, et qu'on a un départ pour midi, le navire 


montant, en marche, doit être servi le premier, et l'autre 


le deuxième. 
Q L'autre doit attendre? 
-R Pas nécessairement attendre, mais il y aura 


le deuxième pilote sur le navire qui est dans le port. 


Q Et la phrase suivante: ‘Le pilote sera ordonné 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,001 - 


lorsque le navire passe à Sorel, Batiscan ou St-Jean? " 

R Ceci est dans le but de notre expédition, 
dans les bureaux; il nous faut un endroit spécifique 

-Où il nous est indiqué le passage d'un navire pour ordonner 
le pilote. On ne peut pas l'ordonner à notre guise; ïil 
faut un temps règlementaire pour que tout le monde soit 
servi de la même façon. 

Q Maintenant, lorsqu'un navire passe à Sorel, 
vous ordonnez les pilotes pour quelle section? 

-R On ordonne - il donne - on signale son 
passage sur la section de Trois-Rivières - Québec pourla 
relève de Trois-Rivières. 

Q Et Batiscan? 

R Batiscan, c'est pour le relai en montant à 
Trois-Rivières. 

O Trois-Rivières - Montréal. Et St-Jean? 

R St-Jean, c'est la relève de Québec - Trois- 
Rivières, pour remplaçer celui des Escoumains - Québec qui 


est en montant. 


LE PRESIDENT : 
Ca, c'est: St-Jean Ile d'Orléans? 


.R Oui Votre Honneur. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Article 31: 


MEn tout temps, sauf dans les cas de pilotes 
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J'. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,002 - 


déjà transférés de station à la demande du bureau, s'il ya 
demande de pilote par les chars, tout pilote devra étre 


ordonné à partir du deuxième en tour." 


Ca veut dire, ça, que lorsque vous demandez 
des pilotes à Trois-Rivières, on ne vous envoie jamais le 
premier en tour? 

R Jamais le premier en tour, et ensuite de Ça, 
eh bien, ici, il y a peut-être autre chose: “Sauf dans 


les cas de pilotes déjà transférés de station," 


Evidemment, Trois-Rivières, la veille, peut 
nous en avoir demandé, et que ces pilotes-là ne soient pas 
partis, s'il y a une demande de pilotes pour Montréal - 
une demande suspecte de pilotes par les chars, tout pilote 
devra être ordonné à partir du deuxième en tour, mais tou- 
jours sauf ceux qui sont déjà transférés. 

Q Si c'est le premier en tour qui a déjà été 
transféré la veille, lui revient? 

-R Non, il ne revient pas, "sauf dans les cas 

de pilotes déjà transférés de station à la demande du 
bureau." - "en tout temps, sauf..... dans les cas de 
pilotes déjà transférés de station à la demande du bureau," 
alors, ça veut dire que les pilotes qui sont déjà transférés 
de station à la demande du bureau, s'il y a demande de pilote 
par les chars, tout pilote devrait être ordonné à partir du 
deuxième en tour, du bureau, à partir du deuxième en tour, 


mais après les pilotes qui sont déjà transférés. 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,003 - 


On prend les pilotes, ceux qui ont déjà payé 
les chars une fois pour aller à Trois-Rivières, on ne les 
fera pas revenir à Montréal, parce que rendu à Montréal il 


pourrait encore retomber sur Les chars et aller à Trois- 


Rivières. IL ferait des tours... 


Q Au lieu de naviguer? 

-R -.. au lieu de naviguer, il se promènerait 

en train. 

Q Alors, vous ne touchez pas à ceux qui ont déjà 


été transférés? 
R A moins d'un cas extrêmement urgent, 
Q Article 32: 

Lorsqu'il y a plusieurs ordres pour la même 
heure, le premier pilote devra prendre la première demande, 
etc., suivant l'heure que ces ordres ont été donnés au 


bureau du pilotage." 


Article 33: 
"Lorsqu'il y a deux demandes pour la même 
heure, une pour un bateau, l'autre pour le train, le premier 


en tour prend le bateau, et le deuxième prend le train." 


Ca voudrait dire que si à peu près au même 
moment vous recevez une demande pour un navire et une 
demande de la station de Trois-Rivières, le premier en tour 
prend le navire, et le second en tour prend le train? 

-R C'est bien ça. | 
ï Q Article 34: 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,004 - 


Un pilote qui a été appelé en "stand by"! 
en prévision d'embarquement, à la place d'un autre, restera 
ordonné à moins qu'il ne consente de plein gré à redonner 


son tour ."! 


Voulez-vous expliquer ça, s'il vous platt? 
sR Il arrive parfois qu'un pilote a dû s'ab- 
senter, et le bureau, sachant qu'il avait demandé la per- 
mission, le bureau, sachant que celui-là a demandé la per - 
mission de s'absenter, son tour arrive, alors, nous prenons 
le suivant et nous lui disons qu'il est premier en tour, 

en ‘stand by", et écein EE il remplace celui qui 
aurait dû être le premier, mais qui n'est pas encore de 


retour. 


.Si le deuxième à qui on a donné l'avis qu'il 
était le premier en tour, même que le premier qui était 
absent revient, le deuxième qui est venu premier, qui aura 
eu l'avis d'être en ‘stand by", restera ordonné, restera 
le premier, à moins qu'il consente de son plein gré à 


remettre à l'autre son tour. 


LE PRESIDENT : 
Q Je comprends ne Dot c'est qu'il ya 
un préjudice PAS celui qui a déjà reçu son ‘'stand by''; 
il s'est préparé... 
R I1 s'est préparé, puis il attend peut-être 


depuis une demi-heure, une heure, deux heures. 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,005 - 


Q Toute cette préparation-là, on ne peut pas 
la lui faire refaire de nouveau, à moins qu'il y consente. 


R À moins qu'il y consente, c'est bien Ça. 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 


Q De quel genre d'absence s'agit-il dans ce 
cas-1à? 
‘R Der Fois LL peut 2. peut-être qu'il a 


demandé à partir parce qu'il était loin sur la liste, et 

il est sur la route du retour pour s'en revenir, mais qu'il 
a été avisé un peu trop tard, ne dépend; il a une 
permission pour s'absenter l'après-midi, ça se voit souvent, 
pour une occasion, il faut qu'il aille à un baptême, 
différentes choses. 

Q Article 35: 

"Un avis qui arrive avant son temps et que 
le premier ordonné n'est pas encore arrivé à la station, 
afin de ne pas retarder le navire, le premier pilote ordonné 
dispOnible à la station sera embarqué et les autres ne 


perdront pas leur tour." 


Voulez-vous expliquer cette règle, s'il vous 
platt? 
.R "Un navire qui arrive avant son temps et 
que le premier ordonné n'est pas encore arrivé à la station, 


voici, c'est surtout pour la station de Pointe des Ormes 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,006 - 


à Trois-Rivières; unpilote peut avoir envoyé son ETA pour 
telle heure... 

Q Un navire? 

-R Oui, un navire, pas un pilote, - un pilote 
peut avoir envoyé son ETA pour telle heure, pour envoyer 
le pilote, et le ETA est calculé par le pilote, ça peut 
arriver que le temps de parcours soit plus vite que prévu, 
et que le premier ordonné - le pilote... 

(Q) Le premier pilote? 

R Le premier pilote qui a été ordonné pour 
-ce bateau-là a pu être retardé avant d'arriver à la 


Station. 


Afin de ne pas retarder le navire, s'il y 
a un pilote à la station, on l'envoie, pour ne pas retarder 


le navire, pour que la marche se fasse normalement. 


Lo) Quelle que soit sa place sur le tour de 
rôle? 
R Quelle que soit sa place sur le tour de 


rôle, on peut prendre n'importe qui sur le station et 


l'envoyer, pour ne pas retarder le navire. 


C'est une chose qu'on essaie d'éviter autant 
que possible. 
É0: Qu'est-ce qui arrive au reste du tour de rôle? 
R Il est enlevé, comme il est parti, son nom 


est rayé de la liste. 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,007 - 


Et ça ne change pas les autres? 
TR Ca ne change pas les autres, du tout, oui. 
Q ‘Article 36: 

"Un pilote ordonné qui retarde un navire 


pari sa faute sera rapporté au surveillant ." 


Est-ce que vous avez des cas que vous 


pouvez nous citer de retards de navires par la faute du 


pilote? 

R J'en ai un ce matin, là. 
Q Voulez-vous nous en faire part, s'il vous 
platt? 

CR J'ai eu ce matin un rapport du bureau de 


Trois-Rivières qu'un pilote qui avait demandé la permission 


de s'absenter était allé à la campagne, chez des parents. 


On l'a avisé de revenir en temps pour son 
bateau, mais le bateau a dû arriver plus vite qu'il ne 


s'attendait, et le navire a été retardé de cinq minutes. 


Alors, lundi, je vais faire demander ce pilote- 
là devant moi, lui demander des explications, et si ce n'est 


pas trop satisfaisant, recommandation sera faite en consé- 


quence,. 
QE Est-ce que vous auriez d'autres exemples? 

R Ca arrive très peu souvent. 

Q Est-ce que c'était le premier cas etre année? 
R Cette année, non, j'en ai eu un autre. 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,008 - 


.Q Voulez-vous nous faire part de cet autre cas? 

.R Attendez un peu, là.,.., c'était un pilote qui 
était aux Trois-Rivières, et croyant que le navire prendrait 

un peu de temps, il est arrivé à la dernière minute, et, 

le temps d'arriver au navire, je pense que le navire a été 


retardé de quelques minutes, cinq à dix minutes. 


Q Cinq à dix minutes? 

R Oui. Ca, c'est parce qu'il avait pris son 
temps. 

Q Est-ce que vous avez fait enquête dans ce 
cas-là? 
: R Oui, j'ai fait enquéte. 

.Q Est-ce que des sanctions ont été prises 


contre le pilote? 

-R Non, parce que habituellement - il faut 
connaître un peu chaque pilote, et les habitudes de chacun, 
et la volonté de travailler de chacun, et 1à, une remontrance 
a servi, parce que je ne crois pas que ça revienne, c'est 
un pilote qui est à son devoir, normalement, 

Q L'an dernier, est-ce que vous avez eu des 
cas de retards de navires par faute du pilote? 

:R Il y en a certainement eu, mais là, je ne 
me souviens pas. 

Q Est-ce que vous nr ler vérifier briève- 
ment vos registres, et nous pourrons reprendre cette 
question-là lorsque les audiences reprendront en septembre? 


-R Certainement. 
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J. MELANCON 
_Com. Enquête 
EX. - 1,009 - 


© Article 37: 

"La limite de temps alloué pour se rendre à 
bord d'un navire ou pour prendre les chars dans les limites 
du port de Québec et de Sillery est une heure et demie. 
-Pour la rive sud et pour tout endroit à l'ouest du quai de 
Sillery, les pilotes de Québec seront alloués deux heures." 
R Je vous demanderais, à Ouébec, de vous faire 
expliquer ça, lorsque vous sdégerez à Québec. 

Q Article 38: 

Quand un navire dans le bassin intérieur 
demande un pilote pour l'ouverture des portes, le commis 
en charge doit calculer que les portes ouvriront deux 
heures avant la marée haute. Il allouera donc trois heures 
et demie au pilote avant la marée haute pour se rendre à 
bord; excepté si un agent ou le capitaine spécifient L'heure 
pour laquelle ils veulent le pilote, le temps règlementaire 
s'appliquera." 


R La même chose. 


LE PRESIDENT : 
C'est Québec, . ça? 
C'est Québec. 


C'est le bassin Louise, ça? 


9 © # D 


C'est ça. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Q Article 39: 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,010 - 


Pour tout départ dans le port de Trois-Rivières 


une heure et demie sera allouée pour ordonner un pilote." 


Cette heure et demie qui est allouée pour 
ordonner un pilote, qui l'a fixée? Qui l'a déterminée? 
R Bien, c'est avec les besoins du service; 
quand on avise un pilote, de même, qu'il est premier, on 
l'a avisé premier en tour, il y a toujours des préparatifs 
à faire, peut-être, s'il était couché, pour s'habiller, 
se raser, être présentable; ça prend toujours un certain 


temps. 


Et ensuite, il y a la question de transport 
pour se rendre à bord; on ne peut pas s'attendre que dans 
cinq minutes un pilote soit à bord d'un bateau. 

.Q Mais pourquoi pas deux heures? Une heure? 
Trois quarts d'heure? 

.R C'est parce que c'était un temps raisonna- 

ble; c'est parce que souvent, nous avons des ordres 

d'avance, les ordres sont reçus assez longtemps d'avance, 

mais on reçoit une journée un ordre pour le lendemain 

matin. La journée qu'on reçoit un ordre, on ne peut pas 
ordonner le pilote pour le lendemain matin, parce ASS 


a d'autres ordres au bureau, entre temps. 
5 


Alors, une heure et demie avant l'heure fixée 
pour que le pilote soit à bord, c'est le temps pour nous 


autres, pour que le pilote se prépare et s'en aille à bord. 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,011 - 


Mais autrefois, c'était une demi-heure pour 
le haut du port, et deux heures à la Longue Pointe, en bas, 
et comme aujourd'hui, comme les pilotes - on est plus 
centralisé ici, et que le commerce du port est échelonné 
tout le long du port beaucoup plus qu'avant, c'est pour 
cela que le temps a été fixé à une heure et demie, pour que 
le pilote ait le temps d'arriver pour l'heure voulue, à 
bord. 

Q Article 40: 

Lorsque deux navires arrivent en montant 
ou en descendant, le premier en tour prendra le premier 
navire, et le premier navire sera celui qui passera le 


premier à la station." 


Sûrement, ça s'applique à Trois-Rivières? 
. À Trois-Rivières, oui. 
Est-ce que ça s'applique aussi à Montréal? 


Non 


© » D "x 


Les navires qui traversent Montréal seule- 
ment pour emprunter la voie maritime... 
R Là, le pilote débarque; le pilote est déjà 


à bord, ce n'est pas une question... 


(Q) C'est vrai, vous avez raison. 
R | Ce n'est pas une question de relève. 
Q Article 41: 


"Lorsqu'un navire arrive à Sorel, le pilote 


doit se rapporter à la station des signaux; le bureau de 
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J. MELANCON 
Com..Enquête 
EX. - 1,012 - 


Sorel en retour doit demander par télétype sur la même 
ligne à Trois-Rivières et Montréal la destination que doit 


prendre le dit pilote, suivant les besoins du service. " 


Mais, en discutant de Sorel, est-ce qu'il 
arrive qu'un pilote prenne un navire à Trois-Rivières, 


monte à Sorel et reste à Sorel avec son navire? 


-R Oui, ça arrive. 

Q Et d'où il devra descendre le fleuve? 

-R Certainement, ça arrive. 

Q Est-ce que çaarrive souvent? 

R Bien, souvent..... ça dépend du nombre de 


navires, nécessairement; depuis dernièrement, ça n'arrive 
pas souvent, parce qu'il n'y a pas grande navigation à 
Sorel. 

Q Mais, est-ce que c'est la règle, que les 
navires qui sont à Sorel, que le pilote qui conduit le 
navire à Sorel restera à Sorel et reprendra le même navire? 
-R Si le navire est pour être plus longtemps 
que 24 heures, le pilote doit se rapporter, on le fait 
revenir, ce qui veut dire qu'en arrivant à Sorel, dans 

les 24 heures de son arrivée à Sorel, si le navire - il 
sait par l'agent que le navire va être moins de vingt-quatre 
heures, on laisse le pilote à Sorel, et il descend son 
navire. 

Q Ou il le monte à Montréal? 


-R Oui. 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,013 - 


Q Est-ce que la même règle s'appliquerait à 
-Contrecoeur? 

-R La même chose, oui monsieur. 

Q Est-ce qu'il y a d'autres endroits dans votre 


district où cette règle-là s'appliquerait? 


Re L'ancrage de Lanoraie, Varennes. 
Q Lanoraie, Varennes, Contrecoeur, Sorel? 
R C'est à peu près tout. 


LE PRESIDENT : 
Q Dans ces cas-là, est-ce que c'est mis 
comme détention? 
 R RER 
:Q Le temps où le pilote reste à bord, en 
attendant que le bateau continue son voyage? 


:R Non Votre Seigneurie. 


Voyez-vous, le bureau de Sorel est considéré 
comme un bureau de pilotage, en même temps, et le pilote, 
en arrivant à Sorel, se rapporte au bureau de Sorel, il 
débarque, il s'en va à l'hôtel, et l'agent le rejoint là 


pour lui dire: Ton bateau est prêt. 


Alors, il retourne à bord pour l'heure que 

l'agent le demande. 
Q Est-ce que dans certains cas, disons d'un 
voyage Montréal - Québec via Sorel, avec un arrêt de dix, 


quinze, vingt heures à Sorel, est-ce que ce sera considéré 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,014 - 


comme un voyage de pilotage ou deux voyages de pilotage? 


-R Deux voyages de pilotage, dans ce cas-là. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Est-ce que les frais de séjour du pilote 


sont payés par le navire? 


:R Non monsieur. 

.Q En aucun de ces endroits: Larnoraie, sorel, 
.Verchères? 
LR Le pilote de Montréal paye toutes ses 
dépenses. 

Q Article 42: 


La limite de temps pour un ordre dans le 
port de Montréal, à l'exception d'un ordre pour le canal 
Lachine, “right of way"; à l'ouest de la Longue Pointe, 
une heure et demie; à l'est de la Longue Pointe, deux 
heures. Du ‘'seaway"' sera ordonné du temps qu'un navire 


passe la côte Ste-Catherine, "lock!" 2, ! 


C'est ce que vous avez dit il y a quelque 
. temps: L'avis qu'on donne au pilote est de une heure et 
Eie dans le port, et... 

R C'est bien ça, deux heures de la Longue 


Pointe en bas. 


LE PRESIDENT : 


Q Je comprends que pour le canal Lachine, vous 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX, = 1,015:- 


n'avez pas le préavis? 

-R Non, parce que le canal Lachine est divisé 
en deux, mais un navire ne peut plus passer d'un bout à 
l'autre du canal Lachine, ça veut dire qu'ils se rendent 
dans un bassin, en haut de l'écluse numéro 2, et ils revien- 
nent, et en revenant à l'écluse numéro 2, ils peuvent nous 
demander un pilote pour le port de Montréal; c'est ce 


qui donne une demi-heure, juste le temps de se rendre. 


Q C'est généralement pour Les pilotes du 
port? 
R Pour les pilotes du port; des fois, ça peut 


ètre un pilote de rivière, aussi; ça peut arriver, si 

le navire s'en va en bas. 

10 Mais, dans un tel cas, quand c'est: Immé- 
diatement, comme ça, il peut y avoir un certain retard 

du navire? 

-R Oui, mais les pilotes le savent, quand c'est 
le canal Lachine, il n'y en a pas beaucoup qui arrivent 


en retard, ils savent que c'est un "right of way", et ça 


va vite. 
Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
-Q k Article 43, je pense que ça peut se passer 


de commentaires; elle fonctionne bien? 
.R _ Elle fonctionne bien, mais ç'a été mis dans 


le bureau afin d'éviter toute discussion avec un pilote; 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,016 - 


des fois, deux minutes de différence peut faire une grosse 
différence pour ordonner un pilote, entre un bon navire 


et un navire moins bon. 


Alors, le commis, quand il a un ordre à 
donner pour telle heure, il le donne à l'heure juste, et 


comme Ça, on évite les discussions. 


LE PRESTDENT : 
Ke Qu'est-ce qui fait un bon navire? Est-ce la 
table à bord? 


> R Je ne crois pas que ce soit la table. 
LA COUR EST AJOURNEE POUR QUELQUES MINUTES. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Monsieur Melançon, nous sommes maintenant 
rendus au titre intitulé ‘Changement de tour." 
. Avant d'examiner chacun des articles, est-ce que vous 
voudriez nous exposer les principes qui ont guidé l'adop- 
tion de ces articles? 
-R Voici, la question des changements de tours, 
vous avez un pilote arrive à une station, il est assez 
Méta sur lAéliste, et il demeure à l'autre bout de la 


section. 


Alors, s'il voit un avantage d'avoir quelqu'un 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,017 - 


en haut de la liste plutôt que de demander ia permission 
simplement de s'en retourner chez lui et d'attendre son 
tour, s'il y a une différence de deux tours entre le 
premier (ler) janvier et le trente (30) novembre inclusive- 
ment, il peut demander à celui qui est en tête de la liste 
de changer de tour avec lui, ce qui lui permet de partir 
plus tôt avec deux tours de plus, arrivé chez lui avec 
toujours son deux tours de différence, et attendre chez 

lui d'être égal en tour avec les autres avant d'étre 


appelé. 


C'est un avantage d'être chez lui un peu plus 


longtemps. 


Q C'est le but qui est recherché par ces règles... 
R Oui. 
Q -.. d'accorder au pilote un peu plus de 


temps chez lui. 
R Ou quelqu'un prévoit qu'il y a une circonstance, 
conme j'en ai un ce matin, pour un mariage demain, le mariage 


de son frère. 


Alors, il s'arrange pour changer de tour, 
Pour partir plus vite. Rendu à la station de Trois-Rivières, 
il va être plus haut en tour; donc, nécessairement au bas 


de la liste. 


Ca lui donne l'avantage d'assister au mariage 


de son frère sans avoir une retenue quelconque. 
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Je. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,018 - 


Q Maintenant, l'article 44: 

‘Tout changement de tour ne doit se faire 
qu'avec le consentement des deux pilotes concernés et à la 
condition qu'ils aient dix heures de repos, et qu'ils 
avisent le bureau en conséquence, et les changements ne 
pourront se faire qu'entre pilotes de même classe. Les 
changements pourront aussi se faire d'une station à 
l'autre, Cependant, entre le premier janvier et le premier 
avril exclusivement de chaque année, les changements de 
tour pourront se faire entre les pilotes de n'importe 


quelle classe." 


Qu'est-ce que ça signifie: "A condition 
qu'ils aient dix heures de repos"? Est-ce que ça 
s'applique aux deux pilotes qui s'entendent, ou à celui 
qui veut changer de tour? 

R Non, ça concerne les deux pilotes qui 
veulent changer de tour; il leur faut dix heures de repos 


avant de pouvoir changer. 


Maintenant, naturellement, un changement 
se fait pour un pilote qui veut s'avançer, pour devenir 
en tête de la liste, pour partir plus vite. Donc, il faut 
que celui qui est au bas de la liste ait son dix heures 
de repos avant de changer, parce que s'il change, il vient 
en tête de la liste, il est sujet à être appelé presqu'aus- 


Sitôt et à partir sans avoir son dix heures de repos. 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,019 - 


‘Donc, on surveille à ce que chaque pilote, 
quand c'est faisable, ait son dix heures de repos. 
Q Vous dites: "Quand c'est faisable." 
Est-ce qu'il arrive qu'un pilote change de tour, n'ayant 
pas eu son dix heures de repos? 
R Non, parce qu'on ne lui permet pas. 
Q Vous ne lui permettez pas. Maintenant, 
pourquoi la règle que les changements ne pourront se faire 
qu'entre les pilotes de même classe? 
CR Voici: Si,.en tête de la liste, vous avez 
un pilote classe C 1 ou C 2, et qu'un pilote classe B ou A 
serait à la fin de la liste, - ou, prenez l'inverse: 
hi pilote de classe À à la tète, et un C à la fin de la 
liste; si on leur permettait de changer, le navire qui 
arrive peut en être un de classe ..... le C qui serait en 
avant, qui aurait changé de tour, le navire qui arrive, 
c'est un classe B, donc, on est obligé de le laisser de 
côté et aller plus loin sur la liste chercher un pilote 


de classe A, ce qui dérangerait le tour de rôle inutilement. 


Alors, en laissant le changement de tour 
entre les pilotes de même classe, ça ne dérange pas les 
autres, parce que si on laissait un pilote de classe C 
changer pour PRAUTE en tête de la liste, donc le B, qui 
est nécessairement deuxième en tour, - pas "nécessairement", 
mais qui pourrait être deuxième en tour, serait par le fait 
“ 


même premier en tour, parce que ça serait un C qui serait 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX, = 14,020 - 


passé en avant, s'il avant changé avec un B. 

0 Je vois. Maintenant, cette règle-là ne 
s'applique pas entre le premier janvier et le premier 
avril? 

IR Non, parce que la navigation n'est pas 

assez forte; on peut permettre ça pour faire un choix 

dans les pilotes qui restent. 

Q Dites-moi, en parlant de la saison d'hiver, 
durant l'hiver, est-ce que tous les pilotes sont sujet 

à être appelés? 

-R Dans le cours de l'hiver, normalement, 

.tous les pilotes sont sujets à étre appelés, mais l'hiver 
dernier, la Corporation m'a demandé, et j'ai accé& à 

cette demande - vous savez qu'il y en a plusieurs qui 
aiment à voyager dans la période d'hiver, normalement; 
alors, du premier janvier au quinze (15) février, le 

groupe de pilotes de la section de Montréal - Trois-Rivières 
ou Trois-Rivières - Québec est divisée en deux; donc, 

la moitié prennent congé du premier (ler) janvier au quinze 


(15) février, et ils sont libres absolument pour un mois 


et demi. 
Q Ils ne sont pas sujets à être appelés? 
R Ils ne sont pas sujets à être appelés. 


Donc, ils peuvent aller en vacances, se promener, voir 


du pays. 


‘Et, ce même groupe-là reviendra le quinze (15) 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,021 - 


février, jusqu'au premier (ler) avril, pendant que le deuxième 
groupe sera en vacances pour cette période-là,. 

Q Qui établit ces deux groupes? 

-R La Corporation qui me présente Les noms, 


et que j'approuve. 


Q Et ça se fait depuis combien de temps? 
R C'est la première année cette année. 
.Q Cet hiver? 

R Cet hiver. 

Q Article 45: 


"Une marge de deux tours sera allouée pour 
changer de tour du premier (ler) janvier au trente (30) 
_ novembre inclusivement. A partir du premier décembre au 


premier janvier exclusivement, un tour seulement sera alloué." 


Pourquoi allouer des tours dans les changements 
de tour? 
R Ils peuvent changer égaux de tour ou avec 
une différence de un ou deux tours; ça ne veut pas dire 
qu'à chaque fois ils vont prendre le bénéfice de deux 
tours, mais comme la navigation marche passablement, comme 
je regardais sur la liste ce matin, nous avons eu 35 
montants et 32 ou 33 descendants pour une même journée - 
pour changer de tour, nécessairement, si le pilote est 
trop près de la tête de la liste, alors, c'est celui qui 
a deux tours de plus qui demande de s'avançer; on permet 


deux tours entre les dates mentionnées, parce que la navi- 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX "1,022 


gation est assez intense qu'un pilote peut reprendre son 
tour assez vite pour se maintenir au niveau de la moyenne; 
et un tour seulement entre le premier (ler) décembre et 


le premier (ler) janvier. 


Ca, pour la fin de décembre, c'est pour 
éviter que ce soit toujours les mêmes qui soient sur les 
bateaux pendant que les autres pourraient bénéficier de 
ce changement de deux tours; il serait peut-être en dehors 
de la liste pour quelques jours. 

Q Alors, il faut qu'il y ait un décalage 


de moins de deux tours pour que vous permettiez le changement 


de tour? 
: R Pas plus de deux tours. 
Q Pas plus de deux tours? 
-R Pas plus de deux tours. Plus de deux tours, 


on ne permet pas le changement. 


.Q Vous ne permettez pas le changement? 
R Non. 
Q Article 46: 


Dans tout changement de tour, les deux 
pilotes concernés prennent la place l'un de l'autre, Si 
celui qui a changé pour partir n'est pas parti ou n'est 
pas encore premier en tour à la réfection de la liste, le 
changement de tour devra être annulé." 

R Voici: Vous avez deux pilotes qui changent 


de tour. Et, nécessairement, tout changement de tour - 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
Ron LS 029 vs 


le commis de l'expédition ne doit pas s'en méler, seulement 
si deux pilotes consentent à changer de tour, à chacun leur 
tour, ils avisent le commis directement, qu'ils ont consenti 


à changer de tour. 


Celui qui était au bas de la liste change 
avec le septième, il était vingt-cinquième, il s'en va 


septième. 


Lorsque vous avez la réfection de la liste 
à dix heures, comme celui qui était plus haut en tour était 
placé en avant parce qu'ayant changé avec un plus bas en 
tour, si celui qui a changé n'est pas parti ou n'est pas 
encore premier en tour, à la réfection de la liste, le 
changement de tour est annulé; c'est-à-dire qu'ils repren- 
nent leur tour comme s'il n'y avait pas eu de changement. 
.Q Alors, le vingt-cinquième qui a changé 
avec le septième redevient le vingt-cinquième; et le 


septième qui était vingt-cinquième redevient septième. 


.LE PRESIDENT: 
O En d'autres rs ça veut dire que s'ils 
avaient pu savoir comment était le trafic, ils n'auraient 
pas eu besoin de demander un changement ? 
R | C'est ça; mais comme il n'y a pas eu 
moyen de le savoir... 


710) C'est juste un en tout cas. 


r L Li ET 


HOOHA.TN .L 
s%3upe5 .m09 
- ED, té 7 


Juammluse , 22150 na'e esg 310b:sn voi3ibègxs 1 sb alim D à 
MSI eyomks & Quoi sb egrade À dnéinsancs euiol?q «usb 28 
Lsnmanse 200 All'wup ,2rsamossxtb simmos sl J0satve ait /008 


1093 sb ‘toinais Æ 


ngaeftn ati] «al sb ced ue 31238 Eup. rs). 


ev ns'e Ii ,nwéivupals-321r/v'3lat8 LE ,enéliges. sl 5408 


na: ai 65 noltseibr si sève auov eupezol 
12 ua 6 1usd etiq 21238 up Ivlss ous ,a9'mail.xie 
and 6,1q mu s8vs dans Anse up 297187 Jnavs 5 ÈS 
24 3n6 N vo 2T2ng 829 Tes'n gras à lup ltilos Is ,,1 
#1 ,912851 si ab aoltsoièt 8j 6 ,avoi no sslrwiq s'roas 
Pique All up œuibré-328'"2  :àlunns 169. 5102 sb vost 


ages dE es n8Q lave vu 11'e bomos 200) un] 2m 


anus & luy saSlivupuls-Janiv ss! ,ezoJA 


VHbiTQue 1nS/vSsDsT amé lLupiio 1aniv 11838 Lup, 061 EE 


IH] 25 -AI 
s SUD 9115 J1u9v 89 ,tomts2 eeius' D An 


tibisree' à ak ,oti8rt el: 11298 3nsmmos utovan ve 06400 


* tosmepaais du tabramsb eb xicsed pi 
ve 224 à Ç'ea LE oamon aldm :55 3en0"9 


...tiuvss, bi 


.N02 100 os nù Etaut s6s"9 


J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,024 - 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
.Q Pourquoi la première phrase de cet article- 
là: “Dans tout changement de tour, les deux pilotes 
concernés prennent la place l'un de l'autre." Quelle est 
la raison? 
ER C'est pour s'avançer à partir. 
Q Est-ce qu'il y a autre chose que cette phrase- 
là puisse signifier ‘'prennent la place l'un de l'autre"? 
R Non, ça veut dire que le vingt-cinquième 
s'en va à la place du septième, et le septième prend la 
place du vingt-cinquième. 
Q Article 47: 

Lorsqu'un bas en tour qui n'égalise pas, 
change avec un haut en tour qui égalise à la première 


refonte, le bas doit égaliser avec le tour du haut en tour." 


LE PRESIDENT: 
Je crois que ça peut s'expliquer en l'étudiant; 


on peut passer par-dessus. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Bien, Votre Seigneurie. 


Q Article 48: 
Quand un pilote haut en tour change avec 


un pilote plus bas en tour que lui, pour se reculer à la 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EXP, -1,0255.- 


refonte du tour, le plus haut en tour sera placé à son tour 
avec l'heure d'arrivée de celui avec qui il a changé de tour." 
R C'est bien simple quand on le fait. Avec 

un exemple, ça serait très facile. 

Q Pouvez-vous donner un exemple qui couvre les 
articles 47 et 48? 

R Avoir sous la main une feuille de tour, je 
pourrais vous indiquer sur la liste de tour comment se font 


les changements. 


Maintenant, sur cette feuille-là, il n'y aura 
peut-être pas d'exemple d'un bas en tour qui n'égalise pas. 
Ca dépend des journées; il y a des journées QU'ELLE, 
et d'autres journées qu'il n'y en a pas. 

Q Je vous montre l'exhibit 551. Est-ce que 


cette pièce peut servir d'exemple? 


LR Alors, vous parlez de l'article .....7 

10 Disons: 47? 

R Voici l'exemple d'un bas en tour, ici. 

Q Voulez-vous donner son nom et son nombre de 


tours, s'il vous platt? 


.R Louis DeVillers. 


Q Et voulez-vous souligner les noms que vous 
mentionnez en rouge? | 

R Louis De Villers, 49 tours; et ici, ceci 
indique qu'il est arrivé après minuit. 

Q Voulez-vous encercler ce signe qui semble 


. être un triangle? 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EXT -M15026%- 


R Un triangle, une pointe. 
Q Une pointe, oui. 
-R Ceci indique la fin de la liste des pilotes 


qui sont arrivés, qui étaient 1à à dix heures, et qui sont 


arrivés jusqu'à minuit le soir, 


Ceux-là sont arrivés après minuit. 
O Ceux dont les noms apparaissent en bas du 
signe que vous avez encerclé de rouge? 
R Encerclé de rouge, celui-là... 


Q Dans la colonne de gauche. 


LE PRESIDENT: 
Q Et ceci indique: minuit? 


R MINULE, C'est ca. 


Voici: Louis De Villers change de tour avec 


R. Stefanson. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Voulez-vous souligner le nom de R. Stefanson? 
.Et sur la pièce 551, ces deux noms sont reliés par une flèche. 
R C'est ça. Voici un bas en tour qui a changé 
avec un plus haut en tour. 
(a Alors, monsieur De Villers qui a changé 
avec monsieur Stefanson... 


R Qui est par ailleurs un tour de moins. 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 


EX NON 
LE PRESIDENT : 
Q Quel était le nombre de tours de monsieur 
Stefanson? 
LR 50. Donc, Louis De Villers a un tour de 


moins que Stefanson, bien qu'au bas de la liste parce qu'il 


est arrivé après minuit. 


Pour partir plus vite, il change avec Stefanson, 
espérant que Stefanson serait appelé dans le cours de la 
journée et lui après son dix heures de repos. C'est pour 
ça qu'un changement comme ça est permis, après le dix heures 


de repos de Louis DeVillers. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Maintenant, la règle 47, relisons la: 
Lorsqu'un bas en tour, " en l'occurence, monsieur DeVillers, 
‘change avec un haut en tour," soit monsieur Stefanson qui 
est sur la liste des arrivés avant minuit, "le bas doit 
égaliser avec le tour du haut en tour". 
R Avec le tour de celui-là. Alors, il s'en va 


là, et il prend la place de Stefanson, à 50, ici. 


Quand on est arrivé à appeler monsieur 
Stefanson, on a suivi la flèche, on a pris Louis DeVillers, 
et Louis DeVillers a été envoyé à la place de Stefanson. 
(e) Et si Louis DeVillers n'avait pas été appelé 


avant dix heures, soit l'heure de la refonte... 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX, 10201 


R Ca, c'est l'article 46: 
"Si celui qui a changé pour partir n'est pas 
parti ou n'est pas encore premier en tour à la réfection de 


la liste, le changement de tour devra être annulé." 


Donc, s'il n'était pas - si personne n'était 
parti, le changement est annulé, Louis DeVillers aurait 
repris sa place à 49, et Stefanson serait resté dans 50. 

Q Je comprends ce que vous dites, je saisis 
fort bien ce que vous dites, mais les mots "le bas doit 
égaliser avec le tour du haut en tour," - égaliser de 
quelle façon? 

R Par le fait même, ici, si la liste se refait, 
en supposant qu'il y avait un stage de non départ et 

qu'on pourrait se rendre jusqu'à dix heures le lendemain... 
Q Sans que monsieur Stefanson soit appelé? 

LR Sans qu'il soit appelé, oui, en supposant 
qu'il y aurait pénurie, qu'il n'y en avait pas, le lendemain 
matin, à dix heures, en refaisant la liste, le commis re- 
ferait sa liste. 

Q Laissant à Stefanson... 

R Stefanson, il le mettrait au nom de Louis 
DeVillers, et Louis DeVillers irait à la place de Stefanson 


parmi les cinquante tours..... non, je me trompe, 1à. 


LE PRESIDENT : 
Q Voici,avant d'aller plus loin, j'ai peut-être 


devançé un peu, j'ai lu l'article 49 qui dit: ‘Pour avançer 


:8ù alain ti sus'o ,59 
shE sauts 1hrag miog lgoads à lu, Hifas rat 
sd moirsa1dz ss b2vo1109 Slam YTq SACS 50 330" 00. 


"tlosnt 116 arvsb 5003 sb 'J1se2gands ‘sf!,, El 


Feth'u sanôoessg Le — ang 2x [l'a ,onoû 
tiawmus 479] EI PT lvl ,Slunne 38 Tnausgnads el, 17e 4: 
Je manb Dent 114398 coamsione 29 ,,04 4 soniq #8 2128 


nisise 01 tail auvov Bup 39 abhnezqmas- al \ 


11ab end s1"* «son celles .de11b:suou Aup 39 asid 39 à: 


> cmgliegt — ",amos cu sum ub “ruo3 sl sauve 29511 
Tang s1%a 
11 ni Es 16h ,smte 147 el #51 
Jamo do 4 SAIS nv Alevs v'(l'up Snss0ocout 
urban sou xib É'upaul arbnss as 3)5Tr2700. FRE 
hivet 46 ADinsis12 TS )aNOM SUD ARE 
Jnhséanues 16 ,fuo /612qué 310 Ll'up ansû 
théaubore j sibve hély'a Li'up ,slusbq Jante % 
\ 
blem 41 GORE! n! Snésistore vs _derust x1b'# 
…sia)] aù 

ransts3e £ 6838161 

vi db wo We 2}s#)34aan fr oérnte1re 
252818 sh-swafç at 6 31221 ausilIVal atuo) de. 2000 


AJ ,34097S eu 21,00 » LAVOS QiNSUPRIS 20 20 


tTUACIOSAS A. 


on, in À .tiol eut 10114"h; 3n4vs 2oter % 
Le VS Fax | 2 Por Cd +latien"tf il 2h k +u»Q, LR 


LE : T2 0 Ÿ | 


J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX =" 15029 


un pilote qui est bas en tour, il ne doit pas y avoir 


de considération de marge de tour." Je crois que ceci 
exp.ique meme le: ..icles précédents. 

R Ah non, ça c'est un autre cas. 

Q C'est un autre cas, mais ce que vous essayez 


de faire, c'est de ne pas aggraver la différence de tour? 

R C'est justement... 

Q Il n'y a pas de problème, quand celui qui 

veut s'avançer en changeant de place ne se trouve pas en 
tour, parce qu'il diminue sa marge avec les autres: mais 

le problème se pose dans les autres cas, quand c'est 
quelqu'un qui est déjà en tour et qui se trouve encore à 
s'avançer, au lieu, et la marge avec les autres doit s'aggra- 
ver davantage? 
-R Oui, c'est ça. 

Q C'est ce que vous essayez de remédier avec 

une phraséologie qui est difficile à comprendre? 

R Oui. Comme j'ai mentionné tantôt, en refaisant 
la liste le lendemain, il n'y aurait personne de parti: 
Louis DeVillers restait sur son tour dans 49, et Stefanson 


restait sur son tour dans 50; donc, c'est annulé par le fait 


même. 
Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 

Q Article 48: | 


Quand un pilote haut en tour change avec un 
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J. MELANCON 
Com... Enquête 
EX. - 1,030 - 


pilote plus bas en tour que lui, pour se reculer à la 
refonte du tour, le plus haut en tour sera placé à son 


tour avec l'heure d'arrivée de celui avec qui il a changé 


de tour." 

C'est l'exemple que vous avez sur l'exhibit 
Do? 
-R C'est ça, c'est un haut en tour qui a 


changé avec un pilote plus bas en tour que lui, oui, pour 
se libérer à la refonte du tour, "le plus haut en tour 
sera placé à son tour avec l'heure d'arrivée de celui avec 
qui il a changé de tour." 
(®) Ca veut dire, ça, que dans ce cas-ci, monsieur 
Stefanson qui veut se reculer, changeant avec DeVillers 
qui est arrivé après minuit? 
R C'est ça. 
Q Il va être mis à la place que monsieur 
DeVillers serait mis, suivant son heure d'arrivée? 
R C'est ça. 
Q Article 49: 
"Pour avançer un pilote qui est bas en tour, 
il ne doit pas y avoir considération de marge de tour"? 
-R C'est le seul cas où un pilote qui parfois 
a eu un travail qui peut l'avoir retardé, même sur la rivière, 
et qu'il arrive qu'il a trois ou quatre tours plus bas que 
la moyenne, en arrivant, son dix heures de Fepos ait LE 


peut changer, même qu'il a quatre tours de différence, il 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX # Dj035E. = 


peut changer, quand même qu'il est plus bas; quand même 
qu'il aurait quatre ou cinq tours de différence avec lui, 
par le fait qu'il est le plus bas, on lui permet de changer, 
pour se reprendre. 

Q Afin d'égaliser le plus rapidement possible 
le nombre de tours? 

.R C'est ça. 

Q Le titre suivant ‘pilote qui manque son Cour 
voulez-vous nous expliquer les principes qui sont à 1a base 
des articles:50, 51, 52 et 537 

R Il peut arriver qu'un pilote, pour une 
raison quelconque, ne soit pas 1à pour prendre son tour, 

et les règlements qui suivent, c'est la marche à suivre 


dans ce cas-1là. 


LE PRESIDENT: 

Q Alors, qu'est-ce que vous essayez de faire? 
Quand un pilote manque son tour, pour rendre justice à tout 
le monde, en deux mots, dites-nous donc qu'est-ce que vous 
essayez d'atteindre? 

R D'abord, voir s'il y a faute de la part du 
pilote, et ensuite pour qu'il reprenne son tour au travail 
sans nuire et sans léser les droits de ceux qui était déjà 


sur la liste. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Q Article 50: 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,032 - 


‘Quand un pilote manque son tour, il ne devra 
pas être changé de tour pour aucune considération, mais son 
nom devra être enlevé de la liste et son cas référé au 


surveillant." 


Cet article dit que le pilote qui manque 
son tour ne devra pas être changé de tour? 
R Voici, ceci est dans le but que si un pilote 
a été demandé pour son tour, et s'il n'est pas là, comme 
normalement il devrait perdre son tour, il peut se trouver 
parfois que sur la liste, il y en a un qui soit un ami; 
alors, il va aller au bureau, il va dire: Je suis prêt, 


je vais prendre son tour. 


Comme il n'est pas 1à et qu'il n'a pas donné 
signe de vie, donc, il manque réellement son tour, le 
changement est refusé et son no m est rayé de la liste. 

Q Article 51: 

"Dans le cas d'un pilote qui manque son tour 

Sans qu'il y ait de sa faute, il sera placé deuxième en tour 


à son arrivée à la station." 


Qui établit si le pilote a manqué son tour 
par sa faute ou non? 
1 R Bien, d'abord, si un pilote arrive en retard 
pour avoir manqué son tour, il peut donner des explications, 
et si les explications sont jugées valables, on le laisse 


sur la liste. 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. -:1,033 - 


Q Article 52: 

"Un pilote qui a été averti qu'il est pour être 
ordonné dans un court délai et qui est introuvable au moment 
que le bureau l'ordonne sera enlevé du tour et rapporté au 
surveillant, et ne sera remis en tour que par le surveillant 


à la station où il a perdu son tour." 


Je pense que ça ne nécessite pas d'explication? 
Le Non. 
Q | C'est vous qui décidez si oui ou non il doit 
reprendre son tour? 
-R OUL. 
Q ALLICLe" 52: 

"Lorsqu'un pilote est transféré de station et 
néglige de se rapporter dans une limite d'une heure après 
son arrivée à l'autre station, il sera enlevé de la liste 


du tour et rapporté au surveillant." 


Et, dans ce cas-ci, lorsqu'il se rapporte 
à vous, qu'est-ce que vous faites? 
R Nécessairement, il faut demander des explica- 
tions, mais c'est très rare que ça arrive, ça, presque 
jamais, | 
(e) Maintenant, nous passons au titre'"Mouvages!', 
Quel but désirez-vous atteindre par les articles sous le 
titre de "'Mouvages!'? 
R C'est pour règlementer les allées et venues 


des pilotes envoyés pour faire des mouvages dans les ports 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX, = 1,034 - 


intermédiaires, et même dans le port de Trois-Rivières: 
c'est pour réglementer la marche des pilotes dans lescas 


des mouvages. 


-LE PRESIDENT : 
_Q Est-ce que les pilotes préfèrent faire des 


mouvages ou ne pas en faire? 


R Les pilotes de rivière, Votre Honneur? 

.Q Oui. 

R Je pense bien qu'ils aiment à en faire. 

Q Est-ce qu'ils ont tendance à vouloir les 
prendre? 

R Non, c'est justement, le règlement couvre ça, 
ici, 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Article 54: 

"Dans le cas d'un pilote qui sera occupé 
à faire un mouvage, si son tour pour piloter en venu ou 
passé, au retour de son mouvage, il sera placé le deuxième 
en Cour pour piloter et n'égalisera pas à la réfection des 
listes." 

Mais, lorsqu'on vous passe une commande 
Pour un mouvage, sur quelle liste prenez-vous les pilotes? 
-R Je crois que les règlements mentionnent 


ici sur quelle liste on doit les prendre. 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX -BIO350- 


Q Article 55: 

‘Qu'une liste des mouvages sera faite aux 
Trois-Rivières comme suit:" - c'est la liste des mouvages 
de Trois-Rivières? 
.R De Trois-Rivières, oui. Les pilotes qui 
veulent mouver demandent à étre mis sur 1a liste; alors, 
on tient une liste à part pour les mouvages. 
Q S'il n'y a personne qui demande d'être 
mis sur la liste... 
R On prend le cinquième, et on lui demande 


d'y aller. 


LE PRESIDENT: 
Q Alors, le mouvage est considéré comme un tour? 
R Non, parce qu'un mouvage, ça n'entre pas 
dans le nombre de tours. 
Qù Par conséquent, un pilote qui fait un 
mouvage se trouve en retard sur les tours? 
R Non, pas nécessairement, parce que le mouvage 
est fait par le pilote - par les pilotes qui font - qui 
Sont après le cinquième en tour; donc, ilsne perdent pas 
leur tour par le fait même. 
O Mais ils vont être obligés de faire leur 
tour normal, en plus du mouvage? | 
R Le mouvage en plus. 
Q Ils vont se trouver à faire plus d'ouvrage? 


R Bien, le temps du mouvage, certainement, oui. 
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J..MELANCON 
Com. Enquête 


EX. - 1,036 - 
Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
(e) Maintenant, vous dites que vous prenez le 


cinquième en tour, et s'il y a deux ou trois mouvages à faire, 
++. ah, je comprends, vous prenez le cinquième en tour, 
.il se trouve y avoir quelqu'un cinquième en tour. 

R . Si le cinquième en tour est allé faire un 
mouvage, et qu'on a un autre mouvage, et qu'il n'y a pas 

de changement dans la liste, on prend le suivant. 

Q Le sixième? 


R Le sixième, oui. 


LE PRESIDENT: 
Q Alors, la raison pour ça, c'est que le mouvage 


ne prend pas beaucoup de temps? 


R Non, ça peut prendre une heure ou deux. 
Q Et c'est considéré comme un hasard, un 


incident qui peut arriver à tout pilote à quelque temps 
durant son année; alors, chacun prend sa pilule quand 
ça arrive? 


R C'est bien ça, Votre Honneur. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Article 57: 
“Dans le cas d'un mouvage à Sorel, le 
dernier arrivé à Montréal ayant dix heures de repos sera 


ordonné, avec privilège de changer de tour dans sa classe." 
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J. MELANCON 
Com. Enquéte 
EX. = 1,037 - 


Alors, en prenant l'exhibit 551, pouvez-vous illustrer cette 
règle et me dire le nom du pilote qui sera appelé à faire 
 mouvage à Sorel, est-ce que vous pouvez le trouver suivant 
cette pièce? 

Re Si dans le cours de 1a journée, le deux (2) 
juillet, quand cette liste a été faite, si Sorel demande 
un pilote, nous aurions appelé Charles-Henri Coté qui est 
le dernier arrivé ayant son dix heures de repos. 

O Le dernier arrivé ayant son dix heures de 
repos, Et ça apparaît sur la liste, parce que vous prenez 
le premier nom au-dessus du triangle qui indique les 
arrivées depuis minuit? 

R Oui. Si c'est dans le cours de l'après-midi, 
tout dépend des heures d'arrivage des pilotes: ça peut 
étre un peu plus haut. Ca dépend de l'heure pour laquelle 
le remorquage est demandé. 

Q Ceci couvre les mouvages de Trois-Rivières 
et de Sorel, mais est-ce que vous avez des mouvages à 
Contrecoeur? 

ER Ah, très rarement. Ca serait pour prendre 
un bateau du quai de Contrecoeur et le mettre à l'ancre, 


peut-être, mais c'est très très rare. 


0 Lanoraie? 

R Des mouvages à Lanoraie, non. 

Q . Varennes? 

R Varennes..... le pilote est plutôt à bord; 


s'il y a un mouvage, le pilote est à bord, on n'a pas de 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
. EX. - 1,038 - 


question de mouvage 1à. 
Q Article:56: 

"Dans le cas d'un mouvage dans un port 
intermédiaire, à son retour chez lui ou au bureau, un 
pilote sera placé au bas de la liste lorsqu'il se rapportera 


et égalisera suivant les règlements." 


Alors, les ports intermédiaires, dans ce 


cas-ci, qu'est-ce que ça serait? 


R Ce serait Sorel, surtout. 
Q Sorel est déjà couvert. 
R Et Québec Iron, tout près de Sorel, et comme 


je vous ai dit, peut-être Contrecoeur, pour mettre un 

bateau à l'ancre. 

(®) Le pilote sera placé au bas de 1a liste - 

quelle liste? 

R La liste du tour que vous aviez en main 

il y a un instant. 

Q La liste du tour, pièce 551. Article 58: 
"Dans les ports intermédiaires, lorsqu'il 

s'agit d'un mouvage d'un navire de classe À, le premier 

pilote À qui n'est pas appointé sera ordonné pour le mou- 

vage, avec privilège de changer de tour avec un pilote 


de sa classe." 


Voulez-vous expliquer ça? Sur la pièce 551, 
monsieur Viau a encerclé de rouge dans le coin à droite 


une liste de noms de pilotes classe À qui suivant son 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. -:1,039 - 


témoignage avait été appointé juillet le deux (2) mil neuf 
cent soixante-trois (1963)? 

R Alors, suivant ça, lorsqu'il s'agit d'un 
mouvage de navire de classe A, le premier pilote À qui n'est 
pas appointé, - donc, ici, s'il y en a, sur celui-là, 

il ÿ en a trois d'appointés pour des navires qui s'en 
viennent, ça veut dire, dans les dix heures à venir, nous 
allons prendre le quatrième et l'envoyer faire le mouvage 

du navire classe À, parce que les trois premiers sont déjà 
appointés pour un navire classe À. 


Q Maintenant, le titre suivant: “Limites de 


temps, ports intermédiaires," article 59: 


"La limite de temps permise à un pilote 
pour attendre un navire dans les ports intermédiaires, 


sera de vingt-quatre heures." 


Je crois que vous avez déjà expliqué cette 
règle. Il s'agit de pilotes qui vont à Sorel... 
.R Ou à Contrecoeur, 
Q ... Où à Contrecoeur. Classe À, ceci est 
pour la section Trois-Rivières - Québec. Avant d'examiner 
les règles concernant les pilotes classe À et classe C, 
voulez-vous exposer brièvement à la Commission l'historique 
de cette division en diverses classes? 
R Voici: Aujourd'hui, les pilotes .sont 
divisés en trois classes: Les pilotes classe À pour .tous 


les navires; les pilotes classe B pour tous les navires 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,040 - 


jusqu'à sept mille tonnes net; les pilotes classe Cri 
première année, C 1, jusqu'à deux mille tonnes, C 2 jusqu'à 
trois mille tonnes, et C 3 jusqu'à quatre mille tonnes. 

Q Pourriez-vous brièvement retracer l'historique 
de cette division-là? Quand est-ce que ça s'est fait, et 
pourquoi ça s'est fait? 

LR Bien, voici: Autrefois, auparavant, nous 
avions un système de pilotes spéciaux, et certains pilotes 
spéciaux, pour les lignes qu'ils desservaient, avaient plus 
de navires que les pilotes du tour de rôle général, et 
parfois, nécessairement, il fallait que le pilote spécial 
soit aussi sur la liste du tour de rôle qu'il laissait quand 


un navire de la ligne qu'il desservait arrivait. 


Alors, il laissait le tour de rôle pour 
s'en aller soit à Québec, ou s'il était à Québec pour venir 
à Montréal chercher un des bateaux pour lesquels il était 


engagé comme pilote spécial. 


À la fin, il y en avait passablement, ce 
qui désorganisait notre liste beaucoup, et ça nous donnait, 
nous autres une surveillance très très active pour voir à 
ce que tout se passe comme il faut, à un point que les 
pilotes, je crois, ont fait des on ils ont 
demandé un changement, et avec le capitaine Matheson de 
la Shipping Federation, ils sont venus à mon bureau; on 
a fait entente, on a convenu de diviser en classes - c'est 


là qu'est venu les pilotes des classes au lieu des pilotes 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 


EX. - 1,041 - 
spéciaux. 
Q Le changement s'est fait quand? 
R Ah, Ça fait, ça..... attendez un DÉS 


en mil neuf cent cinquante-neuf (1959), à peu près. 


.O À peu près en mil neuf cent cinquante -neuf 
(1959) ? 
R En mil neuf cent cinquante-neuf (1959), 


Si je me souviens bien, c'était dans ce temps-1à. 

_Q Plus tard, Votre Seigneurie, j'examinerai 
plus en détails ce système: maintenant, nous pouvons 
vous donner quelques explications aux articles 60 et 


suivants. Article 60: 


l'A Québec, le plus bas de la classe A 
devra être réservé pour les navires de cette classe au 


fur et à mesure que ces navires passeront à Les Escoumains ." 


Alors, il s'agit d'un pilote qui est à Québec? 
; 8 


R Oui est à Québec, oui, sur la liste de 
Québec. 

Q Sur la liste de Québec, sur le rôle de 
Québec. 

R Re Québec - Trois-Rivières. 

Q à APTICLENGIM 


LE PRESIDENT : 
Q Pourriez-vous nous dire pourquoi: , Le plus 


bas? 
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.J. MELANCON 
Com.. Enquête 
EX. -1,042 - 


R Le plus bas, c'est celui qui a le moins de 
tours dans la classe A; nous gardons en même temps la 

liste des pilotes, et leur nombre de tours. 

Q Sur la pièce 551, je crois, à gauche, 
.à côté de " Pilote classe A" encerclé, il y a un chiffre: 27. 
-R C'est ça. 

Q Ceci veut dire que celui-là est rendu à 27 
tours dans sa classe, alors qu'il est rendu à 50 sur la 
_ classe générale? 


R C'est bien ça, Votre Honneur. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q | Alors, pour les réservations, vous commençez 
au bas de la liste et vous remontez au fur et à mesure? 
CC c'est ça, ‘à Québec, le plus bas 
de la classe À devra être réservé pour les navires de cette 
classe au fur et à mesure que ces navires passeront à les 
Escoumains," 
KR Nécessairement, le plus bas de la liste est 
en haut; celui qui a moins de tours, on le met le premier 


en tête de la liste. 


LE PRESIDENT : 
Q Le plus bas en tours va être placé le premier 
sur la liste, pour employer le même mot? 


R C'est ça. 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,043 - 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Article 61: 

"Lorsque plusieurs pilotes sont appointés 
pour la classe A, le premier prendra le premier navire 
ordonné; lorsqu'un navire de classe À ordonne pour partir 
dans le port et qu'un autre en marche doit arriver en même 


temps, les règlements généraux s'appliquent." 


Qu'est-ce que ça veut dire "lorsqu'un navire 


de classe À ordonne pour partir dans le DOrEC'! 


th Ca peut étre un navire... 

Q La priorité... 

R ... Va au navire en marche. 
Q Article 62: 


Le plus bas en tourde la classe À sera 
appointé pour un navire de cette classe, dix heures 
avant son départ, avant que ses services soient requis 


pour le dit navire." 


Je crois que ç'a déjà été expliqué par 
monsieur Viau. 


R C'est ça. 


LE PRESIDENT : 
Q C'est ce que vous exigez: Un.ETA de dix 
heures? 


R Surtout que ces navires de classe À qui sont 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,044 - 


des navires d'importance, nous avons leur ordre assez 
d'avance. 

Q Vos classes À sont moins nombreux que les 
autres, et vos classes À faisant l'ouvrage des classes Ca 
cés trois peuvent être envoyés; c'est pour ça que vous 
demandez un avis de dix heures? 


R Exactement, Votre Honneur. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Q Article 03: 


"Un pilote de rrofaies À qui doit prendre 
les chars dans la classe B ne sera plus disponible pour 
la classe À, à la station où il aura été appelé comme 
pilote de la classe B, à moins d'un cas d'urgence." 

R Voici, c'est très simple: Lors de la de- 
mande d'un transfert de pilote d'une station à l'autre, 
comme tous les pilotes sont en liste, sur la liste géné- 


rale, on a une liste à côté pour les pilotes de classe A. 


Ca, c'est pour ordonner les pilotes classe 


À, mais le même nom apparaît dans la classe générale. 


Donc, le plus bas en tour de la classe À, 
= ‘Là, c'est un A classe À - quelle règle avez- 
vous actuellement?... "Le plus bas en tour de classe A"..... 
dans la liste générale, s'il y a demande de transfert 


dé pilote pour les ‘général ‘et qu'un pilote de classe A 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,045 - 


se trouve parmi ceux qui prennent le train pour des stations, 
donc, par le fait même, il n'est plus pilote classe À, parce 
qu'il est transféré pour partir de la station 1à-bas qui 
elle n'aurait probablement pas de navire classe À, donc, 

.il est classe B. 

(e) C'est-à-dire qu'il reste classe B, à moins 
d'urgence pour un navire classe A? 


KR Oui, il a été transféré. 


LE PRESIDENT : 
O En d'autres termes, il a déjà été appelé 
comme classe B? 
R Oui. 
Q Par conséquent, on ne peut pas le changer 
de classe parce qu'il créerait un nouveau vide? 


R C'est justement ça, Votre Honneur. 


Me MAURICEJACQUES, 
pour la Commission: 


Q Article 64%: 


"Un pilote de la classe À qui est ordonné, 
s'il y a cancellation, pourra reprendre son tour dans 
la classe B suivant son heure d'arrivée. Si son tour 
est passé, il sera placé deuxième en tour." 
R Un navire classe À a VE un pilote. 
Nous assignons le pilote, et vous trouvez quelque temps 


après qu'il y a cancellation... 
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J, MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,046 - 


Q C'est pour permettre au pilote classe À de 
faire le même nombre de tours que les autres, c'est-à-dire? 
R C'est ça. 

Q Si on l'a réservé comme pilote classe À 

et qu'on ne se prévaut pas de ses Services, il peut reprendre 
son tour dans la classe A, c'est-à-dire, prendre d'autres 
navires que les navires de la classe À, suivant son heure 


d'arrivée, et si son tour est passé, vous le plaçez deuxième 


en tour? 
R C'est ça, pour garder sa moyenne, 
-LE PRESIDENT : 
Q Ca, c'est une situation qui aurait pu 


arriver l'autre jour relativement à l'Homeric si c'avait 
été un peu plus tard dans la saison? 


R Oui. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Article 65: 

"Le pilote de la classe C doit garder le 
navire pour lequel il a été ordonné à Batiscan, St-Jean 
et Sorel." 

R Voici: les pilotes de classe C, comme j'ai 
mentionné tout db e les pilotes C 1 peuvent piloter 
des navires jusqu'à deux mille tonnes, C 2, jusqu'à trois 


mille tonnes, et .C 3 jusqu'à quatre mille tonnes; comme 


rs 


d40,1 . xx: 


eb A basis 2101 vs 92332076 eg LE 
ftsth-£-350'2 ,a#1iuR. SSf, SÛR 220) sb srdmor emsœ 91 4rz 
.22 358 2 

rrasla coq res vases "I tré }e 


mibsiger humq Li analyse asa sb esq JUQVATS SE at HO NDS 


: 
! 


out 'h subèuse ,érib-é-ins's ,À segsla al scab sut 
VrU0T noù 1e , À easls sl eb sozxives nel: aup, ati 
ilLaunb 104214 Qi toov:,Ë8ta4.-289 zu01 aôûx Je 2e ,civire 

zu 


suvois Sa TAb'Eng 2uoÿ,.,s55 120'"0 


RAUIGENS Al 

ié'ius db rolïautie ami 26'"9 ,a9 

Va 9 21 2x6 3 À 2nomevianiisy. suol. srive'{ TVR 
‘rosisn al ansb brai sulq Leg 19148 


+ EUU 


«SAUONAL, SOTAUANM oM 
‘noledlemd0 2 TI. suûrt 


Co s1s13%4 


‘6g 10h D shnals n£ ob siolie ol" 


4-22 ,ranéifsl £ Añnobse' ès n°11 ‘étvpal: tué. #2 
“, [08 
ts "| mer, ,] basis ob uéJolrq kôT :2530V 
10,14 1abrusg ! 9 sbrolle nul ,wrvod'T £ duct 208 
ic y ! at ,$ 9 ,senmmes sITIN'æreS d'upaut. ecxle 


LE “ous 21112 sxisup f'uvaut C'Jse ,L2em 
Pa 


J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. .- 1,047 - 


il y a moins de navires de classe C, iis ne sont pas aussi 
nombreux que ceux de la classe B, quand un pilote classe C 
est ordonné pour un navire, il garde son navire, et ça 
évite de faire attendre le classe C inutilement sur la 
liste, parce qu'autrement, s'il repasse - si un navire 
Classe C était repassé à un B, il y aurait confusion 1à- 


-Das: 


Alors, comme le classe C est ordonné, il garde 


son navire, il n'est pas question pour lui de changer. 


Q Peu importe l'heure d'arrivée du navire? 
:R Oui. 
Q Peu importe s'il arrive d'autres navires 


avant le navire classe C? 
R Ca évite de la confusion. 


Q Article 66: 


"Si un pilote de la classe C est premier en 
tour, suivi immédiatement d'un pilote de classe B, Les 


deux seront considérés comme premier en tour." 


Je crois que monsieur Viau a bien expliqué 
ça; c'est parce qu'il faut toujours qu'il y ait un pilote 
classe B disponible pour les navires? 


R C'est ça. 


LE PRESIDENT: 
Q En d'autres termes, le gros du trafic, c'est 


de classe B? 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,048 - 


R Classe B. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Q Article 67: 


"Les pilotes de la classe C 1 seront exempts 
de prendre les chars. 
R Pour la bonne raison que si on pourrait s'adon- 
ner d'avoir cinq C 1 qui se suivent sur la liste, et si Trois- 
Rivières demande des pilotes, et qu'on leur envoie trois ou 
quatre C 1, et tous les navires qui se présentent sont des 
B, autant dire que Trois-Rivières n'a pas de pilote - 


il n'a pas de pilote pour ces navires-lä. 


Comme les C L sont limités à deux mille 
tonnes, on envoie seulement les C 2 et C 3. 
Q Parce que la plupart des navires... 


R Sont de plus de deux mille tonnes. 


LE PRESIDENT: 
Q "Sont exempts de prendre les chars," - 
sont exempts de l'obligation de prendre les chars à leur 
tour de rôle, comme les autres de classe B pourront être 
obligés de le faire? 
R Ils sont obligés de le faire, certainement, 


Votre Honneur. 


Me MAURICE JACQUES, 
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J. MELANCON 
Com. Enquéte 
EX. - 1,049 - 


Q Quand on dit 'exempts de prendre les chars," 
c'est-à-dire qu'ils ne sont pas Sujets à changer de station? 
R C'est bien ça. 

.Q Maintenant, avant d'aller plus loin, je crois 
qu'il s'est produit, en fin de semaine dernière, un événement 
qui a trait à la discipline des pilotes; je crois qu'un 
pilote s'est rapporté à bord d'un navire, et il a été refusé 
par le commandant pour le motif que ce pilote aurait été 


en état d'ébriété. 


Subséquemment, ce pilote a été envoyé à 
un deuxième navire, et le commandant de ce deuxième navire 
l'a aussi refusé pour le même motif? 
R Oui. 
Q -Voulez-vous faire part de cet incident à 
la Commission, sans mentionner le nom du pilote, bien 
entendu? 
R Nécessairement..... c'était samedi dernier, 
lorsque nous étions au Cap St-Michel, nous avons vu passer 
le navire, le ‘'Thors Carrier", et c'est le premier navire 
qui a refusé le pilote sous la mention que le capitaine 


le refusait à cause de son état. 


Après avoir rencontré monsieur Viau, le 
commis a remis le pilote en question en tour, et un peu plus 
tard dans la soirée, le pilote a été assigné à un autre 


navire, et là encore, il a été refusé. 


Macs sel ebnuesg sb 23e tt Si 20 base , 
lepiinss ob Gagnails 6 sislue ste ell'up esib-fes 
.59 vid 2259 

bioro 6 ,miol auiqg salsa" Snave ,SnanssmiaN 
ORAN Hu ,Miéloiob outsmes ab nit.us ,Sluborg 28s!s tk P 
mn niorS ef  jestollg tab érlilgisath al 4 ttaxi 
hrs 7 \ & 21 26 ,ssivus mu'b baod itrogges 204 '6. 38 { 
To T1ATUS Ole 5 cup Mans] 09 sunbrébems al 


-313tadé'b 73301 


FVTID 339 € 230.54 09 ,Joaupèedu£ 
2 fausD »3 bb Jasbhsmns 1 io rives métis 


11030 masig of vuog autos, lus 


» #1 Q 
L sn » 12094 rl suor-sslrol 
rad; c4q 1 MT l-Sonroiiram anss.:,. né 066 4 
- 
(TOITS us 2123019: ,,4.-t08n00rts6a82àt 


SOU ANTON SE qu ua anoisé exots NN 


VAR TRS Gi 3es'0 de ,'xolrasg droit" si ,S 


Aituss 61 sup noire si aus s3alis «1 taie 


-31834 08 9D taus) É DECTETT | 

81 ,usiV swvelesnom àxine GX ‘Li07E ef zg 

ES ETS OÙ S , 2002 os aoltnoup. de stvlio ei sims L 
VEiue fu à Stgless 338 5 o10f)iq #1 ,oësloi:el 


re 
k 


.bauiez 35 & [lt eos Ef +», 


ie M P 
nl 


J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,050 - 


Nécessairement, ces cas sont très délicats 
et très difficiles à décider, parce que normalement, les 


capitaines se refusent à faire une déclaration écrite. 


Si nous n'avons rien d'écrit, nous n'avons 


rien sur quoi nous baser. 


Alors, quand le pilote m'a téléphoné à la 
maison le soir, après mon retour, il m'a demandé s'il 


pouvait venir me voir pour que je puisse juger de son état. 


J'ai dit que non, même qu'il viendrait, 
que je ne suis pas médecin, que mon témoignage - pour se 
faire protéger par moi ne vaudrait rien, surtout si j'avais 


une plainte écrite du capitaine. 


Je lui ai conseillé d'aîiler à une clinique 
médicale, faire prendre son sang pour un test, s'11 voulait 
se protéger, et faire spécifier par un médecin qualifié 


son état. 


Je n'ai pas eu de nouvelles qu'il les fait, 
et nécessairement, j'ai été retenu ici une partie de la 


Semaine. 


Le pilote est encore en devoir, et dès lundi, 
.je le fais enlever de la liste. J'ai reçu la plainte du 
capitaine du Thors Carrier, et je dois reçevoir celle du 
Sterno, du deuxième navire et qu'on aura reçu la première 


plainte du capitaine du premier navire, je ferai venir le 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. =.1 051 


pilote à mon bureau, et 1à je vais commençer l'enquête. 

Q Bien, à la suite de la première plainte, 
voulez-vous nous faire part un peu du détail de ce qui se 
serait produit, ou du mécanisme qui a suivi: le pilote est 
nommé pour un navire, il s'en va à bord du navire, le 
capitaine refuse de l'avoir. Alors, ce pilote-là, qu'est- 


ce qu'il fait? . Est-ce qu'il retourne à la station? 


R Il retourne à la station. 
Q Et qui a-t-il rencontré à la station? 
R À la station, il y avait d'autres pilotes, 


il a rencontré d'autres pilotes, les deux commis, un 

homme de signaux et un homme de pilotage, et d'après eux, 

+# semblait normal. 

Q Maintenant, est-ce qu'à ce moment-là 

quelqu'un a communiqué avec vous, lors du retour du 
pilote à la station, après son premier refus? 

R D'abord, j'étais en route, j'étais avec 
la Commission, je n'étais pas à mon bureau; le commis 

a communiqué avec monsieur Viau; monsieur Viau m'a dit 
qu'il s'est informé, parce que c'était la question de 


remettre le pilote en devoir ou de l'envoyer chez lui. 


Monsieur Viau a demandé au commis, il lui 
a demandé: Dee vous, quelle est la situation? 
,Q On fera venir monsieur Viau. 
R C'est ça, vous ferez venir monsieur Viau 


pour le questionner là-dessus. 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. --1,052 - 


LE PRESIDENT : 
Q Maintenant, qu'est-ce qui est arrivé pour 


.le navire? 


-R On lui a envoyé un autre pilote immédiatement. 
Q Il y a eu un délai de quelques minutes? 
R Ah, à peine. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Dans ces cas où un capitaine refuse un pilote, 
est-ce que vous attendez que le pilote soit revenu à la 


Station avant d'envoyer un autre pilote? 


. R Pre. 6:08 
Q Quel est le mécanisme qui est suivi? 
R Nécessairement, je ne crois pas qu'un agent 


qui représente un capitaine, à qui le capitaine demande de 
relever un pilote, sur la parole du capitaine, je ne 


crois pas qu'il le fasse à la légère. 


Donc, les cas - ces quelques rares cas 
sont assez graves qu'on est certain, et on agit avec la 
certitude que l'agent qui représente le capitaine n'agit 


pas d'une façon inconsidérée, et que le cas est grave. 


Nous n'attendons pas, et nous remplaçons 


le pilote immédiatement. 


Ensuite, nous faisons notre enquête. 
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J.. MELANCON 
Com. Enquête 
En =-"15053%- 


Q Dans le premier cas de refus, qui a avisé 


. Votre station que le pilote était en état d'ébriété? 


R C'est l'agent. 

Q C'est l'agent qui a communiqué avec votre 
station? 

R À la demande du capitaine; c'est ce que 


l'agent lui-même m'a dit. 
. © Aussitôt que vous avez reçu cette information- 


là de l'agent, vous avez envoyé un autre pilote? 


R Le bureau a envoyé un autre pilote immédiate- 
ment. 

Q Immédiatement? 

R Oui. 

Q Et est-ce que c'est la procédure que vous 
suivez? 

-R Oui, c'est la procédure habituelle qui est 


suivie, oui monsieur. 

Q Dans tous les cas d'incidents semblables? 

R D'incidents semblables. Heureusement, ça 
n'arrive pas souvent. 

.Q Est-ce que le pilote a été remis sur la liste? 
R Il a été remis sur la liste, comme je vous 


disais, sur la foi de témoignages de gens qui étaient dans 


le bureau. 
Q Et c'est monsieur Viau... 
R Monsieur Viau a pris la décision de le remettre 


en tour. 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 


EX. - 1,054 - 
Q De le remettre en tour? 
R Oui. 
Q Alors, le pilote a été remis en tour? 
R Le pilote à été remis en tour. 
Q Et il a été envoyé à bord d'un autre navire. 


Maintenant, comment votre station a-t-elle été avisée du 


deuxième refus? 


R C'est par l'agent encore. 
FO Par l'agent encore? 
R Par l'agent, oui. 


LE PRESIDENT: 
1Q Le même agent ou un autre agent? 


R Un autre agent, Votre Honneur. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Et lorsque l'agent s'est plaint, est-ce que 
vous avez envoyé un autre pilote? 
R On a tout de suite envoyé un autre pilote, 
et là, le pilote est revenu au bureau, et c'est là qu'il 
m'a appelé. 
Q Est-ce qu'il y a er suivant vos records, 
de savoir les délais qui se sont écoulés entre le temps 
où le premier pilote s'est présenté à bord du navire, et 
le temps .où le deuxième pilote s'est présenté à bord du 
navire? 


R Certainement. 
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J: MELANCON 
Com. Enquête 
ERA TO T 


Q Pourriez-vous obtenir cette information-1à 
pour la continuation des audiences en septembre? 

7K Certainement , avec plaisir. 

Q Afin d'établir uso exactement que possible 
le retard qui aété causé au navire? 


R Certainement, 


LE PRESIDENT: 

Je comprends qu'il y a eu entente entre les 
procureurs pour suspendre l'examen en chef 
de ce témoin, pour permettre de poser des 
questions relativement au tour de rôle et 
aux règlements qui ont été produits, et 


ce sur quoi a porté l'enquête à date. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 

C'est ça, Votre Seigneurie. D'ailleurs, 

j'aurai seulement une question à poser, 
..Votre Seigneurie. Quant à la fonction de 

monsieur Melançon, je pense que je suis mieux 


de reporter ces questions à plus tard. 


Q Sur les règlements pour l'administration du 
tour de rôle pour les pilotes du district de Montréal - 
Québec, produit comme pièce 565, ces règlements ont été 
Préparés en collaboration très étroite avec la Corporation 


des Pilotes du St-Laurent Central, n'est-ce pas? 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,056 - 


-R C'est .un fait, out. 

Q Si je comprends bien, vous avez eu plusieurs 
réunions avec ces pilotes, au sujet de ces règlements, 

à chaque année? 


R C'estica, 


Je voudrais faire une correction, ici: 
Je crois avoir dit hier que c'était depuis cinq ans; c'est 
depuis trois ans, seulement. 
Q Et je dois comprendre aussi que lespilotes 
eux-mêmes vous ont approché pour avoir ces règlements par 
écrit, de façon à faciliter l'opération du tour de rôle? 
R Oui, comme je l'ai mentionné hier, Me 
Lalonde, dans l'historique que j'ai fait au début, c'est 
que nous avions commencé à rédiger certains règlements 
généraux d'application, et c'est à la suite de ça, comme 
ça portait de bons fruits, et que l'expédition devenait 
de plus en plus complexe, il a fallu établir des règlements 
de base pour que chaque pilote soit au courant de quelle 
façon on agit dans la NE 
Q Est-ce qu'à votre avis ces règlements ont 
amélioré l'efficacité du service de pilotage? 
R Enormément. 
Q Est-ce qu'ils ont amélioré les services 
rendus aux navires? 


R Par le fait même, oui. 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
ER: = 1,037: 


Q C'est une refonte de tous les règlements 


qui avaient été commencés depuis une vingtaine d'années? 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 


Je pense que c'est plus que ça, Votre Seigneurie. 


.LE PRESIDENT : 
0 Il y avait une vingtaine de règlements, vous 


_ avez dit, qui existaient? 


:R Ah, certainement. 
.Q Vous en avez fait une refonte, et en plus 


de ça, vous avez complété le champ des règlements? 


-R .C'est ça. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
.Q Je vois qu'à l'article 11 de ces règlements, 
vous dites que quand un pilote est ordonné pour un bateau, 
il devra aller rencontrer le capitaine et discuter des 
conditions avec lui. Est-ce que le travail accomplit pour 
le capitaine, à cet égard, apparaîttrait sur la carte de 
pilotage? 
R Non, ça n'apparaît pas sur la carte. 

Q Ceci n'est donc pas considéré comme du travail 

accompli par le pilote? 
R Bien, il n'en est pas fait mention sur la 


carte de pilotage, le "pilot source form", seulement, c'est 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,058 - 


une question de navigation. 

Q Le temps qu'il consacrerait à ceci ne serait 
pas calculé comme travail du pilote, à la fin de l'année, 
dans vos Statistiques? 

R Non. Ca dépend de l'heure, nécessairement, 
à laquelle le pilote arrive à bord; s'il arrive à bord 
quelques minutes avant, il peut avoir ces quelques minutes 


là pour discuter avec le capitaine. 


Il n'en est pas tenu compte sur la carte de 


pilotage; il n'y a aucune mention de ca. 


HO Alors, sur l'exemple qui a été produit 

» E q P 3 
on voit ici, à la pièce 556 "time reported 16:55, et saîled 
time 17:00". Alors, là, il a eu cinq minutes pour se 


préparer, avant que le bateau soit en marche? 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Q l'Reported time", sur ces cartes, est bien, 
n'est-ce pas, l'heure pour laquelle le pilote a été appelé 
pour le navire, n'est-ce pas? 
R Maintenant, ici, j'aimerais à faire une 
mise au point: Sur la carte "pilot source forme'', vous 
avez le premier carreau qui est le "ordered time"; ceci 


représente l'heure à laquelle le pilote est appelé. 


Le pilote est supposé mettre l'heure, si on l'appelle à 
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J. MELANCON 
-Com. Enquête 
EX. - 1,059 - 


midi, il est supposé mettre: midi. 


LE .PRESTDENT : 
Appelé par votre bureau? 
Appelé par notre bureau. 


Et non pas: Commandé pour le bateau? 


UP 0 UE 


Non. C'est l'heure que ie bureau l'appelle 


Pour son bateau, 


Disons qu'un navire demande un pilote à 


à 


14:00 heures, alors, nous l'appelons à douze heures (12:00). 
; Ê PP 


Alors, le pilote, sur sa carte, dans le 
premier carreau, doit mettre: 12:00, et dans le deuxième 
carreau: 14:00 heures, l'heure à laquelle il est demandé 
à bord, même qu'il arrive deux minutes, cinq minutes ou 


dix minutes avant, il n'en fait pas mention sur la carte, 


il est demandé à 14:00 heures, donc: 14:00 heures apparaît. 


sil part à 17:00 heures, c'est ce qui fait 

nos calculs de déductions entre 14:00 heures et 17:00 

heures. 

Q Alors, dans l'exemple que j'ai ici, c'est 
| marqué: ‘“ordered time" 16:00 heures, Alors, vous avez 

envoyé votre téléphone à 16:00 heures, et vous lui avez 

dit de se rapporter à 16:55 heures? 

R D'après la carte, oui. 


(e) l'Reported time," 16:55, alors, il a pu arriver 


là à 16:30 heures? 


tarErae uq & Il ,asole ,8:8t ",sxts:betos 


Sustzyd 2230 220 BlogqA 


usstiud syion te7 SsqqA 
Tusñisd S1 uvog Abismmog :2ag nog 34 


sTlaqes "1 sacawd nl eup send! l 380 9 108 


h 530114 où obaamsb driver. qu'a enceit 


(00:51); eusvet eausb 4 anologua'f ages, ess «awatarf 009 


arcD Tite 8 us ,42011q el ,5z01A 
Siren ©l non Se ,Q0:SI 1Syritsn siob vasrrkss 00 
Bnbrnub 3e» 1} slleupsl.£ swvedtf ,asmra OÙ. <haé 
Vo Soie pis ,Sesunbe xusb svirrs Ll'up ét 6 
«elres ai Jue auras as 22a as'a ji ,3navs USE 


HÉLISUIR Evan QUI :ocob ,ssrvaf 00:41 .1 dbauseb de 


2103 Lip sa 1100 ,nozmed COL £ reg tre * 
: 


DO L se voruti QULAl eyirs tenolisuhèb'shb sivalas 


= © loi ét sup siquexs 1 &nab JessiA 


0 nat 
4 ut 


‘séué soov JesolA :saseûd 00:àt “ont: bszsb2o" 
tva Lei éyor is eva 09:01 à srodqh153 ss 
fasauoif SEL L-rs3300087 « d 


IL L » 


21e Enr D Eu 


: or 


= # mn] 


n 


Nécessairement. 
25 minutes avant? 


Oui. 


© # © # 


Mais il va marquer seulement l'heure que vous 
lui avez dit de se rapporter? 


-R C'est ça. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
©Q Et le "reported time", à toutes fins pratiques, 


c'est l'heure à laquelle le navire veut avoir le pilote à 


bord? 
R C'est bien ça. 
Q Ceci laisse entendre que normalement, le 


pilote devrait être là quelques minutes avant? 

R Souvent. Et dans le cas comme hier, que le 
capitaine Eman est descendu avec un pilote sur l'Empress 

Of Britain, le pilote se rend 25 minutes, au moins, une 
demi-heure à vingt-cinq minutes avant l'heure fixée. 

Q Vous n'avez aucun dossier - vous ne gardez 
aucun record de ceci? Il n'y a aucune façon de savoir 
quand est-ce que le pilote se rend en fait? 


eR Non. 


LE PRESIDENT: 
Q Alors, pour préciser une dernière fois: 
“reported time", ce n'est pas un fait, c'est un.ordre:; 


c'est le temps ordonné, ce n'est pas un fait, ce n'est pas 
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J. MELANCON 
Com..Enquête 


EXA = 1061 - 
le fait de l'arrivée? 
R Le temps de l'arrivée n'apparaît pas sur la 
carte. 
Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
0 Le temps de l'arrivée n'apparaît pas sur la 


carte, et le fait de l'arrivée, règle générale, et j'en 
suis sûr, dans la majorité des cas, le fait de l'arrivée 


précède l'heure indiquée sur la carte? 


R C'est ça. 

1Q N'est-ce pas? 

R C'est bien ça, monsieur. 

Q Une question en rapport avec l'article 11, 


encore une fois: Au printemps, je crois comprendre que 

les pilotes pourront, par exemple, être appelés à aller 
assez souvent à bord des navires pour discuter des questions 
climatiques, en particulier avant le départ du navire? 

LR Oui, c'est ça. 

.Q Et on va décider, comme le cas que vous 

avez donné, de ne pas partir, de retarder de quelques heures; 
le pilote reviendra, et peut-être que là, de nouveau, il 
Sera encore décidé de retarder le départ? 

R Oui. 

© Dans de tels cas, vous n'avez aucune indica- 


tion sur les cartes depilotage quant au temps consacré 


_ par le pilote à ces fontions? 
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J. MELANCON 
Com. Enquête F 
Et = 102.2 


R Bien, dans le cas d'un navire retardé, si 
un navire demande un pilote à bord, pour partir - vous 

mentionnez le printemps, ça peut étrel'automne, la mème 

Chose, quand la mauvaise température prend; on demande un 
pilote à bord pour six heures (6:00) du soir, et à cause 

de conditions adverses, le pilote se rend à bord, il 
demande au capitaine de retarder, pour la sécurité:, de 
retarder le départ de son navire au lendemain matin, 

le pilote va marquer sur sa carte: Reported time, il va 

mettre la date qu'il s'est rendu à bord, à six heures le 
soir, et le temps qu'il est parti le lendemain matin, 

et l'heure qu'il est débarqué ensuite à l'endroit. 

© Est-ce qu'on lui paye de la détention pour 
toute la nuit? 

R Non, pas dans ces cas-1à, 


Q Il n'y a pas de détention en vertu de 


voire règlement, à cause de ce qu'on appelle: mauvaise 


température? 
-R C'est bien ça. 
Q Alors, il n'y aura pas d'indemité, et en 


outre, .ça n'apparaîtra pas dans vos calculs, en aucun 
moment, là-dessus, comme ayant été du temps de travail 
avant six heures le lendemain matin? 

R Non, parce que le pilote indique en plus 
Sur Sa carte l'heure réelle de son départ, pour finir à 
telle heure, 


:Q Et vous ne tiendrez compte que de l'heure 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX: L,06% .- 


de son départ pour savoir s'il a travailléou pas? 


R Je ne fais pas les calculs. 


© L'article 12, vous référez à la période de 


repos; Si je comprends bien, il s'agit de périodes qui 


ont été adoptées, durant lesquelles, en principe, un 


x 


Le 


pilote ne sera pas appelé à aller à bord d'un navire? 


R C'est bien ça. 


[es 
ct 


©Q N'est-il pas vrai, cependa 
pilote est quand même susceptible d'être appelé, même 
durant cette période de repos? 

R C'est un fait. 

Q Il demeure, en conséquence, il demeure 
susceptible d'être convoqué? 

R Cest ‘ca, 20,S't y a urgence, on va cer- 
tainement l'appeler chez lui, si on est à court, on 


appeler tous ceux-là qui sont en vacances. 


LE PRESIDENT : 
Q Pour en revenir à votre question de tout 
à l'heure sur le paragraphe 11, lorsqu'on demande un 


pilote pour se rendre à un navire, comme dans l'exemple 


ici, à 16:55 heures, s'il arrive à 16:55 il n'est pas en 


retard, et ce sera à ce moment-là que uniquement il 
devra consulter le capitaine, et le pilote prendra tout 
le temps nécessaire pour discuter avec le capitaine, 


et si ça prend une demi-heure, le navire partira seule. 


ment une demi-heure plus tard, et on aura la différence 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
EX. - 1,064 - 


de 16:55 et 17:00 heures; ou bien le pilote est arrivé 


avant le temps, et il a eu le temps de discuter avec le 


capitaine, ou bien il est arrivé à 16:55, et ç'a pris 


cinq minutes. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

Qu'il plaise à la Cour, Les heures mentionnées 
“reported time'' si ma mémoire est bonne a 

été indiqué par monsieur Viau comme étant 
l'heure réelle de l'arrivée du pilote à bord 


du navire. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 


C'a été interprété come ça. 


LE PRESIDENT: 

C'est pour ça que je voudrais vérifier. 
Alors, s'il y a nécessité, vous ferez 
vérifier. La preuve établit que le 
‘reported time", c'est l'heure où on a 
demandé au pilote de se rendre à bord du 
navire, et ce n'est pas le fait de l'arrivée, 


c'est simplement le fait de l'crére. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Je vais sûrement relever le témoignage de 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
-EX. EE 1,065 — 


monsieur Viau sur cette question-là, Votre 


Seigneurie, 


LA COUR: 


C'est ça. 


ADVENANT 1:00 HEURE P.M. LA COUR EST AJOURNEE 


A 2:30 HEURES P.M. 


-. ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN POUR LE MOMENT - 


Je, soussigné, sténographe officiel, 
étant dûment assermenté, certifie par 

les présentes que la déposition ci-dessus 
est la transcription exacte et fidèle de 


mes notes sténographiques. 


G. OSCAR BOISJOLY 
Sténographe Officiel. 
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CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE 
PILOTAGE MARITIME. 


ST 


PRESENTS: .L'HONORABLE YVES -BERNIER, J.C.S., 
Président 


Monsieur :ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur HAROLD À. RENWICK, commissaire. 


Le douzième jour de juillet, l'an mil neuf 


cent soixante et trois: 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

Qu'il plaise à laCommission, une vive discus- 
sion s'est élevée immédiatement après l'ajour- 
nement au sujet de l'heure qui doit être 
insérée dans l'espace indiqué comme " reported 
time" sur la pièce 556, et je dois vous avouer 
que les opinions diffèrent: Quelques uns 
prétendent que c'est l'heure à laquelle le 
pilote s'en en fait embarqué qui doit étre 
entrée à cet De d'autres, c'est l'heure 
à laquelle on a ordonné au pilote de s'em- 


barquer. 


Je suis aussi avisé, Votre Seigneurie, qu'une 


conférence a été convoquée à Québec il y a 
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Com. Enquête 


2119067 — 


quelque temps, à laquelle présidzit monsieur 
Gendron, autrefois surintendant régional, 
pour expliquer ce que l'on voulait comprendre 


par l'expression ‘reported time', 


-De toute façon, Votre Seigneurie, en septembre, 
nous verrons à soumettre à la Commission un 


échantillonnage d'opinions sur cette question. 


.LE PRESIDENT : 
Vous n'avez pas vérifié le témoi 


monsieur Viau, hier? 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

Noïici, quant à monsieur Viau, je me souviens 
distinctement que dans son examen en chef, 
il a déclaré que dans cette case on devait 
mettre l'heure à laquelle le pilote s'est 


embarqué. 


Mais, mon confrère monsieur Lalonde me dit 
qu'en transquestion, monsieur Viau aurait 
donné une réponse contraire, et je crois 

que mon confrère a raison, parce que je me 
souviens que mon confrère a posé la question, 


Ed La D: 53 C3 
et monsieur Viau a répondu tout simplement oui. 


De toute façon, ce point va être éclairci 
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Com. Enquête 


13068. - 


‘LE PRESIDENT: 
. Deuxièmement, une chose que nous voudrions 
savoir, c'est: En fait, qu'est-ce que les 


1 


pilotes ont mis, à date, à cet endroit-1à? 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
C'est ce qui va être le plus difficile à 


établir devant la Commission, 


, Parce que certains 
pilotes mettent le temps auquel ils s'embarquent; 
d'autres mettent le temps auquel ils doivent 

P q 


se rapporter. 


LE PRESIDENT: 

ce Ca montre qu'il pourra y avoir amélioration 
à la formule en question, et que les statis- 
tiques vaudraient plus ou moins relativement 


à ces heures-1à. 


JACQUES MELANCON - 


TRANSQUESTIONNE par Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
.Q Monsieur Melançon, ce matin, je pense que 
vous deviez compléter une pièce qui a été produite comme 
période de repos. J'en ai une copie ici, pour la section 
Québec - Trois-Rivières; est-ce que c'est bien ça? 


LR Ceci est la même, elle a déjà été produite ici, 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
TRANSQ. - 1,069 - 


vous avez: Montréal, Trois-Rivières, qui complètent pour 
les deux sections. 

(@) Avec votre permission, Votre Seigneurie, 
est-ce qu'on pourrait produire ce document comme étant 

la liste complète? La numéro a déjà été produit: 569 - 
liste complète des périodes de repos pour les pilotes 

de la circonscription de Montréal, naviguant sur le 


fleuve St-Laurent entre Québec et Montréal. 


Ce matin, monsieur Melançon, à l'ajourne- 
ment je vous avais demandé si = pilote, dans sa période 
de repos, était sujet à rappel. Je crois que vous avez 
répondu... 

R Affirmativement, oui. 

Q D'après .la liste qui a été produite 
concernant la circonscription de Montréal et pour les 
pilotes du fleuve, je crois comprendre qu'il y a deux 
périodes - qu'il y a une période de trois jours pour 
chaque pilote, dans les mois de mai et juin, c'est-à-dire 
une période de trois jours sur les deux mois, un période 
de cinq jours sur les deux mois de juillet et août, et 
une période de cinq jours sur la période de septembre et 


Octobre, n'est-ce pas? 
; e P 


R C'est bien ça, oui. 

Q Ce qui fait un total de onze jours? 

R Onze jours, c'est ça. 

0 En ce qui concerne les absences, monsieur 
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Melançon, n'est-il pas vrai que la Corporation des Pilotes 
du St-Laurent Central a fait de fréquentes démarches 

auprès de vous en vue d'en arriver à un systéme qui établirait 
un contrôle strict des absences et des motifs d'absences? 
di C'a été le cas, oui. 

Q Et que la Corporation a toujours tenu à ce 
que les absences soient réduites au minimum? 

R C'est ça. J'ai toujours eu la plus grande 
coopération de la Corporation des Pilotes, et nous avons 
toujours cherché à améliorer le service. 

Q Maintenant, je voudrais vous poser une 
question en rapport avec la discipline généralemént: 
N'est-ce pas un fait que la Carporation des Pilotes a 

aussi insisté auprès de vous pour qu'une discipline très 
stricte soit appliquée? 

R Qui, -clest.vrai: 

Q Est-ce que vous avez jamais eu des démarches 
de la Corporation ou d'officiers de la Corporation en vue, 
Si on pourrait dire, d'obtenir un relâchement de la disci- 
pline dans la circonscription? 

R Jamais de telles démarches. 

© Je vous réfère à paragraphe 41 des règle- 
ments que vous nous avez soumis; lorsqu'un pilote 
interrompt un voyage pour la convenance du mayire, disons, 
à Sorel, et qu'il le reprend sur la section, vous avez 
mentionné qu'il y avait deux actes de pilotage, dans certains : 
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R Oui. 

Q Maintenant, de cette façon, il n'y a aucune 
allocation de temps, on ne tient pas compte des heures 

qu'il pourrait passer en dehors de la station de pilotage 
ou du domicile de la station de pilotage, entre ces deux 
voyages-1à7? 

.R Non, parce que le pilote, en arrivant à Sorel, 
-Se rapporte conme ayant terminé son voyage; il reste à 
la disposition du bureau de Sorel, si Sorel lui demande .de 
rester et de retourner à bord pour l'heure voulue, et 
il n'y a pas de charge entre ces deux heures-1à. 

rQ A l'article 46, vous avez expliqué les 
raisons pour lesquelles les pilotes qui changent de tour 
prennent 1a place l'un de l'autre, et vous avez mentionné 
qu'il s'agissait d'une question de convenance entre les 
deux pilotes; mais est-ce qu'il n'y a pas aussi une 
question d'équité pour les autres pilotes qui sont eur 

-la liste, de façon à ce qu'ils ne soient pas déplacés 


de quelque façon dans leur tour par des changements de 


tour? 
R TS YE 
(e) La raison pour laquelle - je refais la 


question... 

R Oui. 

ae ... est-ce que la raison fondamentale pour 
laquelle les pilotes qui changent de tour prennent la plate 


l'un de l'autre, n'est pas qu'on veut éviter de causer pré- 
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judice à tous les pilotes entre ces deux pilotes qui changent 
de tour, disons, de façon à ce que leurordre sur le tour de 
rôle ne soit pas déplacé? 

R Par le fait qu'ils changent de tour, ils 
prennent la place l'un de l'autre; c'est pour la conve- 
nance d'un pilote qui veut partir plus vite. 

Q Vous les placez à la place l'un de l'autre 
pour éviter de causer préjudice à des tiers? 

KR Un pilote qui est septième en tour, qui 
change avec un qui est vingt-cinquième, celui qui est 
dixième doit rester dixième. C'est pour ça qu'ils prennent 
la place l'un de l'autre. 

Q Un pilote qui sans raison manque un tour 

est sujet à sanction de votre part, n'est-ce pas? 

R À recommandation de sanction, 

.Q Une recommandation que vous faites aux 
autorités de pilotage à Ottawa? 

-R Aux autorités à Ottawa, oui. 

Q Etes-vous au courant si à savoir si l'Associa- 
tion des Pilotes est en mesure de prendre des sanctions 
monétaires, aussi? 

-R Je suis au courant qu'ils en prennent, aussi. 
(e) Maintenant, les paragraphes 54 et 55 con- 
cernant les déplacements de navires, en particulier le 
paragraphe 55, si un pilote fait un déplacement de navire 
dans la circonscription de Montréal, est-ce que ça compte 


comme un voyage? 
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R .Non monsieur. 

no Dans les statistiques qui ont été compilées, 
dans lesquelles on dit par exemple qu'un pilote de la cir- 
conscription de Montréal fera 123 voyages dans l'année, 
est-ce que ceci comprend les déplacements de navires? 

.R Non monsieur, il n'y a aucun déplacement de 
navire là-dedans. 

Q Aucun déplacement de navire. Et, est-ce que 
les heures consacrées au déplacement sont entrées dans 


‘le calcul du fardeau de travail du pilote, à la fin de 


l'année? 

1R Ah, ça, c'est le ministère qui fait ça, 

à Ottawa. 

Q . Vous n'êtes pas au courant? 

R Nous ne le faisons pas à Montréal, ici. 

Q Mais vous êtes certain que les déplacements 


ne sont pas considérés comme des voyages? 

R Absolument certain. 

0 Vous avez parlé de l'enquête que vous étes 

en train de faire concernant un pilote impliqué dans une 
plainte, en fin de semaine dernière, - en fait, une double 
plainte. N'est-il pas vrai que ce pilote n'est pas un 
membre de la Corporation des Pilotes du St-Laurent Central? 
R Je crois qu'il n'est pas membre de la Cor- 


poration. 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 


Alob ant 4x5 dé sorélensh nitiamss ob al? ve 


Far 
ss ut el etolia muy algues 2#4 31b no asFeypael mé 
sans"! ae aogayov LE 502 lsixineh ob volsqhes am 
silos ab àjanmsoalq3b 04l honsquo 29912 aup. sai 

sb icnmssnleie nuaus à t'a LE ,'aumabarhs not L 
«ensbob=6l:s"#1 
stp 65-280 ,31 .asivan 0b 2roampaluih cœuou 
tab tobzins 31008 Sesbsaclqib us asèbr9san0s. awtisé 8 
nb-uiè 21 4 ,,s201tq ub lisvest ob. uasbrtà vb {usiss 
fsècen à 


ty 2127 Lup estaalaln 6!,384"0 ,29 ,dA 


TARA TVOS 4 GA as" auoV 

28 rtnoh À Rsq-eroetst aL 6x. suc 
Einsdessisi; e01 294 misrrag e30 £uov. e Loi 
cogever a0b omms. nrèbloncs-Lasc 1008 
.Hlnfz09 faamilondA 


ui AMVy eup Abbpôén!{ 6h Sluag aovx ave 


deu dou bépiiqui solo nt inamiosnos. exist sb mé 


au 223 20/2, ellq ns svp tezy ana, line’ 01010 
RS ny JuSAuLR TE vb. s610114 eh nétierogto) al dl eu 


{ 


“209 à eù vides npq 1as'x [lu si07x2.067 


| EAVTOALe SOLADAN el 
US Le 


J. MELANCON 
.Gom. Enquête 
TRANSQ. - 1,074 - 


Q En rapport avec les déplacements de navires 
dans le port, et les statistiques que nous avons eues sur 

monsieur O0. Arcand, est-ce que vous pourriez nous donner, 

pour le mois d'août mil neuf cent soixante-deux (1962), 

le mois pour lequel on a déjà calculé les statistiques, 


le nombre de déplacements de navires que monsieur Arcand 


aurait faits soit à Trois-Rivières, Sorel ou Contrecoeur? 


R En plus des voyages indiqués? 
© . En plus des voyages indiqués? 
A Mirripés 


/TRANSQUESTIONNE par Me LEOPOLD LANGLOIS ,c.r., 

pour Merchant Service Guild: 

_Q Monsieur Melançon, revenant aux questions 

qui vous ont été posées par Me Lalonde au sujet de l'article 
11 des règlements régissant l'administration du tour de 

rôle, est-ce qu'il n'arrive pas qu'un pilote soit demandé 

à conseiller l'armateur ou le capitaine d'un navire, même 
sans aller à bord du navire? 

R Qu'un pilote soit conseillé? 

Q À ce qu'il soit demandé à conseiller, par 

exemple, est-ce qu'on ne demande pas, en certaines occa- 
sions, et je réfère au capitaine :ou à l'armateur ou à 
l'agent, certains renseignements sur les conditions de 

navigation, auwxpilotes, en dehors de leur devoir de pilote 

proprement dit? 


.R ; Le pilote arrive à bord avec lesinformations 
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qu'ils transmettent au capitaine, oui. 


(e) Mais, est-ce qu'il n'arrive pas qu'on appelle 
à votre bureau et qu'on demande à parler à un pilote pour 
avoir un avis sur le mouvement d'un navire à telle ou telle 


heure, ou soit dans telle ou telle condition? 


R Oui, la chose se fait. 
Q Ca se fait régulièrement, n'est-ce pas? 
R Oui, la chose se fait. 
Q Et en aucun endroit les statistiques ne 


ces avis? 
R Non. 
Q Il a été question du cas de navire retardé 


par le fait du pilote; est-ce que vous n'avez pas égale- 
ment des retards de navires par le fait du capitaine, 
de l'armateur ou de l'agent? 


-R Non, nous n'avons pas ça. 


“< a 


Mais, si le retard est assez prolongé, néces- 
sairement, le pilote le montre sur sa carte de pilotage, 
et ça peut entraîner une détention. 
.0 A condition que le retard ainsi causé dépasse 
une heure? 
R C'est bien ça, oui. 
Q Maintenant, il a été question également de 
pilotes qui ont été refusés par les capitaines ou les agents 


pour cause, par exemple, d'abus de liqueurs alcooliques. 
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Est-ce que la même chose - vous n'avez pas eu des rapports 
déjä sur les pilotes qui auraient été hésitants à prendre 

des navires parce que le capitaine était dans le même état? 
A Je n'ai pas eu de rapport écrit, mais quelques 
pilotes m'ont mentionné le fait, quelques fois. 

Q Vous avez mentionné ce matin qu'en rapport 
avec l'incident de la fin de semaine, dont il a été question 
à deux reprises déjà, que lundi vous feriez votre enquête, 

et que vous enleveriez le pilote du tour de rôle? 

R Oui, pour qu'il vienne comparaître à mon 
bureau, oui. 

Q Advenant que le résultat de l'enquête soit 
à l'effet que ce pilote n'était pas coupable, est-ce 

qu'il va recevoir une compensation pour le tour de rôle 
qu'il aura perdu? 

R Je ne crois pas, non. 

Q Est-ce que ça n'arrive pas - est-ce que 
ce n'est pas un fait qu'assez souvent, des pilotes, ainsi, 
sont enlevés du tour de rôle en vue de certaines enquêtes, 
même qui ne les impliquent pas, et qu'ils ne reçoivent 


> 


jamais aucune compensation pour le tour de rôle ainsi 


perdu? 
R Out:."c'est un fair, 
Q Est-ce qu'il n'est pas exact également que 


les pilotes, en regard de certaines enquêtes, sont ainsi 
enlevés du tour de rôle pour des périodes assez longues, 


à la demande d'Ottawa? 
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R +... la Chose peut arriver, oui. 
© Et qu'encore là, il n'y a aucune compensa- 
tion pour la perte du tour de rôle? 


R Pas que je sache, non. 


(Le témoin est contre-interrogé en anglais 


par Me Mason). 


TRANSQUESTIONNE par Me JEAN BRISSET, c.r., 
pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Q Monsieur Melançon, vous avez dit ce matin 
que lorsqu'un capitaine décide de refuser un pilote, 
décision qui vous est transmise par les agents, vous aviez 
toujours eu raison de croire que l'incident était sérieux, 
où la raison était sérieuse, n'est-ce pas? 
R Certainement. 
Q Dans le cas qui a été discuté ce matin, 
le cas du Thors Carrier, il n'y a pas de raison de douter 
du refus du capitaine d'accepter le pilote qui a été 
envoyé; il était basé sur des raisons sérieuses du fait 
. qu'il pouvait y avoir eu ivresse? 
R Je pourrais difficilement concevoir qu'un 
capitaine fasse une telle accusation sans que, pour sa 
part, il croit qu'elle ait fondement. 
O Je voudrais vous référer, si vous voulez 
bien, à la section 14, sous section 3 du règlement général 


de la circonscription de pilotage de Montréal, qui se lit 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
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comme suit: 


Le surveillant, s'il a des motifs raisonna- 
bles de croire que les facultés d'un pilote ou d'un apprenti 
à la veille d'être de service sont affaiblies par suite de 
l'usage de boissons enivrantes ou de narcotiques, devra 
immédiatement rayer le nom de ce pilote ou de cet apprenti 
de la liste des affectations, faire une enquête, etc. 
et présenter son rapport à Ottawa. Je ne veux nullement 


“4 


vous mettre en cause personnellement, mais dans le cas qui 


+- 
o 


nous occupe, n'y aurait-il pas eu lieu de rayer n om 
du pilote refusé par le capitaine du Thors Carrier, jusqu'à 
temps que vous puissiez faire enquête? 

st 


s'il a des motifs 


raisonnables de croire." Je ne les avais pas. 


11 me fallait attendre la plainte écrite du 
capitaine, que j'ai reçue depuis; mais, le jour même, 
il fallait toujours se baser sur quelque chose. Je n'avais 
pas vu le capitaine, je n'étais pas ià pour voir le pilote, 
et avant d'avoir des motifs raisonnables de croire que les 
facultés de ce pilote-là étaient affaiblies par l'usage de 
boisson, bien, il me fallait autre chose plus concret que 
cela pour pouvoir enlever son Fes de la liste. 
Q Ne croyez-vous pas qu'il aurait été plus 
prudent de le faire? . Evidemment, si vous recevez le 


rapport du capitaine deux ou trois jours plus tard, il est 


un peu tard pour prendre cette mesure d'enlever le nom du 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
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pilote de la liste. 

R Voici ce qui a été fait: Au bureau, nous 
avons - le pilote, après avoir été refusé, s'est en 
retourné au bureau. Donc, il était là en préssnce de deux 


commis du pilotage, et il y avait aussi d'autres pilotes 


‘étre laissé 


qui étaient là; et avant d'étre mis en tour, d 
sur la liste, monsieur Viau, à qui le commis a ré 
a pris ses informations, a demandé au commis quelle était 
son impression à lui, si le capitaine avait des raisons 


de croire - d'après le rapport du capitaine, s'il y 


avait raison de croire que tel était le cas. 


Et, d'après. les témoignages obtenus, 


d'après eux, le pilote était parfaitement normal. 


Donc,.ça laissait un doute tout de suite, 
et pour ne pas enlever indûment le nom d'un pilote de 
sur la liste avant qu'il soit prouvé que réellement il y 
a quelque chose d'anormal, il y a certainesprécautions .à 
prendre, parce qu'autrement, on peut se faire taper sur 
les doigts, aussi. 

Q Croyez-vous que dans un cas comme ceci, 
même s'il y avait doute, il n'y avait pas de chance à 

prendre, et votre commis devait au moins vous laisser 
à vous-même la décision, et dans l'intervalle enlever le 
nom du pilote de la liste. 


R Bien, dès que j'enlève son nom de la liste, 
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Com. Enquête 
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il y a déjà préjudice à son égard. 

Q Vous admettrez avec moi qu'il peut y avoir 
préjudice plus grand s'il est envoyé dans un état comme 
celui qu'on nous a décrit. 


À Bien, si réellement d'après le rap! 
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capitaine, si le pilote - si ce pilote-là avait été dans 
un tel état que le laissait supposer sa plainte, et si 


c'avait été vrai, je suis certain que sur quatre personnes 
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qui étaient Là et qui l'ont vu, qu'il y en a un 
qui aurait vu que la chose était vraie. 

4e) A tout événement, monsieur Melançcon, vous 
allez continuer votre enquête et donner les raisons pour 
‘lesquelles ce même pilote, quelques heures après, a été 


refusé par le capitaine d'un autre navire, et qui appa- 
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remment n'était pas au courant du premier in 
qu'il s'agissait d'un agent différent? 

R C'est bien ça. 

Q Monsieur Melançon, j'attire votre attention 
sur le règlement numéro 10 des règlements pour l'adminis- 


tration du tour de rôle, qui se lit comme suit: 


Lorsqu'un navire arrête à Québec pour la 
quarantaine, un pilote ne sera ordonné que lorsque le 
capitaine demandera son pilote. Ce navire sera considéré 


comme un navire dans le port." 


Est-ce que l'application de ce règlement 


peut donner lieu à un retard pour le navire concerné? 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
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R Je ne crois pas, non. 

© Vous ne croyez pas? 

-R Non monsieur. 

.Q Vous n'avez pas de cas où il y ax-ait eu 


retard, vu l'application de cette règle? 

R Jamais, surtout pour la quarantaine à 
Québec, jamais. 

Q J'attire maintenant votre attention sur 


l'article 11, deuxième partie... 


LE PRESIDENT : 
Pour cette partie-là, nous pourrons la 


vérifier à Québec en passant. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 
pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Q J'attire votre attention maintenant sur 


‘le règlement numéro 11, deuxième partie: 


"Sur l'avis de ce pilote, si le navire est 
retardé, pour cause de sécurité, le pilote doit rester 
assigné à ce navire et aviser les intéressés du temps 
HOTL doit partir." 

R Oui. 

O Paie un cas où les conditions atmosphériques 
ne permettent pas le départ du navire, qui décide si le 
pilote doit rester à bord ou quitter son navire? 


R Dans le cas de mauvaise température, le pilote 
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n'a pas à voulôir changer de navire, parce qu'il est 
‘ordonné pour ce navire-là, et c'est à lui de le descendre, 
- c'est à lui de le piloter. 

(e) Est-ce qu'il restera à bord de ce navire, 
ou s'il descendera à terre? 

:.R Là, il s'entend avec le capitaine, et si 

le départ qui était supposé être le soir pr 
remis au lendemain matin, il peut s'arranger avec le 
capitaine; donc, vous êtes à quai, à sûreté, 


aller à terre, et je reviendrai pour le départ. 


LE PRESIDENT : 
Il peut y avoir ces cas où il y a combi- 
naison de facteurs, comme par exemple 


là où il faut la marée pour monter un navire, 


ll 


à cause du tirant d'eau; si on n'est pas prêt 
à partir à telle heure, ça peut être remis 


à la marée suivante, sept heures plus tard. 


Mais dans les autres cas où la brume peut 
se lever d'une minute à l'autre, ca peut 


être différent. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 

ee Fédération des Armateurs du Canada: 
Q Si le pilote reste à bord, et si sa détention 
est de plus d'une heure, est-ce qu'il a droit à un dédomma- 


gement ? 
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Com... Enquête 
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R Pas dans les cas de mauvaise tempétaure, 
non. 
Q Monsieur Melançon, il n'y a pas, je comprends, 


en ce qui regarde les pilotes portuaires, les pilotes du 
port de Montréal, de grade hiérarchique, il n'y a pas de 
grade; tous sont du même grade? 

R | C'est bien ça 


8) Ces pilotes portuaires sont des pilotes 


spécialement entraînés pour, par exemple, faire des 


+ 


déplacements, n'est-ce pas, de navires, dans les limites 


du port? 
R Dans les limites du port de Montréal, oui. 
Q C'est un de leur travail principal, ça? 
R C'est leur seul travail. 
Er Q C'est leur seul travail, en fait. Vous 


«| 


reves dit que parfois, il y alieu de faire des déplace- 
ments ailleurs que dans le port de Montréal, comme à 
Contrecoeur, à Varennes, à... 
R À Sorel. 

10 .... à Sorel. Dans le cas de ces déplace- 
ments, vous appelez un pilote fluvial, n'est-ce pas, parce 
que le déplacement se fait en dehors des limites de 1a 

+ division ou de la zone Habite s des pilotes portuaires. 
R C'est bien ça, oui. 

0 Bien que le travail, en fait, fait par le 

pilote fluvial est de la même nature que celui fait par le 


_ pilote portuaire? 
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R C'est bien ça,.oui. 
7 à) Vous nous avez également mentionné, - et 
j'attire ici votre attention sur la section 14 des règle- 


ments, qui se lit comme suit 


Tout pilote qui aura à ancrer à la Longue 
Pointe pour un court laps de temps devra donner les signaux 
appropriés au Cap St-Michel pour donner le temps d 


un pilote du port." 


changement de pilote, mais vous n'avez pas expliqué ce 
qu'il faut entendre par ‘un court laps de temps". 
Voulez-vous nous dire qu'est-ce que ça veut dire? 

R Un court laps de temps, simplement par le 
fait qu'un navire va mouiller. à la Longue Pointe, même 
que ce serait cinq minutes, le sachant, en passant au 
Cap St-Michel, le pilote de la rivière doit donner le 
signal approprié pour étre remplacé par un pilote de 
port à la Longue Pointe. 

0 Et à chaque fois que le navire entre à 
l'ancre, il y aura relève de pilote? 

R Normalement, oui. 

Q Tous les navires D. du large, 
de la mer, pour entrer dans la voie maritime, doivent 
faire un stage à la Longue Pointe? 

R Supposé, . oui. 


R:0 Dans tous ces cas, vous aurez relève de pilote .i 
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la Longue Pointe? 

R C'est bien ça, oui. 

50 Maintenant, si vous avez un navire qui doit 
mouiller à Lanoraie parce qu'il y a congestion, soit dans 
le port de Montréal, soit dans la voie maritime, il y aura 
également relève de pilote à Laroraie, n'est-ce pas? 

.R | Oui, un pilote de r 
mais pas nécessairement; tout dépend du temps que le 


navire va ancrer à Lanoraie. 


.Q Quel est le temps requis pour qu'il y ait 
relève? 
R Ah, si un navire ancre à Lanoraie, il 


va être plus longtemps qu'une journée, le capitaine va 
renvoyer son pilote et en faire venir un autre ensuite 
pour le temps voulu. 


Q Prenons le cas d'un navire qui doit entrer 


% 


Lanoraie du pilote fluvial qui a monté jusque là, par un 
autre pilote fluvial lorsque le navire partira de Lanoraie 
en.montant ? 

-R C'est bien ça. 

Q Rendu à la Longue Pointe, alors que le navire 
doit jeter l'ancre, il y aura une deuxième relève du pilote 
fluvial par un pilote du port? 

FR C'est bien ça, parce que le navire est en 


fait dans le port de Montréal. 
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Q Et dans tous les cas de ces déplacements 


. Compte des grades hiérarchiques des pilotes requis, 


c'est-à-dire, envoyer un pilote A, selon le tonnage du 


navire qui requiert ce pilote, n'est-ce pas? 


R Oui, c'est bien ça. 
. © Au contraire, si vous êtes dans une zone, 


disons, de Montréal à Sorel, les pilotes portuaires 


ge 


auraient juridiction pour faire ce travail; vous n'auriez 


rh 
[Où 


pas à vous occuper de ce problème des différents grades” 
de pilotes qui doivent être affectés aux navires? 


R Non, parce que les pilotes du port de 


© Et dans le cas hypothétique que je vous ai 
donné, un navire partant de Lanoraie pour entrer dans la 


# à o 


voie maritime, et devant être amené à Longue Pointe, 

le même pilote, si les pilotes portuaires, pour faire ce 
travail, resteraient à bord de Lanoraie jusqu'à ce que le 
navire soit entré dans la voie maritime? 

R Bien, pas nécessairement. . Encore là, tout 
dépendrait du temps que le navire peut être ancré à la 
Longue Pointe; si le capitaine garde le pilote à bord, 
parce que son voyage est complété, rendu à Longue Pointe... 


:Q L'examen, je crois, par, les autorités de 


la voie maritime est un examen qui requiert normalement 


combien de temps? 
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KR Ah, ça peut varier entre une heure et un 
peu plus; ça dépend, des fois plus. 

(Q Alors, il est é&présumer, monsieur Melançon, 
que si le pilote portuaire était déjà à bord, pour un temps 


d'une heure, il ne se ferait pas de relève de pilote, quitte 


. à payer des frais de détention pour une heure, s'il y a 


lieu? 
R Peut-être, mais il y aura un mouvage quand 
même par le fait que le navire part de Lanoraie pour se 

rendre à la Longue Pointe, ça devient la 


même que le pilote resterait à bord pour compléter le 


voyage à la voie maritime, ce serait encore un mouvage. 


LU 


(e) Mais avec le même pilote 


R Avec le même pilote, oui. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Q Il y a combien de milles de Lanoraie à 


Longue Pointe? 


R Lanoraie à Longue Pointe, 27 ou 28,.à peu 


près..... 30 milles. 


Me JE/NBRISSET, c.r., 


pour la Féd. des Armateurs du Canada: 


Q Et de Longue Pointe à l'entrée de la Voie 
Maritime? 
-R De Longue Pointe .à l'entrée de la voie maritime 


c'est à peu près cinq milles..... mettez cinq milles, oui, 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
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cinq milles. 
© Monsieur Melançon, tout au cours de la 
lecture des règlements pour l'administration du tour de 


rôle, je vois la mention: "Pilote envoyé par les chars. 


habituels? 
-R Nous nous imposons, autant que possible, 
quand nous demandons le surplus de pilotes, qu'il y ait un 


train pour les transporter; je sais que la majorité 


fs 
[e 


préfère voyager par train. 


Mais, nécessairement, avec le trafic qui 
sé passe, et avant qu'on ait un peu la certitude, dans 
les bureaux d'expédition, que nous allons avoir besoin 
de pilotes additionnels, bien, parfois, il faut prendre 
d'autres moyens: IL y en a même qui se rendent avec leur 
propre automobile; d'autres prennent l'autobus, et 
d'autres le train. 
Q Vous nous avez dit également que parfois il 
arrivera, et même assez souvent d'avoir à envoyer, cinq, 


(2 


dix, même quinze et plus pilotes d'une station à l'autre. 


# 


Est-ce que d'après votre expérience il y aurait avantage 
à choisir un moyen de transport ini Toast comme par exemple 
la location d'une wagonnette, "station wagon", pour trans- 
porter les pilotes? 


R Le transport des pilotes, le grand nombre 


que vous mentionnez, dix, treize, quinze, c'est très rare; 
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J. MELANCON 
Com. Enquête 
TRANSQ. - 1,089 - 


c'est plutôt cinq, par groupe de cinq, des fois trois. 


On tient au minimum, toujours, la demande 
de transfert, pour éviter que les pilotes voyagent 
inutilement, se déplacent inutilement et par le fait même 
soient retardés dans leur tour. 

Q D'après le système présentement suivi, 
est-ce qu'il s'est trouvé des difficultés, des retards, à 
cause des moyens de locomotion? 

.R Non, parce que, voyez-vous, le bureau de 
Trois-Rivières, comme le bureau de Montréal, on est au 
courant des heures de départ des trains et des autobus; 
alors, .on essaye de s'arran 
pour le nombre de pilotes que nous allons avoir 
pour les demander assez tôt pour qu'ils puissent profiter 
des transports soit de trains ou d'autobus. 

Q C'est plutôt rare, si jamais si arrive, 
qu'il y a urgence qui nécessiterait un autre moyen de 
locomotion que Les moyens normaux? 

R C'est très rare, et la chose se ferait 
sûrement, en cas d'extrême urgence, et même je suis 
positif qu'un pilote offrirait plutôt sa voiture à l'autre 
pour être en temps, pour ne pas.que les navires soient 
retardés. | 

Q En tout cas, vous n'avez d'incidents qui 


se soient soulevés ou de problêmes relativement au mode de 


transport? 


J. MELANCON 
Com. Enquête 
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R Non monsieur. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
.Q Monsieur Melancon, je ne suis pas l'avocat 


du pilote auquel vous avez référé, inpliqué dans les 


w 


incident en fin de semaine dernière, mais, si je comprends 


bien, vous n'avez pas fait votre enquête encore à ce sujet- 


1à? 
R Je n'ai pas eu l'occasion, .comme vous le 
voyez, je suis arrêté ici, actuellement, momentanément. 


O Est-ce qu'il pourrait être injuste pour ce 
pilote, de tirer des conclusions prématurées? 


_R Nécessairement, oui. 


LE PRESIDENT : 

Je crois cependant que la section 6 à la- 
quelle monsieur Brisset a référé est une 
section de prévention, et ce n'est pas une 
punition; c'est au cas, justement, où on 
aurait raison de croire ça, on aurait des 
doutes, on n'est pas pour envoyer quelqu'un 
comme ça sur un navire, pour qu'il arrive 


un accident. 


Mais, par ailleurs, le témoin a très bien 


dit: “Par ailleurs, quatre personnes étant 


.0° 


1à,"" la preuve qui pouvait exister par le 
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‘Tapport est peut-être détruite par une preuve 
contraire. Dans ce temps-là, il est peut-être 


fondé de le remettre sur le rôle. 
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11 a pu arriver, aussi, eni 
et l'autre moment où il est entré sur le 
deuxième navire, il a pu arriver autre chose 


» 


entre temps. Alors, l'enquête le révèlera. 


‘el 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 

D'ailleurs, on a laissé entendre qu'il s'était 
2 2 

écoulé quelquesheures entre les deux assigna- 


tions. 
KR Oui, certainement. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Je crois que nous aurons le temps d'examiner 
les règles qui concernent le port de Montréal, que je 
voudrais déposer sous la cote 570, et le nom de cette 
pièce sera: règlements internes s'appliquant aux pilotes 
du port de Montréal? 
R .C'est bien ça, oui. 
Q Et voulez-vous nous dire quand ces règlements 
-ont été adoptés? 
KR Ces règlements ont été adoptés pour cette 


année. 
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Pour cette année? 


Est-ce qu'antérieurement, il en existait? 


1 


R Oui. 
R Oui, l'an dernier, il y en avait qui étaient 


semblables à ceux-ci. 


O Des règles écrites aussi? 
R Des règles écrites aussi, je crois, oui. 
 Q Est-ce que vous auriez conservé le texte 


de ces anciennes règles à votre bureau? 


R Je crois qu'au bureau j'en ai des copies, 
oui. 
.0 Est-ce que vous pourriez, la prochaine 


fois que nous siégerons ici à Montréal, en apporter une 

copie, s'il vous platt? 

R Avec plaisir. 

Q Ces règles actuelles, pièce 570, ont-elles 

été discutées avec le comité des Pilotes du port de 

Montréal? 

R Oui monsieur. C'est toujours après entente 

avec le comité, pour la bonne administration, que 1a chose 

est acceptée. 

Q Est-ce que vous auriez aussi discuté ces 

règles avec les armateurs? 

R Non. 

LQ Avec le propriétaire des remorqueurs qui 
travaille dans le port de Montréal? 


R Non monsieur. 
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Q C'est seulement avec les pilotes? 

R Seulement avec les pilotes. 

Q Et le premier item qui apparaît sur ces 
règles est "list of turns," - est-ce que vous avez en 


français ces règles-12? 

R Je ne sais pas si je les ai en français; 
parce que dans le port de Montréal, nous avons huit pilotes 
anglais et huit pilotes canadiens-français, et normalement, 


c'est toujours fait en double: en français et en anglais. 


Maintenant, 1à, je m'adonne à avoir deux 


copies - je ne sais pas si une copie française a été 
faite de celle-là; ça se pourrait, je ne me souviens pas. 
Q La première entrée concerne le tour de 
rôle qui a été expliqué par monsieur Viau, je crois? 

:R Oui. 

O Est-ce que vous avez assisté au témoignage 


de monsieur Viau sur le tour de rôle pour le port de 


Montréal? 
-R Oui monsieur. 
© Est-ce que vous auriez d'autres commentaires 


à faire que ceux que lui a faits? 

R Non. 

HO Maintenant, si vous voulez, l'item suivant, 
c'est: “pilots below 3 turns''. Je crois que ça aussi, 
.ç'a été expliqué par monsieur Viau? 


-R Oui, la même chose, oui. 
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Q Et la dernière entrée, c'est "“xest period. 
À 


Est-ce que c'est la même chose pour les vacances que les 


pilotes prennent durant l'été? 


R Ca revient à la même chose, oui. 

.Q Ca revient à la même chose? 

R Oui. 

Q Alors, au lieu d'être enlevé de sur la liste 


à six heures du matin, il est enlevé de sur la liste à 


huit heures le soir? Est-ce que c'est exact? 


R Je crois que la période de repos commence 
à minuit. 

Q A minuit? 

R À 24 heures - à 20 heures, on l'enlève, 


parce que sa période de repos commence à 24 heures. 


Q Au le commencer à dix heures du matin? 
-R Au lieu de commençer à dix heures du matin. 
(e) Est-œ que ce sont les seules règles qui 
existent? 

R Les seules règles, oui. 

.Q Les seules règles qui existent? 

:R Oui. 


‘TRANSQUESTIONNE par Me LEOPOLD LANGLOTS, c.r., 
su Merchant Service Guild: 
Q Je comprends, monsieur Melançon, que pour 
cette période de repos, le pilote est enlevé de ia liste à 


20 heures, mais il commence sa période de repos à minuit? 
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R À minuit, oui. 

Q Si donc il est appelé à 19:55, il a une 
chance de faire son tour? 

1: Il va faire son tour, et il sera enlevé 

de la liste au retour dé son travail. 

Q Et même s'il était retardé, ce qui peut 
arriver assez souvent, sa période de repos peut être 
raccourcie, comme c'est le cas pour les pilotes du fleuve? 


R La même chose, oui. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Selon votre expérience, lorsque le cas qui 
a été souligné par Me Langlois se présente, est-ce que 
le raccourcissement de la période de repos est important? 
PR Bien, pour le pilote qui doit commençer - 
qui s'attend à commencer sa période de repos à 24 heures, 
.à minuit, s'il part un peu avant la vingtième heure, et 
que son travail est retardé, il peut finir son travail à 
trois heures, quatre heures, cinq heures du matin; ça 


s'est déjà vu. 


: 0 Ca s'est déjà vu? 
LR Oui. 
.0 Pret ol cinq heures le matin? 
-R . Qui. Ce n'est pas souvent, mais ça peut 
arriver. 


Q Et normalement, qu'est-ce qui arrive? 
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"R Il faut qu'il finisse son travail. 

Q Mais quel est l'excédent? 

R C'est sa période de repos. 

.Q La longueur de temps? 

R Ah, la longueur de temps, ça peut varier 


d'une heure à deux heures et demie, trois heures, ça dépend; 
il y a des fois même que c'est un peu plus court. 

Q Maintenant, lorsque ce pilote reprend le 
travail à minuit, je crois..... 

R Oui. 

Q Est-ce qu'il reprend immédiatement le travail 
à minuit, ou s'il arrive qu'il ne reprenne le travail qu'à 
trois heures, quatre heures ou cinq heures le matin? 

-R Quand il revient après sa période de repos, 
son nom est ajouté à la fin de la liste, et si Le matin 

à bonne heure, ou en général, il passe le plus souvent 

les déplacements de navires, il peut être appelé à travailler 
tout de suite le lendemain; ou si c'est plus tranquille, 
son nom est mis en liste et égalisé à midi. 

Q Alors, il peut arriver que ce pilote voit 

le début de sa période de repos reportée à quatre ou cinq 


heures plus tard? 


.R Ca peut arriver, oui. 
Q Et il peut aussi arriver qu'il voit sa 


période actuelle de travail reportée quatre ou cinq heures 


après l'heure à laquelle son nom est mis sur la liste? 
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R Ca peut arriver, oui. 
Q Est-ce que la même situation existerait pour 


les pilotes du fleuve, les pilotes fluviaux? 


R S'il y a nécessité, ça peut arriver, oui. 
‘Q Oui mais est-ce que le pilote fluvial qui 
voit sa période - le début de sa période de repos 


reportée de quelques heures, est-ce que ça lui arrive aussi 


_ 


de voir sa période de travail retardée de quelques heures 
après que son nom soit mis sux la liste? 

.R Vous voulez dire, quand il revient de sa 
période de repos, son nom est nécessairement mis au bas 
de la liste. 

Q Est-ce que ça veut dire qu'il commence 
immédiatement à travailler? 

R Tout dépend du nombre de pilotes que nous 
avons ici. 

Q Alors, il se peut qu'il s'écoule quelques 
“heures entre l'heure à laquelle son nom a été mis sur la 


liste et l'heure à laquelle ii deviendra deuxième en tour? 


-R Oui, c'est bien ça. 
- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN POUR LE MOMENT - 


LE PRESIDENT: 
Alors, sur ceci, nous allons suspendre le 
témoignage de ce témoin d'ici à ce que nous 


revenions à Montréal. 
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Ceci termine la première partie des séances 
de la Commission à Montréal, et je tiens à 
vous dire, en mon nom et au nom de mes collè- 
gues, que nous avons apprécié votre bonne 
coopération. L'ouvrage a bien été; c'a été 
long parfois, mais je crois qu'on a pu cons- 
tater à quel point la transquestion est une 
chose utile pour savoir exactement quels sont 
les faits, et pour connaître aussi toute la 


portée et toutes les nuances. 


Nous avons certainement fait un bon travail 
qui va certainement aider à raccourcir la 
preuve qui aurait normalement été obligée 
d'être faite par les parties intéressées. 

On a des contributions,.on aura des documents 
préparés d'ici ce temps-là, et on pourra 


y référer, ça va aider tout le monde. 


Alors, quant à Montréal, nous ajournons donc 
sine die. Nous espérons pouvoir revenir en 
septembre, et pour cela, il faudra savoir 
jusqu'à quel point les commissaires sont 
disponibles en Sspcetases Nous espérons 
qu'ils seront disponibles et si tel était 

le cas, ce qui est très probable, je l'espère, 
nous pouvons vous dire immédiatement quelles 


seraient les dates probables: nous serions 
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ici pour deux semaines à partir du 8. Alors, 


par conséquent, les semaines du 8 et du 15. 


Nous ajournerions après ça pour une semaine 

- le 8 est un dimanche, alors, les semaines 
du 8 et du 15, - Nous ajournerions pour une 
semaine, et après ça, nous reviendrons la 
semaine du 9 pour la période nécessaire pour 


terminer les séances de Montréal. 


Après ça, après un ajournement de quelque temps, 
nous continuerons sur les Grands Lacs, et 


Toronto. 


La date, comme je vous l'ai dit, n'est pas 
certaine, actuellement. Nous attendons 
certains développements, et lorsque nous 
pourrons être certains de la date, les procu- 


reurs seront avisés. 


Il n'y aura pas d'avis spéciaux dans les 
journaux, c'est-à-dire des avis de six 
semaines d'avance; il y aura peut-être des 
avis, vu que c'est seulement un ajournement, 
il y aura peut-“etre des avis d'une dizaine 
de jours, mais les procureurs seront avisés 
personnellement par le secrétaire de la 


Commission, de la reprise des séances. 
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Ouant à nous, nous ajournons maintenant à 
la séance de Québec qui aura lieu à compter 
de lundi le 22 juillet, pour aller par la 


suite, comme vous le savez à Chicoutimi. 


Est-ce qu'il y a autre chose que vous voulez 


savoir, avant que nous ajournions? 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 

pour Merchant Service Guild: 

Simplement une question, Votre Seigneurie, 
quoique je ne désire pas anticiper de votre 
décision, il avait été question de retourner 
à St-Jean Nouveau Brunswick, et j'aimerais 


savoir si la date a été fixée? 


LE PRESIDENT: 

Oui, relativement à la séance de St-Jean 
Nouveau Brunswick, pour ceux qui ne sont pas 
au courant, nous avons siégé à St-Jean 


Nouveau Brunswick au cours du mois de mai. 


Une compagnie à cet endroit, pour une raison 
ou pour une autre, avait fait défaut de nous 
faire parvenir ee soumissions - son 

factum, et nous avions demandé à cette 
compagnie de faire sa preuve, si elle en avait 


besoin, à Halifax. 


Com. Enquête 


11002. 


Lorsque nous avons reçu le factum, nous avons 
cru bon de retourner à St-Jean pour permettre 
-VopoursTaire llenquétérsur les lieux tplutôt 
qu'à Halifax, à cause du nombre de témoins 
qu'il faudrait déplaçer, et en conséquence, 
après nos séances à North Sydney, nous sommes 
allés à St-Jean Nouveau Brunswick où nous avons 


siégé deux jours. 


Malheureusement, en dépit du fait que nous 
avons siégé jusqu'à 25 minutes avant le 

départ de notre limousine, il nous a été 

Docs bre de tout finir, et nous leur avions 
suggéré soit que les parties concernées 
puissent venir ici à Montréal ou à Cuébec, 

ou bien que la Commission - c'est-à-dire 

que le président de la Commission, avec 
l'avocat de la Commission, puisse retourner 
pour finir la preuve, si je peux dire, hors de 


Cour: 


Æ A 


. Alors, c'est cette dernière solution qui a été 
adoptée, et le président, ainsi que peut- 
étre le secrétaire, un sténographe et l'avocat 
de la Commission se rendront à St-Jean Nouveau 
Brunswick le vingt-six (26) août, lundi le 
vingt-six (26) août pour prendre le temps né- 


cessaire pour finir cette cause-là. Et les 
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procureurs de St-Jean ont été avisés, et je 
crois que, Me Langlois, vous avez reçu, ou 


VOUS TéCEVreZ une copie de cette lettre. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
pour Merchant Service Guild: 
Elle est probablement à mon bureau à Cuébec. 


Merci, Votre Seigneurie. 


. LE PRESIDENT : 

Le secrétaire de la Commission m'informe 

que la lettre demandait si cette date conve- 
naît aux parties concernées. Alors, si ça 
convient, nous serons là lundi le vingt-six 


(267% 


Je, soussigné, sténographe officiel, 
étant dûment assermenté, certifie par les 
présentes que la déposition ci-dessus est 
la transcription exacte et fidèle de mes 


notes sténographiques. 


G. OSCAR BOISJOLY 
Sténographe Officiel. 
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COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 
A  — 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J,C.S. 
Président 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur HAROLD À, RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 


Me MAURICE JACQUES, 
procureur de la Commission: 


Me MARC LALONDE, c.r., 

Me B. CAMPBELL, 

procureur de la Fédération des Pilotes du St-Laurent, 
procureur de la Corporation des Pilotes du Bas St-Lauren 
procureur de la Corporation des Pilotes du St-Laurent 
Central, | 


C, 


procureur de la Corporation des Pilotes du Port de 
Montréal, 
procureur de la Corporation des Pilotes du Fleuve et de 
. la Voie Maritime du St-Laurent, 
procureur de la Corporation des Pilotes du Haut St-Laureht: 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
procureur de Merchant Service Guild: 


Me J. MAHOONEY, 
Me C. MASON, 
procureur de Dominion Marine Association: 


Me JEAN BRISSET, c.r., 
Me H. ÇOLLETTE, 
procureur de la Fédération des Armateurs du Canada: 


Me J.M. JACQUES, 
procureur du Conseil des Ports Nationaux du Canada: 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CANADA 
COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME, 


es NN EU QUE ant 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, A LOS PR TE 
Président 


Monsieur ROBERT K. SMITH CT, commissaire, 
Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire. 


Le vingt-deuxième jour de juillet, 


l'an mil neuf cent soixante et trois: 


LE PRESIDENT : 
Messieurs, les évènements de cette 
Semaine sont venus assombrir 1a joie que j'avais de 


venir siéger ici à Québec avec mes collègues. 


La Commission a été frappée de cette 
tragédie qui a coûté la vie à un des pilotes du Bas 
St-Laurent. En mon nom personnel et au nom de mes 
collègues, je prie la famille du capitaine Lachance 
d'accepter nos Sympathies, et je prie aussi les con- 
frères du pilote hédtmenie d'accepter aussi nos sympa - 
thies. Nous sympathisons avec eux dans cette grave 


tragédie. 


Maintenant, un mot pour ceux qui sont 


devant nous pour la première fois: 


Nous sommes une Commission Royale 


nommée par le gouvernement du Canada pour enquêter sur 
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le pilotage à travers le Canada, c'est-à-dire, pour 
essayer de trouver la nature, définir ce que c'est, 


ce qu'est le pilotage à travers tout le Canada. 


Cette Commission s'est avérée néces- 
saire, apparemment, parce que le pilotage est né 
à divers endroits des nécessités locales, et aussi, 
a poussé suivant les besoins qu'il y avait à chaque 
endroit, et nous retrouvons quasiment autant de sortes 


de pilotage que nous avons de places à visiter. 


Le pilote sur 1a côte du Pacifique 
est tout à fait différent du pilotage dans la Baie 
de Fundy, et tout à fait différent de celui à St- 
Jean Terreneuve, et tout à fait différent de celui 


du fleuve St-Laurent et des canaux. 


Nous ne sommes pas - et je tiens à 
le souligner - une émanation du département des 
Transports; FREE sommes nommés par le gouverneur en 
conseil, par le gouvernement du Canada. Nous sommes 
indépendants de tout département du Fédéral. Nous 
avons une enquête à faire, et notre rapport doit 


être fait au gouverneur en conseil. 


\ 

L'enquête est l'enquête de 1a Com- 
mission, et devant nous, il n'y a aucune partie - 
aucune partie adverse. Tous ceux qui viennent devant 
nous sont nos témoins, et ce sont des gens qui vien- 
nent nous aider à cer ce qu'est le pilotage 


localement, quelle en est la nature, quels sont les 


problêmes au point de vue organisation, etc. 
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Com. Enquête 


1,105 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


Nous venons vous voir, nous venons 
vous rencontrer, et nous avons besoin de votre aide, 
parce que par nous seuls, il n'y a à peu près rien 
que nous puissions connaître des faits. Il faut 
connaître les faits des gens qui les vivent. Alors, 
ce sont les pilotes, ce sont les usagers, et ce sont 
ces personnes-là qui peuvent le savoir. C'est bien 
beau lire dans les livres, dans les rapports, qu'est- 
ce qui se passe, mais il n'y a rien comme l'expérience 
de ceux qui vivent le système pour nous dire exacte- 


ment qu'est-ce que c'est et comment ça marche. 


Alors, par conséquent, il n'y a pas 
ici de parties adverses. Tout le monde est ici pour 
coopérer avec nous, et tout le monde est ici pour 


nous aider à trouver qu'est-ce que c'est. 


Nous avons siégé à travers tout le 
Canada à date, et il nous reste à faire, à part 
Churchill qui est tout à fait en dehors, il nous 
reste à faire simplement le St-Laurent et les Grands 


Lacs. 


Nous avons commencé à siéger en 
dehors d'Ottawa à partir du mois de février, et 
nous avons siégé dans les Maritimes à partir de 
Charlottetown, St-Jean Nouveau Brunswick, nous avons 
passé le mois de mars sur la côte du Pacifique, 
de Prince Rupert à abri nous sommes allé s 


par la suite à Terreneuve, St-Jean, Lewis Port, 


Cornerbrook, etc. 
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Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. ? 06 
TORONTO, ONTARIO 


Nous sommes allés, après ça, dans 
le Golfe St-Laurent, nous avons visité Sept-lles, 
Baie Comeau, Port Cartier; nous sommes arrétés aussi 
à Gaspé, parce que nous ne sommes pas limités aux 
endroits où il y a seulement du pilotage organisé. 
Partout où il y a un problême de pilotage, ça tombe 


dans les limites de notre mandat. 


Nous avons fait la Baie des Chaleurs, 
la côte du Nouveau Brunswick, nous avons siégé aussi 
à Halifax et à North Sydney, et comme vous le savez, 
il y a environ un mois nous commençions les séances 
de Montréal que nous avons dû ajourner après trois 
Semaines, quitte à les reprendre si possible en 


septembre, 


Alors, c'est ce que nous avons fait 
à date, et vous voyez qu'il nous reste encore beau- 
coup d'ouvrage parce que lorsque le travail d'en- 
quête, de la cueillette des faits sera terminée, 
il nous restera l'étude et la préparation de notre 


rapport. 


Notre manière de procéder est sem- 
blable aux procédés judiciaires; il nous faut des 
faits prouvés, tout comme la Cour, qu'elle soit cri- 
minelle, qu'elle soit civile; ‘un juge pour rendre 
un jugement, doit se baser sur des faits, et les 
Late Va lus véridiques, parce que chaque témoin 
rapporte les faits de la façon qu'il les a vus ou 


qu'il a pensé les voir. Alors, c'est pour cela qu'un 
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Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. à 
TORONTO, ONTARIO 


1 
seul témoin peut être suffisant, mais ce n'est pas 
2 | 
nécessairement ce qu'il y a de mieux. 
3 
4 Alors, quand il y a plusieurs témoins 
5 qui viennent, qui rapportent qu'ils ont vu la même 
6 chose, on est plus certain de la véracité des faits. 
7 
Aussi, il y a la transquestion: 
8 
Un témoin a dit une partie des faits croyant que 
9 
c'était tout ce qu'on veut savoir, et c'est tout ce 
10 
qui l'avait frappé. Alors, une autre personne a vu 
11 
le fait d'un angle différent, et par la transquestion, 
12 
tous les angles et toutes les nuances sont apportées; 
13 
avec la transquestion, il y a une chance d'avoir les 
14 
faits absolument tels qu'ils sont. C'est peut-être 
15 
long, c'est peut-être fatiguant, ennuyeux, mais 
16 
quand vous regardez en arrière, après plusieurs 
17 | 
semaines d'enquête, vous vous aperçevez que c'est 
18 
vraiment la seule manière. D'ailleurs, il y a des 
19 
siècles d'expérience derrière cette méthode. Autre- 
20 
| ment, tout ce que nous aurions, ce serait des demi- 
21 
vérités avec des opinions, et des opinions basées 
22 
généralement sur une connaissance imparfaite des 
23 
faits. 
24 
25 Maintenant, nous allons commençer 
26 notre enquête relativement à la partie d'en bas de 
127 Québec, en aval de Québec, de Québec en descendant, 
28 y compris le Saguenay ‘jusqu'à Chicoutimi. 
29 
| Comme vous le savez, nous allons 
_ 30 


| Siéger deux jours à Chicoutimi, la semaine prochaine: 
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Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 1 3 108 ‘D 
TORONTO, ONTARIO 


lundi et mardi; mais nous savons que la partie de 
Chicoutimi fait partie du territoire des pilotes d'en 
aval de Québec; la partie d'en haut, jusqu'à Kingston, 
est traitée à Montréal. Et, évidemment, ceux qui 
auraient quelque chose à dire relativement à la naviga- 
tion dans d'autres parties du Canada peuvent le men- 
tionner ici quand même, et nous essayons, pour la 

bonne compréhension, si possible, de circonscrire 


l'enquête aux endroits où nous sommes. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent! 

Votre Seigneurie, au nom de mes 
clients, les pilotes du St-Laurent, et en particulier 


les pilotes du Bas St-Laurent, je me permets de vous 


la sympathie que vous exprimez au nom de laCommis- 
sion et en votre nom personnel, à l'occasion de la 


tragédie qui est survenue en fin de semaine. 


exprimer les remerciements de tous ces pilotes pour 
La Fédération des Pilotes du St- 

Laurent et ses différents groupements membres veulent 

aussi se joindre aux sentiments de sympathie exprimés 


par la Commission à l'égard de la famille du pilote 


disparu. 


Tous déplorent la disparition du 
capitaine Armand Lachance qui était au service de 
pilotage depuis 1916, et qui avait eu une carrière 
extrêmement active et avait rendu des services ines- 


timables aux capitaines des navires battant le 
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Com. Enquête 


Ib 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


; pavillon de tous les pays du monde, et qui était 

; aussi un pilote estimée de tous ceux qui le connais- 

; sait et de tous ses confrères. 

4 

5 Le capitaine Lachance était origi- 

6 naire d'une famille qui depuis des générations a 

7 fourni plusieurs membres au service du pilotage, 

8 et cette famille compte maintenant un de ses membres 

9 qui est disparu dans l'accomplissement de ses fonctions. 


La Commission a déjà entendu plu- 
sieurs témoignages concernant les développements 


techniques en matière de navigation, et aussi les 


efforts fournis par les autorités publiques en vue 

de faire de la voie maritime du St-Laurent en général, 
du fleuve St-Laurent, une voie navigable sûre pour 
tous les navires, mais une tragédie comme celle qui 
est survenue en fin de semaine démontre que les 
développements techniques considérables qui sont 
survenus depuis plusieurs années dans le domaine 
maritime ne suffiront pas à compenser toutes les 
difficultés que comportent une voie comme celle du 


St-Laurent. 


Encore une fois, nous nous joignons 
à la Commission pour exprimer nos sympathies à la 


famille du disparu. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
pour Merchant Service Guild: 
Votre Seigneurie, messieurs les 


membres de la Commission, tant en mon nom personnel 
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Com. Enquête 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


qu'au nom de l'organisation nationale des pilotes 
du Canada, de la Canadian Merchant Service Guild 
Incorporée, je me joins à mpn confrère Me Lalonde 
pour remerçier monsieur le Président d'avoir voulu 
souligner la tragédie qui s'est produite en fin de 
semaine, et transmettre à la famille du capitaine 


Armand Lachance les sympathies de la Commission. 


Comme l'a souligné mon confrère, 
cette tragédie nous rappelle que malgré les avance- 
ments de la science, les progrès scientifiques, 
la sécurité en mer n'est pas tout à fait assurée, 
et que malgré ses développements, ses inventions 
nouvelles, il y a toujours les éléments qui sont 
un facteur très important dans la sécurité de la 


navigation. 


Au nom des pilotes que je repré- 
sente, au nom de la Canadian Merchant Service Guild, 
j'affre mes plus vivres sympathies à la famille du 


capitaine Lachance. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 
pour la Féd. des Armanteurs du Canada: 
Messieurs les Commissaires, 
permettez-moi, au nom des armateurs,de me joindre 
au témoignage de sympathie de la Commission, et de mes 


confrères, à la famille du disparu et à ses confrères. 


LE PRESIDENT : 


Je voudrais juste ajouter un mot, 
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pour les gens qui ne connaîftraient peut-être pas 
exactement la nature de l'enquête: C'est une simple 
coïncidence que nous siégeons ici ce matin, au 


lendemain d'un désastre maritime. 


Nous ne sommes pas ici pour faire 
enquête dans les deux désastres survenus en fin de 
semaine. Notre Commission - notre séance d'au- 


jourd'hui avait été fixée il a Six semaines. 
Y 


Il est possible qu'il sera question, 
au cours de cette semaine ou des séances qui suivront, 
des circonstances de ces désastres maritimes, mais 
nous ne tenterons pas de remplaçer les tribunaux 
d'enquête qui sont institués pour ces Find Cat | 


nécessaire, nous verrons à empêcher qu'une preuve, 


surtout actuellement, qu'on tente de faire une preuve 
trop complète relativement à ces deux désastres-1à 
qui sont actuellement sous enquête par les autorités 


fédérales, 


Me MAURICE JACQUES, 
pour ia Commission: 
Qu'il plaise à 1a Commission, 
à la demande et au nom du capitaine Maurice Koenig, 
qui est, je crois, absent en voyage aujourd'hui, 
je désire présenter un mémoire qu'il a préparé sur 


les problèmes du pilotage dans le Bas St-Laurent. 


Ce mémoire portera le numéro..... 


de toute façon, ce mémoire est produit comme pièce 
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571. Le numéro de mémoire lui sera donné un peu plus 


tard. 


Le secrétaire a en main + à reçu 


vingt copies dont cinq en français. 


Me MARC LALCONDE, c.r., 
pour la Féd, des Pilotes du St-Laurent: 
Est-ce que je dois comprendre, Votre 
Seigneurie, que le pilote Koenig sera appelé à témoi- 


gner à l'appui de son mémoire? 


LE PRESIDENT 

Comme toute autre partie qui veut 
présenter quelque chose, s'il y a des faits, si son 
mémoire est basé sur des faits, et ces faits-là ne 


sont pas présentés à l'enquête, il devra les prouver. 


Si ces faits apparaissent de l'en- 
quête, et c'est simplement une plaidoirie, ce sera 
Simplement une plaidoirie; mais suivant la procédure 
que nous avons établie, pour que nous puissions 
prendre connaissance de recommandations ou autres, 


il faut que les faits soient prouvés. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

Le capitaine Koenig sera à la 
disposition de quiconque voudra lui poser des ques - 


tions sur son mémoire, VotreSeigneurie. 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
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Je fais purement cette demande, 
Votre Seigneurie - dès que j'aurai pris connaissance 


du mémoire... 


LE PRESIDENT: 

En d'autres termes, toute personne 
qui croit devoir informer la Commission de certains 
faits qui ne sont pas établis, ou qu'il croit n'ont 
pas été établis exactement tels qu'ils sont, c'est un 
devoir jusqu'à un certain point envers les pilotes 
et envers le commerce maritime de venir nous le dire, 
et c'est aussi un bon service qui nous sera rendu 


en venant nous donner des informations. 


Ce n'est pas une Cour fermée, ici; 
toute personne, tout public qui a quelque chose à 
dire au sujet des faits à prouver est bienvenu de- 
vant nous, que ce soit ici à Québec, à Chicoutimi, à 


Montréal ou à Toronto. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Lauren 
Votre Seigneurie, si je peux me 
permettre, j'imagine que le conseiller juridique de 
la Commission a pris connaissance de ce mémoire dé jà, 
et il sera en mesure de nous dire s'il s'agit d'argu- 
ments ou s'il y a des faits allégués; et je croirais 
que s'il y a des faits allégués dans ce mémoire, 
avant de présenter ce mémoire devant la Commission, 
le conseiller juridique devrait nous déclarer en 


même temps si le pilote Koenig est assigné, s'il 


oo mm 


| L Pa L NO) os | n 
L L ds À 
LU DAT 
ds CE né el dur vanne) 
F | 


é Se € nl LD À | 
,sbraseb bios tasmiivg ana SL ” M : 


estpbsrisande &lzx tstue'l sup 46b « ‘sturergtif ersoÿ 
_sxtomèm où 


tTAICIENET AJ 

“nno8rug sito , torts AS TIun b EX 
‘naiss eo ab nolisalreno) af fines! 1tiovob 31079 1h 
2no'n 2lowte Li'up we Qnilésss ad kon sù up 118 
Qu 25° ,dnos all'up aie Snawsnouxs u1fdarh 434.008 
2030!1q noi nrvymea Fnioq alatsos nu É'apaut xONRE 
2216 91 even isev ob 'anmtilrmn s970em06 a! s'rovits 28 
chant nive cvon Evp falvrese cod m1 ineus 3ss'5:08 


.nelsanioint naub vennob sam Shane 


ia née) mo) seu &hq Gate 02 
4 chou vupitwp & Iluvp sildug S3vo1, ,9nñontsg sites 
-Nù UNnPASIN 189 xSUvOrT À ejle1 esb Jsfbe be 

6 ,1aiuoslnfi & ‘ends Lot 316ù 63 our ,& 


tonoroT £ wo ! 


L. ? € FQ ” (A fu. À k 
Yet O9" ru }- 32 nà D DT.) b4T & ul 1 ui Lc-2 
ét Loue OÙ IN ,LINMUUISE LEPRA 
00 Suplhbliun talilisans | sup antgaml't ,<trdem 
Cl D ons > sb Srresalitens 8 : 2 Loi 
| 3 à 8179 & moi PTE LE ÉLE 
-vass'h iluste Léa ésit even di TAB Sn } 
| 115 À 12h «4 1D S'LPOËS 19 Eos 'Î »\; 
6lpricro 9( 2e  ;sbuasils dtia2 sab s y Li'n ce aim 


.1lioten 4 arab emails 21e seb à rt" 


«mmisalames al Pnoveb serie Da ro3004d0t bb 
H | {1 | 
F5 10111180 soon 21atveb Supibiuul sel al 


iv ,arataas dus Stneut s3ol}a sl !s 4 


Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. = ik ; 114 FR 
TORONTO, ONTARIO 
présente autre chose que des arguments dans son 


mémoire, il devrait étre assigné par la Commission. 


LE PRESIDENT: 
Je vais solutionner le probléme: 
S'il y a des faits qui sont mentionnés, le pilote 


Koenig viendra devant 1a Commission. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

D'ailleurs, je tiens à assurer mon 
confrère que je n'ai eu le mémoire que vendredi 
après-midi, relié de cette façon-ci. J'en ai pris 
connaissance antérieurement sous forme de projet, 
mais très brièvement, et je ne me souviens même plus 


de son contenu. 


Je, soussigné, sténographe officiel, 
étant dûment assermenté, certifie par 
les présentes que le texte ci-dessus 
est la transcription exacte et fidèle 


de mes notes sténographiques. 


G. OSCAR BOISJOLY 
Sténographe Officiel. 
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CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 
qe 


PRÉSENTS:  L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
Président, 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire. 


Le vingt-deuxième jour de juillet, 
l'an mil neuf cent soixante et trois, a comparu 


comme témoin: 


ORANCE HAMELIN, - 


INTERROGE par Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Q Pourriez-vous nous répéter votre 
nom, monsieur Hamelin? 
R Orance Hamelin. 
Q Dans quelle circonscription êtes- 
vous pilote? 
R Dans le district de Québec - Montréal 
Q Avez-vous piloté dans le courant 
de la semaine dernière? 
R Oui monsieur. 
Q Etiez-vous à bord - avez-vous 


piloté le navire Carl Schneiderman? 
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O. HAMELIN 
Preuve Pilotes 


EX. =, 116 - 
dope ds 
R Oui, vendredi matin. 
O De la semaine dernière? 
R De la semaine dernière, oui, le 19. 
(@) Le 19 juillet, A quelle heure 


avez-vous embarqué à bord du Carl Schneiderman? 

R À Québec, devant 1a ville de Québec. 
Q Et vous vous rendiez à Trois-Rivières 
avec le navire? 

R Oui. 

O Avez-vous transmis - est-ce que 
vous avez essayé de transmettre certains messages, 

en cours de route, entre Québec et Trois-Rivières? 

R Oui monsieur, j'ai été obligé d'an- 
crer à la pointe Citrouille; exactement l'heure, 
-.... il devait être sept heures moins quart, six 
heures et quarante-cinq, sept heures moins quart du 


matin, dans la brume, une brume épaisse. 


J'ai été ancré deux heures, deux 
heures et quinze, deux heures et vingt de temps; 
et vers neuf heures, neuf heures et quart, je crois, 
j'ai essayé - la température s'est clairée et j'ai 
essayé d'appeler Trois-Rivières V B K, Trois-Rivières, 
une station de radio, pour dire que je quittais 
l'ancre en montant versTrois-Rivières, et on n'a jamais 
- j'ai demandé au troisième officier, le capitaine 
était avec moi sur la passerelle, - et on n'a ja- 


mais été capable d'avoir la communication. 


Alors, j'ai demandé au troisième 


officier d'envoyer ce qu'on appelle en langage commun 
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un ‘security call! à tous les navires, vu qu'on ne 
pouvait pas le faire passer par Trois-Rivières, pour 
dire que j'avais laissé l'ancre à neuf heures et 
quart, “up bound'"' pour Trois-Rivières. 

(@) Est-ce que je dois conclure que 
vous avez terminé votre voyage sans pouvoir prévenir 
la station de Trois-Rivières? 

R J'avais déjà envoyé un ‘expected 
time of arrival" pour sept heures et cinquante minutes 
- ça, c'est vers les six heures du matin, je croyais 
pouvoir me rendre sans être arrêté par la brume, 


mais malheureusement, je n'ai pas réussi. 


Alors, là, j'au essayé de nouveau 
à communiquer mon temps d'arrivée à Trois-Rivières, 
et je n'ai réussi qu'à peu près 35 minutes avant 
d'arriver à Trois-Rivières. 
(@ Et durant combien de temps avez-vous 
essayé de donner votre temps approximatif d'arrivée? 


R Ah, une cinquantaine de minutes. 


Voyez-vous, c'est ce qui arrive 
dans les moments de brume - moi, je ne comprends 
pas - je crois qu'il y a seulement un opérateur, 
parce que c'estimpossible, il ne veut pas nous ré- 
pondre, et on entend tous les navires qui appellent 
et tous les navires qui appellent, et on ne peut pas 
recevoir aucune réponse de lui. 

O Combien de temps estimez-vous - 
combien de temps s'est-il écoulé entre le moment 


où vous avez passé ce que vous appelez un security 
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call" et le moment où vous avez essayé pour la 
première fois de transmettre un message à la station 
de radio? 

R J'ai laissé l'ancrage à neuf heures 
et vingt; je n'ai pas dû pouvoir communiquer avec 
l'opérateur de Trois-Rivières avant..... il était 

dix heures, dix heures et cinq, probablement, J'étais 
dû à Trois-Rivières à dix heures et quarante-cingq. 

Q Est-ce que vous pourriez dire à 

la Commission pourquoi vous avez eu recours au 
security call"? Est-ce que vous jugiez que c'était 
suffisamment important de transmettre le message de 
votre départ? 

R Oui, parce qu'en temps de brume, 
nous donnons notre position où nous sommes ancrés, 

et il est important que quand la température se 
claire et que nous pouvons procéder, de donner de 


nouveau à la station de radio l'heure où nous laissons 


l’ancrage. 
O Pourquoi est-ce important? 
R Pour aider à la circulation; il y 


a des navires qui sont ancrés plus haut, qui attendent 
souvent des... ce qu'on appelle "the all clear signal" 
et s'ils nous entendent, s'ils entendent notre message 
transféré par la station de radio, ils sont en mesure 
de dire que la température est bonne où nous partons 


de l'ancrage, au moment qu'on leur donne l'heure. 


Alors, ça leur permet eux aussi de 


procéder; parce qu'on s'est déjà plaint souvent que 


sx | 


LE. 


TrE 


ve 


al vuoq dessss sir ad 0 
notes Bl$ sénat nu PRET Le abot » 


servi uso € savxes'! àaaisl :2a!L 
eve topics Liovuog Hb:ésdg Io'n e tenir 
BAT DE ee. tagve 6916 V1T- Ron T sb ÉTDELCC LUS à 
siriott .tumméldadosy ,ntks 2e esse xth ssauefl 
.Pato-Sinesenp dn mequoai aib £ aszéivif-atésT S 
6 22h 20 !'1TU0G EuON Sup 02-184 

VD EDDY 19 LGV ouüv houpsrog nolsatmme) £ 
21254 5 sup asiaut étev up 21308: S'Jlus vi 
ob ctntann ©! vrirostisri °ù 20atsoqu! nomma 
Tta5aqùb 

sécu MN DQRNT SUR eye , 100 
Chr semabs acotr Go wolilaog 51307 ennaunob 
ve viatiquoi al lnreus sup 3as3toqu) 149 18 t 
Time 6ù ,T0bésmnÉ ÉmEVEOQ ELON Sup is @ 


L 
annésisl auve Ce ose"! olbkes 5h holinte sl € nes 


: 


; TE Ne 


leslr0que2 29 -3eù Iovpzvot 
: 4 UN IRSTS si 4: rame. su0t 
Jusbasitp lue ae ui STE drop up a52:2van FR” 5 
srMlt 78 In di" 6()eqgue mo'wp s2.,..69b 
té <rtonu vosiue ail'e ,nosbraiîne avon 6EE! à 


Tuësn %e 30%h ai} ,athss ob nolisss si ve da 


AUOT 14 00 Le MuAoÉ 285 suiraèquet sl sp 


und eunob el golup 2pseos ui ,°2ËE 


Le 
.— 


1d ltaus vs Jr zvsl's? .n20LA 


aup =avvure 27 lmig SL8b 399'4 natsp 9: ni 


O. HAMELIN 
Preuve Pilotes 
ER PeSLEII19- 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


Trois-Rivières nous donne ‘dense fog" Grondines, 
‘dense fog'' Batiscan, et souvent ça fait une heure, 
une heure et demie que la température s'est améliorée, 
mais l'opérateur n'a pas reçu l'ordre de changer sa 
température. Alors, on s'aide beaucoup entre nous 

de cette façon-là en se donnant 1a température, en 
donnant notre départ d'ancrage, en donnant la tempé - 


rature. 


LE PRESIDENT: 
O Alors, monsieur Hamelin, pour résumer 
Si je comprends bien, vous étiez parti de Québec, et 
puis vous aviez donné votre ETA pour Trois-Rivières à 
quel endroit, à quelle heure? 
R Je l'avais donné sur le cap à la 
Roche, un peu en haut du cap à la Roche, vers les 
six heures, six heures et demie le matin, j'avais 
donné mon ETA à Trois-Rivières pour sept heures et 
cinquante. 
Q Et à un moment donné, vous avez 


été obligé de mettre l'ancre? 


R Cui, à la pointe Citrouille. 

Q À cause de ia brume? 

R Oui. 

Q Et là, à ce moment-là, est-ce que 


vous avez communiqué de nouveau avec Trois-Rivières 
pour dire que vous étiez à l'ancre? 

R Oui, là, j'ai réussi à parler à 
Trois-Rivières pour dire que j'étais ancré à la 


pointe Citrouille. 
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Q Alors, il n'y avait pas, au point 
de vue “dead spot'', comme on appelle ça, ça n'existait 


pas à cet endroit-1à? Les communications se font 


normalement ? 
R Oui Votre Seigneurie. 
O Et c'est quand - deux heures et 


quelques minutes plus tard, deux et vingt plus tard, 
vous avez voulu repartir et rapporter votre départ, 
vous n'avez pas été capable de rejoindre... 

R Oui Votre Seigneurie; à ce moment- 


là, il y avait tellement de communications... 


[Q Il y avait trop de communications? 
R Oui. 

Q C'était rempli? 

R Oui, tous les navires appelaient 


pour donner leur position ou donner..... changer leur 
temps d'arrivée, ou parler avec leur agent. 
Q Vous avez essayé pendant combien 


de temps? Vous dites: 35 minutes? 


R Une cinquantaine de minutes. 
Q Et pendant ce temps-là, vous montiez? 
R Oui. C'est le troisième officier 


qui essayait à faire la communication. 
Q Je suppose aussi que lorsque vous 


avez informé que vous étiez ancré, cette information- 


là a dû être passée aux autres navires? 
R Oui Votre Seigneurie. 
.Q Alors, tant que ce n'était pas 


30 rapporté que vous n'étiez plus à l'ancre, pour les 
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O, HAMELIN 


Preuve Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. L 
TORONTO, ONTARIO EX ° l 3 LL 


autres navires, en autant que vous étiez concerné, 


vous étiez encore à l'ancre et un hasard à la naviga- 


tion? 

R C'est bien ça, Votre Seigneurie. 
TRANSQUESTIONNE par Me M. JACQUES, 
pour la Commission: 

0 Monsieur Hamelin, à quelle heure 


est-ce que vous êtes parti de Québec avec ce bateau- 
1à? 

R Trois heures,...., deux heures et 
cinquante-cinq minutes du matin. 

Q Deux heures cinquante-cinq minutes 
du matin, trois heures moins cinq le matin? 

R Qui, 

O Et vous avez rapporté votre ETA à 


Trois-Rivières à quelle heure? 


R À peu près sept heures et cinquante 
minutes. 

Q Maïs à quelle heure avez-vous envoyé 
votre ETA? 

R Il devait être six heures et demie, 


à peu près; en haut du cap à la Roche. 
Q Trois heures et demie après avoir 


quitté Québec, vous avez envoyé votre ETA à Trois- 


Rivières? 
R Oui monsieur. 
Q Et pendant ces trois heures et 


demie 1à, il n'y avait pas de brume? 
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O. HAMELIN 
; Preuve Pilotes 
Donne TRANSQ. - 1,122 - 


R Oui, il y avait de la brume, mais 
pas assez pour nous empêcher de procéder. 

Q Et lorsque ç'a été trop dense, 

vous êtes ancré? 

R Oui monsieur. 

O Et à ce moment-là, vous avez commu- 
niqué avec la radio de Trois-Rivières? 

R Oui. 

O Ca vous a pris combien de temps à 


obtenir la communication, à ce moment -1à? 


R Ah, peut-être cinq, dix minutes. 

(Q Est-ce que ça s'est fait par radio- 
téléphone? 

R Oui monsieur. 

Q Est-ce que c'est vous qui avez 


opéré le radio-téléphone? 


R Non. Le troisièmeofficier. 

Q Le troisième officier? 

R Oui. 

Q Maintenant, vous avez été combien 


de temps à l'ancre? 
R De sept heures moins dix à neuf 


heures et dix, neuf heures et quart, alentour de ça. 


Q Neuf heures et dix, neuf heures et 
quart ? 

R Oui. 

Q Maintenant, avant de repartir, 


vous avez sûrement constaté que la température 


s'améliorait? 
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O, HAMELIN 
Preuve Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ RO j 127 
TORONTO, ONTARIO 
R Oui monsieur. 
Q Est-ce que vous avez commencé à 


appeler la station de Trois-Rivières avant de lever 
l'ancre? 
R Ah non; j'ai attendu qu'on soit..... 


en marche. 


Q En marche? 

R OùE. 

O Alors, après avoir levé l'ancre? 
R Oui monsieur. 

Q Maintenant, vous avez essayé 


d'appeler la station de Trois-Rivières. Est-ce que 


c'était au radio-téléphone aussi? 


R Au radio-téléphone, oui. 

[Q Est-ce que c'est vous qui avez 
essayé? 

R Non. Le troisième officier. 

Q Le troisième officier a essayé 


pendant cinquante minutes de temps, vous avez dit? 

R Oui. Voyez-vous il a essayé, 

pour commencer, sur le VHF, et n'ayant pas eu de 
résultat - ils ont les deux sortes de téléphone - 

il a essayé sur l'autre téléphone, puis quand j'ai 

vu qu'il ne réussissait pas à pouvoir passer le 
message que nous étions en marche, je lui ai demandé 
d'envoyer un "security call". 

Q Maintenant, vous dites qu'il a essayé 
pendant cinquante minutes. Voulez-vous dire à la 


Cour exactement ce que vous faites quand vous 
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O. HAMELIN 
Preuve Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ e FR l ; 124 = 


TORONTO, ONTARIO 


appelez au radio-téléphone? 
R Bien, vous voulez dire,.... le navire 
qui veut communiquer soit avec V B K Trois-Rivières 


appelle la station V B K Trois-Rivières, et il donne 


son nom. 

O Alors, il parle dans un microphone? 
R Oui. 

O LA eLL LE: > MURCR Trois-Rivières," 


ou la station qu'il appelle? 


R Oui. 

O Il donne son nom? 

R Qui. 

.Q Maintenant, le troisième mattre a 


fait ça pendant cinquante minutes? 

R Oui, à différentes périodes. 

Q Et à chaque période, combien de 
fois appelait-il la station? 

R Il nommait la station quatre ou 


cinq fois. 


Q Ouatre ou cinq fois? 
R Et même j'ai eu connaissance qu'il 
a entendu Trois-Rivières parler - Trois-Rivières 


était occupé, il parlait avec un autre navire sur 

le "range 2", et il a tenu son appareil sur le "range 2' 
Pour essayer à nouveau, du moment que Trois-Rivières 
aurait fini avec l'autre navire, de transmettre le 
message, et il n'a pas réussi. 

Q I1 n'a pas réussi. Il a essayé à 


plusieurs re prises, comme Ça, pendant cinquante 


minutes? 
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O. HAMELIN 
Preuve Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ "+ j TL 
R Oui. 
Q Et à chaque fois, il appelait le 


nom de la station 4 ou 5 fois? 

R Oui. 

Q Alors, ça prend combien de temps 

à prononçer le nom de la station quatre ou cinq fois? 
R Je ne sais pas..... je serais bien 
en peine de vous le dire. 

Q Alors, si vous voulez, on va dire: 
"V B K Trois-Rivières, VBK Trois-Rivières, VBK Trois- 
Rivières, VBK Trois-Rivières, VBK Trois-Rivières ." 
Est-ce ça? 

R Ah, deux ou trois fois, et il nommait 
le nom de son bateau. 

Q Ca fait à peu près dix secondes; 


il a essayé ça à plusieurs reprises pendant cinquante 


minutes? 
R Oui. 
O Alors, à combien de reprises pendant 


cinquante minutes? 
R Ah, je ne sais pas, franchement, 


écoutez un peu, quand vous êtes occupé à piloter un 


HAVITERS +, je n'ai pas pu surveiller l'opérateur. 

Q Est-ce qu'il a fait ça vingt fois? 
R Ah, probablement une quinzaine de 
fois. 

O Une quinzaine de fois pendant les 


cinquante minutes? 


R Oui. 
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O. HAMELIN 
Preuve Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 1,126 - 
Q Sans avoir obtenu de réponse? 
R Oui. 
Q Maintenant, est-ce que pendant ce 
temps-là il a essayé de communiquer, .... de passer 


d'autres communications ailleurs? 

R Bien non, parce que de l'endroit où 
j'étais, en haut de 1a pointe Citrouille, c'est im- 
possible de communiquer avec Québec. 

Q Maintenant, pendant ces cinquante 
minutes-là, à part des appels qui ont été faits, 


est-ce que le radio-téléphone a été en utilisation 


quelconque? 

R Le nôtre? 

Q Oui ? 

R Non monsieur. 

Q Il n'y a personne qui vous a appelé 


sur le radio-téléphone? 

R Non monsieur. 

O À part d'essayer d'appeler Trois- 
Rivières, il n'a pas essayé d'autres stations quel- 
conque ? 

R Je l'ai fait appeler le West : 
CLiffHall pour demander 1a permission de passer, et 
notre appareil marchait très bien parce qu'il nous a 
répondu tout de suite pour donner la permission de 
passer. 

O Et ç'a pris combien de temps, à peu 
près, ça, pour appeler le West Cliff Hall? 

R Ah, deux ou trois minutes dans le 


plus. 
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O. HAMELIN 


Preuve Pilotes 


D mans TRANSQ. - 1,127 - 
Ô7 Est-ce que c'était sur V HF ou sur 
l'autre? 
R SURCVOUUE, 
Q Alors, il a changé deF M à V HF? 
R C'est-à-dire, il avait essayé l'autre 


appareil également quelques fois, mais il retournait 
AL OVAH TE: 

Q Pendant les cinquante minutes, il a 
essayé sur V H F? 

R Oui, il a essayé les deux appareils, 
O Est-ce qu'il a essayé plus longtemps 


sur le VHF? 


R Oui. 
O Il a essayé plus longtemps sur V H F? 
R C'est l'appareil où il y a le moins 


de statique, où on se comprend le mieux. 

O Alors, vous avez communiqué avec 

le West Cliff Hall, sur V H F? 

R Oui. 

(e) Maintenant, par sans fil, "wireless", 
pas le radio-téléphone, mais le W T, quand avez-vous 
donné l'ordre d'envoyer un message à l'effet que vous 


étiez en route? 


R Se 

(@) Combien de temps après être parti? 
R On ne s'est pas servi du WT. 

Q Vous dites que vous avez envoyé un 


message aux autres navires; est-ce que c'était un 


radio-téléphone aussi? 
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O. HAMELIN 


Preuve Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ Med Û 128 - 
TORONTO, ONTARIO 
R Par radio-téléphone, via V BK, à 
Trois-Rivières. 
0 V B K Trois-Rivières? 
R Oui. 
Q C'est ça, votre message de sécurité 
que vous avez envoyé? 
R Que nous étions ancrés? 
Q Non, que vous êtes partis? 
R Ah ça, c'est le troisième officier 


qui l'a envoyé par téléphone à tous les navires. 
O Alors, par radio-téléphone à tous 


les navires en général? 


R Oui. 

Q Est-ce que c'était envoyé par VHF, 
ça? 

R Oui. C'est ça, oui; il s'est servi 


des deux appareils. 
O Vous, pendant tout ce temps-là, 


qu'est-ce que vous faisiez? 


À + Je m'occupais de la navigation du 
navire. 
(Q Et le radio-téléphone où est-il, 


à bord du Carl Schneiderman? 

R Il y en a un dans 1a ‘'wheelhouse!! 
sur le “port side", le V HF est près de la porte de 
la “chart room'', à droite. 


Q Et vous étiez dans la timonerie, 


R Oui. 
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O. HAMELIN 
Preuve Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ et : 120) 


TORONTO, ONTARIO 
Pendant tout ce temps-1à? 
Oui. 


Vous avez surveillé ces opérations- 
Oui monsieur. 


ADVENANT 1:05 P.M., LA COUR EST 


AJOURNEE A 2:30 HEURES P.M. 


- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN POUR - 
LE MOMENT. 


Je, soussigné, sténographe officiel, 
étant dûment 2s#ermenté, certifie 

par les présentes que la déposition 
ci-dessus est la transcription exacte 


et fidèle de mes notes sténographique 


G. OSCAR BOISJOLY 
Sténographe Officiel. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO. ONTARIO 


1 CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 
3 
———————_—_—_————————————_—_—____ 


5 PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
Président 
6 
Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 

7! Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire. 

8 

9 

10 

11 

12 Le vingt-deuxième jour de juillet, 
13 l'an mil neuf cent soixante et trois: 

14 

15 Me MAURICE JACQUES, 

16 pour la Commission: | 
17 Qu'il plaise à laCommission, vu les 
18 sinistres maritimes qui ont eu lieu 
“| récemment, les remorqueurs sont très 
20 occupés, et à la demande de mes con- 
A frères, je désire interrompre le 

xl témoignage de monsieur Hamelin pour 
23 faire entendre les représentants des 
24 remorqueurs. 

2 
26 Monsieur J. ARMAND THIVIERGE - 
127 
28 INTERROGE par Me MAURICE JACQUES, 
2 pour la Commission: 


| Ed 
30 O Voulez-vous donner vos nom et prénom, 
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J.A. THIVIERGE 
Preuve Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX ° = l , 131 es 
TORONTO, ONTARIO 


s'il vous plaît, monsieur? 

R J. Armand Thivierge. 

J. Armand Thivierge. Et votre âge? 
54 ans. 

Et votre emploi? 

Navigateur. 


Navigateur pour le compte de qui? 


W © WW © WA  O 


Davie Shipbuilding, 

Q Est-ce que vous vous occupez des 
remorqueurs de Davie Shipbuilding? 

R Oui monsieur. 

Q Voulez-vous dire à la Commission 
combien de remorqueurs de Davie sont disponibles dans 
le port de Québec? 

R Nous en avons quatre. 

Q Quatre. Est-ce que vous pouvez 
brièvement les décrire: Leursnoms et leur puissance. 
R Bien, je peux produire à la Cour 
ici un livre donnant toute la description de ces 
bateaux; vous trouverez ça au verso. 

(e] Qu'il plaise à la Commission, j'ai 
ici un carnet de notes qui contient les informations 
suivantes: Le numéro de téléphone de Davie Shipbuil- 
ding Limited, radio-téléphone, ensuite le nom des 
remorqueurs avec leur puissance et les signaux pour 
remorqueurs, que je désirerais déposer comme pièce 
numéro 574. 

R Vous avez tout dans ça. 


Q Monsieur Thivierge, est-ce que vous 
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J.A. THIVIERGE 


Preuve Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO. ONTARIO EX un 1 , 132 Sos 


êtes au courant de la procédure qui est suivie lorsque 


des navires ont besoin de remorqueurs dans le port de 


Québec? 
R Certainement. 
Q Voulez-vous décrire cette procédure, 


s'il vous plaît? 

R Bien, normalement, l'agent appelle 
au bureau de Davie Shipbuilding, les ‘tugs', pour 
avoir soit un ou deux remorqueurs, selon leur désir. 
Q Oui. 

R Maintenant, on procède aussi avec 
radio-téléphone, avec fréquence de numéro. 

Q Est-ce que tous vos remorqueurs 


sont équipés de radios-téléphones? 


R Certainement. 

Q Tous les remorqueurs? 

R Oui. 

Q Est-ce qu'ils utilisent ces radios- 


téléphones pour la manoeuvre? 


4 à Certainement. 
Q Pour 13 manoeuvre dans le port de 
Québec? 
R Oui monsieur. 
Q Avec le pilote? 
R Bien, les bateaux, je ne sais pas, 


mais il y a toujours le radio dans la ‘'wheelhouse" 
du bateau, mais nous, le radio est installé dans la 
"wheelhouse!', 


Q Est-ce que ce radio-là sert parfois 
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J.A. THIVIERGE 


Preuve Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EXA « = LENS 5 « 
TORONTO. ONTARIO ÿ “ 


à la manoeuvre? C'est-à-dire, est-ce qu'il sert au 


pilote pour plaçer ses ordres au remorqueur ? 


R Oui monsieur. 
(Q 11 sert? 
R Oui, on use assez souvent les radios- 


téléphones pour faire la manoeuvre. 
Q Est-ce que vous avez eu des commen- 


taires des pilotes sur l'usage des radios-téléphones? 


R Oui, d'aucun ont dit qu'ils étaient 
satisfaits. 

O Il était satisfaisant? 

R Oui. 

Q Est-ce que vous avez eu des plaintes? 
R Bien non, on ne pourrait pas appeler 


ça des plaintes; au commencement, quand c'a été en 
opération, bien, avant qu'on soit tout à fait ‘'settlé" 


sur ce genre de radio-là; après, tout allait très 


bien. 

Q Tout allait très bien? 

R Oui. 

Q Est-ce qu'il arrive parfois qu'il y 


ait des endroits où la communication ne se fait pas 
entre la passerelle du navire et le remorqueur? Où 


il y a un "blind spot''? 


R Non, je ne crois pas; pas que je 
sache. 

Q Ca ne vous a jamais été rapporté? 
R Non, pas que je sache. 


Q Et depuis combien de temps utilisez- 
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J.A. THIVIERGE 


Preuve Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. ; = - 
TORONTO. ONTARIO EX . L 3 134 


vous les radios-téléphones? 

à.‘ Ah, depuis environ cinq ou six 

ans que nous avons des radios. 

0 Maintenant, quant à l'emploi de vos 


remorqueurs, est-ce qu'il arrive parfois que les 


pilotes - qu'un pilote commande un remorqueur? 
R | Mepne.saisisipasristx 
Q . Est-ce qu'il arrive qu'un pilote, 


parfois, téléphone pour avoir un remorqueur? 


R Oui, certainement. 

Q Ca arrive, ça? 

R Oui, ça arrive. 

O Est-ce que c'est fréquent? 

R Pas fréquent, non, je ne pourrais 


pas dire: Fréquent, parce que la majorité, les agents 
demandent eux-mêmes le "'tug'' qu'ils désirent pour 
vaquer à leur bateau , 

Q Et quand le pilote demande un re- 
morqueur, est-ce que vous l'envoyez? 

R Certainement. 

Q Est-ce que les agents ont critiqué 


cette façon de procéder? 


.R Je ne crois pas, non; ils paraissent 
satisfaits. 
Q Il n'y a jamais eu de plainte à 


l'effet qu'un pilote ait commandé un remorqueur, ait 
demandé un remorqueur alors que l'agent ne voulait 
pas? 


R C'estpossible que ç'a pu arriver, 
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J.A. THIVIERGE 


Preuve Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX CR 1 9 255 


mais pour moi..... d'ailleurs, je suis capitaine sur 
le bateau, je ne sais pas, au bureau si la chose a 
pu arriver. 

O Est-ce que comme capitaine sur un 
remorqueur, vous avez eu des plaintes de pilotes sur 


la façon dont les remorqueurs étaient manoeuvrés? 


R Non, pas à ma connaissance. 

Q Pas à votre connaissance? 

R Non. Tout marche assez bien, assez 
normalement , 

Q Qui choisit la façon de manoeuvrer 


les remorqueurs ici à Québec? 

R Ah bien, c'est le pilote qui demande 
afin que l'ouvrage,.... que l'ouvrage soit fait, de 
quelle façon qu'il veut sortir ou entrer, il nous 
donne ses instructions. 

Q Maintenant, ici, dans le port de 
Québec, les remorqueurs qui aident lesnavires ne 

sont pas attachés contre le navire, mais plutôt..... 
on passe une amarre du navire au remorqueur, et le 
remorqueur se trouve assez loin du navire? C'est 
rare? 

R Oui, bien, là, depuis quelque temps, 
nous essayons la méthode de pousser plutôt sur le 


navire. Ca me paraît bien, franchement, ça va très 


bien. 
Q Qui a suggéré la méthode de pousser? 
R Ah bien là, c'est difficile à dire; 


c'est les pilotes. 
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J.A. THIVIERGE 
Preuve Pilotes 


Res D EHs tie » 
Q Pardon? 
R Ce sont les pilotes. 

O Ce sont les pilotes qui ont suggéré 
ça? 
R Oui. Ca me paraît bien, ça fonc- 


tionne bien. 
© Et depuis quand cette méthode de 


pousser est-elle utlisée ici? 


R Bien, c'est plutôt depuis cette 
année. 

Q Depuis cette année? 

R DUE, 

O Est-ce que vous savez s'il y a de 


la correspondance émanant des pilotes à votre bureau, 
à ce sujet-1à? 

.R Non, du tout; je ne suis pas au 
courant de ça. 

0 Est-ce que vous avez reçu des 
plaintes concernant le service, ou plutôt le système 
de signaux du bateau remorqueur ? 

R Bien, franchement, non, je trouve 
que tout marche assez bien, en ce qui concerne les 
nouveaux signaux, que tout va très bien. 

Q Ces nouveaux signaux sont en vigueur 


depuis combien de temps? 


R Depuis environ un mois, un mois et 
demi. 
du Cui a promulgué ces nouveaux signaux? 


R Bien, je crois que c'est le bureau 
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J.A. THIVIERGE 
Preuve Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX. F LéLoT e + 


de direction, en coopération avec les tugs!'. 


Q Et les capitaines de remorqueurs? 
D: Oui. 
Q Savez-vous si les pilotes ont été 


consultés à ce moment -1à? 


R Oui, certainement. 
Q Ils ont été consultés? 
R Oui. Bien, ils ont été consultés.... 


franchement, là, on a été convoqué à une assemblée, 
une entrevue avec les pilotes, au mois d'avril, 

et puis ç'a été discuté 1à. 

O Oui a été convoqué? 


R Bien, mon patron, monsieur Lemieux, 


et moi, et la direction des pilotes. 


Q Et la direction des pilotes? 

R Oui. 

Q Pour discuter des signaux? 

R Des signaux, oui, si ça marcheraïit. 


Q Est-ce qu'il y a eu autre chose 

de discuté à cette assemblée-1à? 

R Non, il a été en partie question 
des signaux; c'est surtout ça qui nous regardait, 
nous autres. 

Q Maintenant, je crois que Davie est 
la seule compagnie qui ait des remorqueurs à Québec... 
R Justement, oui. 

Q ... pour l'accostage des navires? 


R Oui. 
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J.A. THIVIERGE 
Preuve Pilotes 
ere ot TRANSQ. - 1,138 - 


TRANSQUESTIONNE par Me MARC LALONDE, 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Q Capitaine Thivierge, vous avez men- 
tionné une réunion au cours du printemps, avec les 
pilotes; vous avez référé à une rencontre entre repré- 
sentants des remorqueurs et le bureau de direction; 
vous ne référiez pas au bureau de direction de Davie 
Shipbuilding, à ce moment -1à? 
-R Non, on était au bureaudes pilotes su 


la rue St-Pierre. 


Q Le bureau de direction des pilotes? 
R Des pilotes, justement. 
Q Il y avait des représentants des 


pilotes de Québec à cette rencontre-là, n'est-ce pas? 
R Oui monsieur. 

Êe Est-ce qu'il n'y avait pas aussi 
des représentants des pilotes de la circonscription 
de Québec et de Montréal? 

R Oui monsieur. 

O Et est-ce qu'il n'y avait pas aussi 


un ou des représentants du ministère des Transports? 


R Oui, je crois qu'il y en avait 
aussi. 
O Est-ce que cette assemblée-1à avait 


été convoquée par les pilotes ou par votre compagnie? 
R Ah, j'ignore complètement..... je 
sais que c'est ma compagnie qui m'a convoqué pour 
cette rencontre-là,. 


Q Maintenant, à cette assemblée, vous 
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avez surtout discuté des questions de signaux; est-ce 
qu'il n'a pas été aussi question, lors de cette assem- 
blée, justement de la modification, de la façon dont 
vos remorqueurs aideraient à la manoeuvre des navires 
en ce sens que les remorqueurs devraient plutôt 


pousser que tirer à l'aide de câbles? 


R Tout juste; il a été question de 
ça aussi. 
Q Est-ce que ce n'est pas à cette 


assemblée-là, justement, aussi, que c'est décidée 
cette nouvelle méthode de travail? 

R Oui monsieur, c'est bien ça. 

Q Et cette nouvelle méthode de travail, 


à l'heure actuelle, donne satisfaction, vous avez 


dit? 
R Oui, moi je trouve ça bien. 
Q Quelles étaient les principales 


raisons de modifier cette technique? 


R Bien, à présent..... 

Q Quels sont les avantages, si vous 
voulez? 

R Il y a toujours l'avantage des 


câbles: C'est moins dangereux de casser les cables, 
et il y a différentes places dans le port où ça va 
aussi bien, sinon mieux à pousser que d'avoir un 
cable. 

Q Si je comprends bien aussi, c'est 
les pilotes qui ont demandé le changement de cette 


méthode-1à? 
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R Les pilotes, en coopération avec nous 
(e) Est-ce que l'initiative venait des 


pilotes en demandant cette modification-1à? 

R Ah bien, franchement, là, je serais 
bien embêté de le dire. 

Q Vos remorqueurs sont opérés - appar 
tiennent à Davie Shipbuilding? 

R Oui monsieur, Davie Shipbuilding. 

O Pourriez-vous me dire combien il en 
coûte pour déplaçer un navire, dans le port de 

Cuébec? 

R Moi, je ne suis aucunement au courant 
de ça; je suis capitaine sur le bateau, seulement. 

Q Vous n'avez pas de tarif avec vous? 

R Bien oui, mon patron est justement 


ici, monsieur Lemieux. 


TRANSQUESTIONNE par Me E. LANGLOIS, cir., 
pour Merchant Service Guild: 

Q Capitaine Thivierge, quand vous 

parlez d'appareils de radio-téléphone, est-ce que ce 


sont des appareils portatifs ou des appareils ordi- 


naires? 

R Non, l'appareil est fixé sur le 
bateau. 

Q Fixé sur le bateau? 

R Oui. 

Q Est-ce qu'on se sert, dans le port 


de Québec, d'appareils portatifs qu'on appelle 


Walkie Talkie‘? 
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R Non, nous n'avons pas ça ici. 
O Vos remorqueurs, est-ce qu'ils sont 


équipés avec les deux sortes de radio-téléphone: 
leHFet le VHF? 

R C'est bien ça, HF et VHF. 

Q Est-ce que vous n'avez pas déjà eu 
certaines expériences où vous avez éprouvé beaucoup 
d'interférence lorsque votre bateau approche une 

coque d'acier, un bateau beaucoup plus gros que le 
vôtre? 

R Oui, à certains moments, quand on est 
prêt du bateau, certainement que la réception n'est 
pas tout à fait aussi bonne, mais il y a toujours 
moyen de se comprendre. 

(@) Est-ce qu'il n'est pas arrivé des 
cas où vous avez dû vous servir des signaux, vos 
Signaux de brume, votre sirène pour passer les ordres? 
R Certainement, oui. Maintenant, 
j'ignore complètement - je ne suis pas technicien, 
mais on me dit qu'il faut enlever la "switch" pour 


le “aerial". 


O Pour quoi? 

R Pour:'"il'aerial!t, 

Q Pour l'antenne? 

R Pour l'antenne, oui. 

Q Lorsque vous êtes prêt avec votre 


bateau, il faudrait l'enlever? 
R Bien, pas dans tous les cas. 


Q Ca varie, je présume, avec le champ 
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magnétique créé par ce bateau-1à? 

R Justement. 

(e) Est-ce qu'il arrive des fois que 
vous êtes obligé de passer lesordres et les recevoir, 
communiquer entre pilote et capitaine de remorqueur 
avec des mégaphones, avec 1a voix? 

R Très rarement, à présent, depuis 


que nous avons ces radios-1à. 


Q Très rarement? 

R Très rarement. 

Q Mais ça arrive encore? 

R Mais pratiquement jamais. 

O Mais les signaux par sirène sont 


encore en vigueur? 


R Oui, ça fonctionne très bien. 


TRANSQUESTIONNE par Me JEAN BRISSET,cr., 
pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
O Capitaine Thivierge, est-ce qu'il 
est de règle générale de se servir du radio-téléphone 
maintenant, plutôt que des signaux avec la sirène? 
R À présent, ça va à la discrétion du 
pilote; s'il désire se servir de 1a sirène, il peut 
le faire; et s'il désire le radio - les deux vont 
très très bien. 
Q Mais règle générale, de quel système 
se sert-on le plus souvent? 
R Ah, c'est pas mal égal, je crois: 


ils usent les signaux, et d'autres usent le radio. 
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O0 Alors, ceci est laissé à la discré- 


tion du pilote? 


R Justement, oui. 

Q Et vos capitaines agissent en 
conséquence ? 

R Très bien, c'est ça. 

Q Combien de capitaines avez-vous en 
devoir? 

R Trois capitaines. 

O Pour chaque remorqueur? 

R Non, présentement, il y a deux "EURE, 


deux remorqueurs en service, et on a un capitaine pour 
faire la relève, à tous les 24 heures. 

Q Maintenant, est-ce que vous trouvez, 
dans votre expérience, qu'en général les navires 

sont équipés de radio-téléphone? 

R Pas mal tous les bateaux ont le 
même radio que nous avons. 

Q Alors, ce systême est satisfaisant, 
à votre point de vue? 

R Oui, à mon point de vue, oui. 

Q Maintenant, est-ce que c'est la 
règle générale ou non que les navires, ici, qui vien- 
nent au quai à Ouébec de se servir de remorqueur ? 

R Bien oui, autant que possible; 

c'est une mesure de sécurité. 

Q Dans presque tous les cas, les 
navires se serviront de remorqueur? 


R Pas touë, mais en grandepartie. 
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TORONTO, ONTARIO 
Tous les gros navires, j'imagine? 


Les gros navires, oui, surtout les 


- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN - 


Je, soussigné, sténographe officiel, 
étant dûment assermenté, certifie 

par les présentes que la déposition 
ci-dessus est la transcription exacte 


et fidèle demes notes sténographiques 


G. OSCAR BOISJOLY 
Sténographe Officiel. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 
RE moe nee PE 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
Président 


Monsieur ROBERT K. SMITH, C.r., commissaire 
Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire. 
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Le virgt-deuxième jour de juillet 
> 3 


D NT de EU RENE res TRS Dre 
i an MILL nEUT cent soixante et ErOiS, a COMpParU. 


comme témoin: 


YVES LEMIEUX - 


INTERROGE par Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Voulez-vous dire vos nom et prénom, 


s'il vous plaît, monsieur? 


R Lemieux, Yves. 

O Votre âge? 

R 30 ans. 

Q Votre profession? 

R Surintendant des remorqueurs pour 


Davie Shipbuilding Limited. 


27 

| Q Depuis combien d'années? 

28 

| R Depuis un an, approximativement. 
29 

3 O Voulez-vous donner à la Commission 
_ 30 
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les taux qui sont chargés pour l'usage de ces remor- 
queurs ? 
R Tout ceci dépend de l'emplacement où 


l'opération prend place. 


Q Est-ce que vous avez... 

R J'ai une feuille avec moi. 

O ... la feuille des taux? 

R sacs 

Q Je voudrais déposer comme pièce 575 


tug rates for the harbour of Quebec effective April 
Lstsyal962." 

R se à 

O Depuis que vous êtes en fonction, 
monsieur Lemieux, est-ce que vous avez reçu des 
plaintes, soit de la part des pilotes, soit de la part 


des armateurs, sur votre service de remorqueur ? 


1 Non. Quelques fois, il arrive de 


petits incidents, quelques fois on est pris, comme, 
disons, dans le moment, on a deux remorqueurs qui 
opèrent à temps continuel, deux remorqueurs qui sont 
attachés, parce que le service normal ne requiert pas 
quatre remorqueurs, dans le moment, il arrive qu'on 
ait quelquefois un retard de cinq minutes, dix minutes, 
quinze minutes, des fois, à un bateau, il peut arriver 
que l'agent téléphone et dise: ‘Comment est-ce que 

ça se fait que mon bateau est encore attaché, que 

le remorqueur n'est pas là?" C'est des petites choses 
comme Ça, mais jamais de plaintes sérieuses, 


O Est-ce que vous avez eu des plaintes 
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sur non pas le retard au service, mais la façon dont 
vos remorqueurs manoeuvraient? 

R Non, je n'ai pas de plainte; il 
arrive quelques petits incidents, parfois, ça c'est 
tout naturel. 

O Quel genre d'incidents? 

R Il est arrivé quelques fois qu'un 
bateau peut avoir touché le quai. De là à savoir 

qui était en cause, qui était responsable, c'est assez 
difficile; mais comme de raison, on a une certaine 
condition, nous autres, dans notre cas, que les re- 
morqueurs ne sont pas responsables quand les câbles 
brisent, par exemple, on n'est pas responsable si le 
câble vient du bateau. 

O Est-ce que vous avez ces conditions 


avec vous? 


1K Non, c'est sur toutes les factures: 


je ne les ai pas avec moi. 

O Est-ce que vous pourriez en faire 
parvenir une copie à la Commission? Est-ce que vous 
pourriez l'envoyer demain, ici? 

R Oui. 

(@ Et elle sera déposée sous la cote 
576: Conditions des contrats de remorquage dans le 
port de Cuébec? 

R dut 

Q Maintenant, vous avez entendu le 
témoignage du capitaine Thivierge sur le changement 


dans la façan de manoeuvrer; est-ce que vous avez 
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participé à l'entrevue qui a eu lieu entre les pilotes 
et votre compagnie et les représentants du ministère? 

R Oui, j'étais présent. 

O Vous étiez présent à cette conférence 
1à. Vous souvenez-vous qui avait convoqué cette con- 
férence-1à? 

R Bien, monsieur Rousseau, le président 
de la Corporation des Pilotes du St-Laurent me télé- 
phonait plusieurs fois, et on est venu à faire une 
entente, une décision que c'était peut-être nécessaire 
d'avoir une rencontre entre le capitaine Thivierge qui 
représentait mes capitaines, moi-même et monsieur 
Quinn, du chantier est venu aussi, et les représentants 
des pilotes du St-Laurent Central et ceux du Bas 
St-Laurent. 

O Alors, ce sont les pilotes qui ont 
pris l'initiative de convoquer cette conférence? 

R La réunion a eu lieu sur la rue 
St-Pierre, au bureau de la corporation des Pilotes du 
Bas St-Laurent. 

O À la demande des pilotes? 

R Comme j'ai dit, par téléphone, on 
discutait de la chose, et on est venu tous les deux 


d'accord que c'était nécessaire d'avoir une rencontre. 


Q D'avoir une rencontre? 
R Oui. 
Q Maintenant, est-ce que les avantages 


et desavantages de chacun des deux syStêmes de manoeuvr 


ont été discutés à cette conférence-1à? 
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he rires EX. - 1,149 - 
1 
2 R Oui il"y a-plüsieurs".., comme de 
3 raison, les systèmes, tous les deux, d'après moi, 
4 - j'ai assisté plusieurs fois à des manoeuvres, et 
5 les deux systêmes sont très très bons; si justement 
6 vous voyez, sur le pont, qu'il y a un peu d'inter- 
7 férence, et peut-être possibilité de ne pas comprendre 
8 un signal, qu'il donne le signal par le "whistle", 
9 le "'ship's whistle", 
10 O La sirène du navire? 
11 R La sirène du navire. C'est la même 
12 chose. 
13 O Maintenant, est-ce qu'on vous a 


rapporté des difficultés de communication par radio- 


téléphone? 

R Pas à moi personnellement. 

O Est-ce que vous en avez entendu 
parler? 

R Non, je n'en ai pas entendu parler. 
O Est-ce que vous avez été présent 


à bord de remorqueur lorsqu'il faisait la manoeuvre 
et se servait de radio-téléphone? 

R Oui, j'étais à bord, et puis tout 
a bien marché. 

Q Est-ce que vous avez constaté de 


l'interférence dans les radios? 


R Non, pas les fois que j'étais à 
bord. 
O Pas les fois que vous étiez à bord. 


Lorsque vous êtes allé à bord de remorqueurs, est-ce 


u : 

st éne  RsREe Feirn 
| cer mésqnià aus se ave ER r 
ts ,esrvvsoc#e e0b 4 aie LÉ de 5 x 
rames) Le :énod 4éxi a8r1 Sion 2anteye xu6b 28 - 
…mané"h ve da 4 tt'up ‘reg of ra ,SSvOV aL0v 
sahnsraues ent so sb 2s:1{idhsaug'oris-Juog ds ,Sn0 T8 
«"sltel@w" Gi so lengiéal snobb It'up ,fausaie où 


| | = ."'sfsaidiw n'qidatrsl 
| Tozivan sb stésie" au L 2Ù 
| its nf 266707 .saivas db anéts aT "#: 
| sacs 
| nacev ne'up 29-288 Prost an Le 


| TÉLÉ folrantionens sb ait ralitis s8b)Err30qqE 
RUUTELCIOR. 


.trunsllannonrsc ue 6 «pd f 


| “LSt2NS SOVP 8 SNOV Alp 95-16 o 

pu ‘ealeitg 

.12l414< vhasdre 8sg Ja àas'e'sl,roûf # 
trsebrq 32 Low -atov dub s2-216À ù D 


vivusonne 6! S1ants2 Ll'suphrel auvouprems ab bus € 
venarlqàiss-oibnz sb 1iavrse Se A 

duui aug 16 baod-éiaiatà"f 200 A 
. forpur unis é 

rh Sfuteng 287a L00 up 222384 ‘a 
fautbsy toi anpb sonwr1bdysait 

& en" éup ntot sel 2 F1 


+ 
PA 
LL 


“brut # aut28 ae eup alé 26frant à |) 


Y, LEMIEUX 
Preuve Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX o ee £ 9 150 La 


que c'était pour manoeuvrer de gros bateaux? 


R Oui, les océaniques. 

Q Les océaniques? 

R Oui. 

Q Est-ce que le remorqueur était 


attaché contre la paroi du navire, à ce moment -1à? 

R Non, la plupart des fois, c'était 
quand il était attaché à un cable qui venait du 
bateau. 

Q Au bout du cable. Vous étiez assez 
loin du navire, à ce moment -1à? 

R Oui, mais parfois le remorqueur 

va de gauche à droite, il s'approche du navire; 

ça nous donne une bonne idée. 

04 Maintenant, pour revenir au sujet 
de la façon dont les remorqueurs sont attachés contre 
le navire, est-ce que ce problême-là avait été étudié 
par votre compagnie avant la conférence du pilote? 

R Non, Vous voulez dire: Les méthodes 
d'attacher près du navire? 

Q Oui. 

R Je me rappelle, à la réunion, il ya 
quelques représentants des pilotes qui ont mentionné 


qu'ils préféraient cette méthode. 


Alors, l'attitude qu'on a prise, 
c'est que les pilotes qui préfèrent cette façon-là, 
ils savent ce qu'ils font, alors, ils se servent de 


cette manière-là; les remorqueurs sont prêts de se 
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Servir de n'importe quelle manière, C'est sdon le 
pilote. Si le pilote croit que c'est mieux de cette 
façon-là, c'est lui qui est le maître, alors le remor- 
queur obéit. 

Q Avant cette conférence, est-ce qu'on 
avait discuté avec vous de 14 méthode d'attacher 1e 
remorqueur ? 


R Nox. 


à 


pas à ma connaissance. 


Moi, je suis 1à depuis seulement une 
année; depuis que je suis là, c'était la première 


occasion où on ait pu discuter de ç2 ouvertement. 


Q Oue je sujet était soulevé? 
R Oui. 
O Maintenant, dans un autre ordre 


d'idée, monsieur Thivierge, le capitaine Thivierge 
a dit que les agents demandaient les remorqueurs, 
quand un navire en avait besoin; il a aussi dit 
que parfois les pilotes demandent le remorqueur, 
Est-ce que d'après votre expérience, c'est arrivé, 
ça? 

R C'est très rare. La plupart du 
temps, je dirais: 95% des cas, c'est l'agent qui 
communique avec le bateau, et le bateau, lui, 
signifie qu'il a besoin d'un ou de deux remorqueurs, 
et lui en retour nous téléphone, et les deux 


remorqueurs vont au devant du bateau. 


Maintenant, ça arrive quelques fois 


la nuit qu'un bateau arrive, mettons, une heure avant 
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son temps, quelque chose comme ça, et là, en passant 
devant la Canada Steamship Lines où sont amarrés nos 
remorqueurs, il se sert de sa sirène de bateau pour 
appeler les remorqueurs, mais c'est assez rare. 
Q Alors, ce n'est pas le pilote lui- 
même qui vous téléphone pour vous dire qu'il a besoin 
de remorqueur pour son navire? 
R Encore, c'est arrivé quelques fois 
que le bateau lui-même nous téléphone par un duplex, 
Q Je parle du pilote, je ne parle 


pas du bateau? 


R C'est difficile à dire, on ne sait 


pas qui donne l'ordre; c'est le radio du bateau. 


Un exemple, cet après-midi, je 
reçois un téléphone du Roona Head; je ne suis pas 
en mesure de savoir si c'est le capitaine, ou le 
pilote qui demande le remorqueur:; je sais seulement 
que le Roona Head a besoin d'un remorqueur. Dans 
le cas présent, c'était un remorqueur. 

(@) Est-ce qu'à la suite de demande 
qu'on vous aurait faite par radio-téléphone de cette 
façon-l1à, au moyen de sirène, vous avez eu de la 
difficulté à perçevoir vos comptes pour remorquage? 

R Non, depuis la dernière année, 

chose certaine, on n'a pas eu de difficulté à 
percevoir les comptes. 

Q Il n'est pas arrivé, depuis que vous 
êtes en fonction, que l'agent ait dit: Je n'ai 


jamais commandé de remorqueur, je ne paye pas? 
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R Pas depuis que je suis là, depuis 


un an. 


TRANSQUESTIONNE par Me MARC LALONDE, cir.. 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent 
Q Monsieur Lemieux, est-ce qu'il n'a 
jamais été question d'installer un service de radio 
portatif, de "Walkie Takie!', à bord de vos remorqueurs? 
R Si ma mémoire est bonne, je pense 
qu'änotre réunion du printemps passé, c'est venu sur le 
tapis, mais dans le moment, on a déjà deux systèmes 
de radio; alors, je ne vois pas beaucoup d'utilité 
d'un troisième système, à cause du fait qu'avec deux 
systèmes différents, on est assez protégé, comme je 
pourrais dire; trois systèmes, encore, la sirène du 
navire, c'est une autre façon de communiquer. 
Q Vous n'avez pas considéré s'il serait 
avantageux de remplaçer les deux systèmes que vous 
avez par un "Walkie Takie''? 
R Bien, je ne suis pas un technicien, 
mais à ce que je sais, les "Walkie Takie'', on ne peut 
jamais atteindre la même distance qu'avec un radio de 
fréquence médium ouVHF. 
Q Maintenant, vous avez mentionné que 
vous avez un certain nombre de remorqueurs en fonction, 
à l'heure actuelle; est-ce que vous avez des remor- 
queurs en fonctionnement durant la période d'hiver? 
R Oui, l'année dernière, nous avons 


opéré jusqu'au dix (10) janvier, la saison régulière. 
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Ensuite, vers le mois de février, 
nous avons mis deux remorqueurs en opération à cause 
d'un navire qui a été retardé dans le port, à cause 
de réparage qu'il avait besoin; et la saison régulière, 
cette année, a recommencé le 28 mars. 

Q Est-ce que vous voulez dire que vous 
auriez eu deux remorqueurs en devoir à partir du mois 
de février jusqu'à la fin de mars? 

R Non, dans le mois de mars, ils ont 
opéré pendant dix jours - excusez-moi, dans le mois 
de février, ils ont opéré pendant dix jours. 

Q Maintenant, je dois comprendre que 
certain nombre de navires remontent le fleuve jusqu'à 
Cuébec, durant diverses périodes; est-ce m'il va 
un ou des remorqueurs à leur disposition durant ce 
temps-1à? Les Dam remontent jusqu'à Québec? 

R Les Dam se servent rarement de 
remorqueur. En été, ils ne s'en servent jamais. 


Maintenant, en hiver, jamais qu'ils ont demandé de 


remorqueur. 

O Est-ce qu'il y en a en disponibilité, 
l'hiver? 

R Il faudrait qu'ils nous avisent 


pour faire venir l'équipage. 


Q Combien de temps d'avance? 
R Ca prendrait 10, 12, 15 heures. 
Q Est-ce qu'il y a un trafic normal 


durant l'hiver? 


R Oui, 11 y a un trafic normal. 
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O 


Ca apparaît dans la pièce qui a 

été déposée? 

R Non, mais on avertit les agents des 
tarifs spéciaux, on envoie une lettre aux agents. 

Q Etant donné que le tarif spécial 
n'apparaîtrait pas dans la pièce 575, pourriez-vous, 
au moins de façon approximative, donner la nature du 


tarif spécial durant l'hiver? 


R Oui, 25% de plus. 

Q Vous avez une surcharge de 25%? 

R Vingt-cinq pour cent (25%). 

Q Pour les frais de remorqueur durant 


la période d'hiver? 

R Oui. 

(Q] Qu'est-ce que vous entendez par: 

La période d'hiver? 

R Bien, l'année passé, c'a débuté 

à peu près le dix-huit (18) décembre, les taux spéciaux 
O Les taux spéciaux. Jusqu'à quelle 
date, à peu près? 

R Ils ont été en fonction le mois de 
février, et le vingt-huit (28) mars, ç'a été les 


taux réguliers. 


TRANSQUESTIONNE par Me L. LANGLOIS,c. 
pour Merchant Service Guild: 
O Monsieur Lemieux, j'ai ici devant 
moi la pièce 574 que vous avez déposée, et je constate 


qu'une carte est annexée à cette pièce, que Davie 
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TORONTO, ONTARIO 
Shipbuilding Limited sont membres de Eastern Canadian 
Tug Boat Owners Association; est-ce que je dois com- 
prendre que vos contrats sont régis par les règlements 
de cette association? 

R Je ne suis pas en mesure de répondre, 


je ne peux pas dire. 


- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN - 


Je, soussigné, sténographe officiel, 
étant dûment assermenté, certifie par 
les présentes que la déposition ci- 
dessus est la transcription exacte 


et fidèle de mes notes sténographique 


G. OSCAR BOISJOLY 
Sténographe Officiel. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 
——————_—_——_—_———_—_—_—_—_._____—]—__ 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C,2., 
Président 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire 
Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire. 


? 


Le vingt-deuxième jour de juillet, 


l'an mil neuf cent soixante et trois, a comparu comme 
3 


témoin: 
ORANCE HAMELIN - 
TRANSQUESTION CONTINUEE,. 
Me MAURICE JACQUES, 
pour ia Commission: 
O Sous le même serment, monsieur 


Hemelin, voulez-vous dire à la Commission quelle 
distance vous avez parcourue entre le moment où 
vous avez levé l'ancre et le moment où vous êtes 


entré en contact avec la station de radio de Trois- 


Rivières? 

était RS à peu près un huit milles, 
à peu près. 

O Huit milles? 


R Oui. 
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O Et ces huit milles ont été faits 
dans quelles conditions? Est-ce que c'était un 
chenal encadré de bouées, ou est-ce que c'était 
ouvert? 

R C'est un chenal gradué, mais il n°'y 
a pas de bouées; les conditions de 1a température 
étaient..... la brume se clairait, les conditions 
s'amélioraient. 

(0) Les conditions s'amékioraient, et 
elles vous ont permis de partir? 

R Oui. Je n'ai pas parti à pleine 
vitesse en commençant, mais rendu à Champlain, le 
commandant était avec moi sur la passerelle, et 

on a pu lui donner pleine vitesse; la température 
était assez améliorée pour ça. 

O Maintenant, est-ce que vous étiez 
vous-même, comme pilote, au courant de la position 
des autres navires qui étaient ancrés en amont de 
vous ? 

R Oui, Trois-Rivières..... c est un 
autre service qu'ils nous rendent, quand j'ai donné 
ma destination, mon temps dû à Trois-Rivières pour 
sept heures et cinquante, la station V B K Trois- 
Rivières m'a rappelé pour me dire que la température 
était dans le moment: Brume épaisse, à Trois- 
Rivières,et il m'a demandé si je maintenais mon 

temps d'arrivée. J'ai dit: ‘Oui, avec la température 
que j'ai ici," et plus tard, à peu près cinq minutes 


ou dix minutes dans le plus, il m'a rappelé pour me 
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TORONTO, ONTARIO 


dire que ….... je ne sais pas quel nom, un des Mac Cormdck 
était ancré à la pointe Bigot, dans la brume épaisse, 

en plein milieu du chenal. 

Q Maintenant, est-ce qu'au meilleur 

de votre connaissance il y avait d'autres navires 

ancrés dans le chenal en amont? 

R Oui, il y en avait à Trois-Rivières, 

et sur le lac St-Pierre, j'avais entendu les rapports 


par le poste V B K Trois-Rivières, 


Q Par le poste V B K Trois-Rivières? 
R Oui. 
Q Est-ce qu'à ce moment-là on avait 


communiqué directement et spécialement avec vous? 

R Non, à toutes les heures, ils 
donnent - c'est un service - à toutes les heures 
ils donnent 1a température et les navires qui sont 
ancrés dûs à la brume, l'endroit approximatif de 


leur ancrage. 


Q Ca, c'est le radio-téléphone, ça? 
R Oui, oui. 
Q Maintenant, dans les navires sur 


lesquels vous voyagez, qui sont munis de radios- 
téléphones, est-ce qu'il y a un haut-parleur dans 
la timonerie? 

R Généralement, aujourd'hui, la 
plupart des navires, surtout ceux qui procèdent - 
qui vont plus haut que Montréal ont le haut-parleur 
dans la timonerie. 


Q Et les autres? 
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TORONTO, ONTARIO 
R Les autres, souvent c'est dans la 
chart room!'. 

Q Et dans les navires - sur les 
navires où il n'y a pas de haut-parleur dans 1a 
timonerie, lorsque vous vous attendez d'avoir des 
messages, quels procédés suivez-vous? 

R Il y a certains navires qu'on ne 
peut pas en avoir du tout; si vous êtes sur un 
navire grec, c'est bien regrettable, mais on n'a pas 
aucune information, il faut aller à l'aventure, on 
n'a pas aucun opérateur pour nous donner aucune 
information. 

.Q Je m'excuse, je sors peut-être du 


champ de l'examen en chef, c'est pourquoi je m'arrête. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 

pour Merchant Service Guild: 
Q Monsieur Hamelin, tout simplement 
pour clarifier votre témoignage, vous avez dit que 
vous aviez, sur ce navire, un appareil V H F et un 


appareil F M? 


R Oui monsieur. 

Q Pour radio-téléphone? 

R Oui monsieur. 

Q Est-ce que ces deux appareils 


fonctionnent simultanément? 

R Oui monsieur, 

Q Donc, lorsque vous avez appelé 
Trois-Rivières sur un ou sur l'autre, vous pouviez 


entendre la rép0nse sur un ou sur l'autre également ? 
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me TRANSQ. - 1,161 - 
R Exactement. 
Q Il n'y a pas eu d'interférence dans 


la réception? 


R Non, aucunement. 


(Le témoin est transquestionné en 


anglais par Me Mahooney) 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 

pour Merchant Service Guild: 
(e) Monsieur Hamelin, juste pour clarifie 
un autre point de votre témoignage: Ce matin, il a 


été question d'un message de sécurité que vous avez 


envoyé? 
R Oui monsieur. 
(®) Voulez-vous expliquer à la Commission 


de quelle façon vous avez passé le message de sécurité? 
°R C'est le troisième officier qui l'a 
envoyé, et dans un cas comme ça, voyez-vous, il va 
ouvrir le téléphone et il va dire, il va répéter le 
mot "sécurité", peut-être deux ou trois fois, et 1à 
il va nommer le nom du navire, il va dire qu'il a 
levé l'ancre de tel endroit et qu'il procède soit en 
montant ou en descendant, et l'heure exacte du 
message. 

Q N'est-il pas exact que ces messages 
de sécurité sont donnés sur le canal 1 qui est le 


canal international 2182? 


R Exactement. 
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TORONTO, ONTARIO 


(e] Et qu'il s'adresse à tous les 
navires et à toutes les Stations, sans passer par une 
Station en particulier? 


R C'est bien ça, monsieur. 


- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN - 


Je, soussigné, sténographe officiel, 
étant dûmfnt assermenté, certifie 
par les présentes que la déposition 
ci-dessus est la transcription 
exacte et fidèle de mes notes 


sténographiques. 


G. OSCAR BOISJOLY 
Sténographe Officiel. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENOUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 


ER nr 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S. 
Président 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r. ;» Commissaire, 
Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire. 


Le vingt-deuxième jour de juillet, 


l'an mil neuf cent soixante et trois, a comparu comme 


témoin: 
EDMOND POULIOT - 
INTERROGE par Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Q Quel âge avez-vous? 
R 34 ans. 
Q Vous êtes pilote dans la circons- 


cription de Québec, n'est-ce pas? 

R Ouébec aux Escoumains, monsieur. 

Q Québec aux Escoumains. Avez-vous 
piloté le navire Sylvia dans de cours du mois de juin 
mil neuf cent soixante et trois (1963)? 

R Oui monsieur. 

Q De quel endroit à quel endroit? 


R De Port Alfred à Québec. 
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E. POULIOT 


Preuve Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX en ee E 9 164 ” 


[e) Pourriez-vous nous dire approxima- 
tivement à quelle date vous avez piloté ce navire? 

R Le départ de Port Alfred le cinq (5) 
juin au midi, aux alentours de midi; je suis arrivé 
à Québec à deux heures et cinq le six (6) juin au 
matin. 

Q Le trajet de Port Alfred à Québec 
vous a pris, en définitive, environ 14 heures? 

R Aux alentours, à peu près. 

O Est-ce que c'est la durée régulière 
normale d'un tel trajet, ou si vous avez ancré en 
route? 

R Non, en route, j'ai été obligé 
d'aller dans la baie des Ha Ha et essayer de ramasser 
l'ancre du Sylvia, qui avait laissé son ancre au 
mois de mai. Je n'ai pas été capable. J'ai reparti 
de 1à alentour peut-être de cinq heures, cinq heures 
et demie, et de là pour Québec. 

Q Est-ce que vous avez tenté, en cours 
de route, d'entrer en communication avec la station 
de radio de Cuébec ou d'un autre endroit, en rapport 


à la manoeuvre de votre navire? 


R En cours de route, j'ai essayé de 


communiquer avec Québec, aux alentours de Cap Brûlé, 
ou peut-être cinq milles à l'est de Cap Brûlé. 

Q A quelle distance de Cuébec est-ce 
que ça se trouverait, environ ? 

R Disons, dans les alentours de 


33:ou 35 milles. 
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E. POULIOT 


Preuve Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX. Ce L 9 165 


O Et quelle heure était-il approxima- 


tivement à ce moment -1à? 


R Aux alentours de minuit, onze heures 


et demie du soir, ou minuit le soir. 

Q Et pour quelles fins tentiez-vous 
d'atteindre la station de radio Cuébec à ce moment- 
1à? 

R Pour envoyer mon E T À à Québec, au 
bureau des pilotes, pour avoir un pilote de relève. 

Q Le navire remontait le fleuve plus 
loin que Québec? 

R Il se rendait à Montréal. 

Q Alors, vous avez tenté de donner 
votre E T À à la station de radio pour le transmettre 
à la station de pilotage afin d'avoir un pilote qui 
vous relèverait pour le trajet de Ouébec à Trois- 
Rivières, n'est-ce pas? 

R Exactement . 

Q Est-ce que vous avez réussi à 


obtenir la communication avec la station de radio, 


immédiatement ? 

R Non, j'ai eu beaucoup de misère à 
l'avoir. 

Q Quand l'avez-vous eue, finalement? 
R Je l'ai eue à peu près 40 minutes 


avant d'arriver à Cuébec, entre St-Jean et St-Laurent. 
Q Quelle heure était-il, approxima- 


tivement, à ce moment -1à? 


: KR Une heure et quart, une heure et dix, 
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E. POULIOT 


Preuve Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. _ . 
TORONTO, ONTARIO EX < 1: 3 166 


alentour de ça. 

Q Si je comprends bien, vous avez 
essayé entre onze heures et demie, minuit, et une 
heure, une heure et quart, à avoir la communication, 
et vous n'avez pas réussi durant cette période -1à? 


R Non monsieur. 


O Est-ce que c'est vous-même qui 
tentiez d'entrer en communication, ou si c'était 
un officier de bord? 


R C'est moi-même qui était sur les 


deux téléphones, il y en avait deux, j'étais sur les 
deux téléphones. 

Q Est-ce que vous êtes au courant 

de quelle nature étaient ces deux téléphones -1à? 
Est-ce qu'il y en avait un qui était V H F? 

R Un VHF et l'autre F M. 

Q Et vous avez essayé fréquemment 
d'entrer en communication avec la station de radio 


durant cette période? 


R À peu près à toutes les cinq minutes, 
probablement. 
O A toutes les cinq minutes. Et 


comment procédiez-vous? Simplement à répéter le 


numéro de la station - le signal indicatif de la 
station? 
R Les lettres d'appel de Cuébec et 


le nom du navire: V C C Québec. 
Q Est-ce que vous avez eu l'occasion 


de vérifier si vos deux radios-téléphones fonctionnaient? 
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E. POULIOT 


Preuve Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX. dE 1 9 167 7 


R Ils fonctionnaient parce que j'ai 
rentré en communication avec le Trans Canada. 

Q Avec le Trans Canada? 

R Le Trans Canada, un autre navire 
descendant, puis la communication entre les deux 
navires était excellente. 

O Est-ce que le Trans Canada vous a 
dit par ailleurs qu'il vous avait entendu à distance, 
avant que vous le rencontriez? 

_R Ah oui, le Trans Canada m'a répondu 
à une bonne distance avant de le rencontrer, et même 
après, j'ai recommuniqué avec le Trans Canada. 

Q Qui était - est-ce qu'il y avait 
un pilote à bord du Trans Canada? 

R C'était monsieur Gaston Rousseau, 
le président de la Corporation, qui était à bord. 

(@] Est-ce qu'il vous a déclaré vous 
avoir entendu avant que vous le rencontriez? 

R Ah oui, mais..... c'est lui-même 
qui m'a dit d'essayer de communiquer à Cuébec, et il 
trouvait que mon signal était fort et très bon. 

Q Lorsque vous avez eu communiqué 

avec Québec, est-ce qu'on vous a passé quelques 
commentaires à l'effet qu'ils avaient eu des difficulté 
particulières à la station de radio, ou quelque chose 
de ce genre? 

R Cuand j'ai eu la communication avec 
Québec, c'est la seule chose qu'il a demandé lui- 


même: "What ship is calling'? Moi, j'ai donné mon 
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Preuve Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX user .-169 - 
TORONTO, ONTARIO i ? 


Signal et mon message; c'est toute l'affaire. 
(e) Est-ce qu'il n'a pas dit qu'il 
charchait à vous atteindre depuis quelque temps, 
ou aucune déclaration de ce genre? 


R Non, aucune. 


TRANSQUESTIONNE par Me L. LANGLOIS, c Les 
pour Merchant Service Guild: 
Q Monsieur Pouliot, simplement une 
question: Durant cette période que vous avez essayé 


d'atteindre Cuébec, est-ce que vous étiez sur le 


canal 1? 
R Sur le canal 1. 
Q Est-ce que vous avez vérifié s'il y 


avait du trafic venant de Québec, sur le canal 2; 
au même endroit? 


R Non, je n'ai pas vérifié. 


TRANSQUESTIONNE par Me M. JACQUES, c.#., 
pour la Commission: 

Q Monsieur Pouliot, vous dites que 

vous avez essayé de rejoindre la station de Québec 

entre onze heures et demie et une heure et quelque 


chose du matin. C'est ça? 


R Oui. 

Q Vous avez essayé combien de fois? 

R Disons: A toutes les cinq minutes. 

Q À toutes les cinq minutes? 

R À toutes les cinq minutes, j'envoyais 


un signal. 
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E. POULIOT 
Preuve Pilotes 


D eme TRANSQ. - 1,169 - 

O Et il n'y a pas eu de réponse? 

R Aucune réponse. 

(Q À part le Trans Canada, est-ce que 


pouviez entendre d'autres conversations sur le radio- 
téléphone? 
R Je pouvais entendre une conversation 


entre différents navires. 


Q Entre différents navires? 

R Et non avec Cuébec,. 

Q Vous n'avez pas entendu Québec du 
tout ? 

R Du tout. 

(@] Maintenant, quand vous avez réussi 


à le rejoindre, à une heure et quelque chose du 
matin, est-ce que vous avez dit que ça faisait plu- 


sieurs heures que vous essayiez de le re joindre? 


R Non, du tout. 
Q Pourquoi? 
R Je n'en vois pas l'utilité, et une 


autre affaire: Je rentrais à Québec, le soir, c'est 
un soir, et quand nous arrivons à Québec, nous 

avons assez d'attention à voir où 

notre navire va, que de jouer sur le téléphone..... 
c'est: les lumières, le trafic..... 

(@] Cuel était le pavillon du navire 
que vous pilotiez? 

R Allemand. 

Q Allemand? 


R Allemand. 
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E. POULIOT 
Preuve Pilotes 


No be hrs TRANSQ. - 1,170 - 
Q L'équipage était Allemand? 
R L'équipage était Allemand. 
O Les officiers étaient Allemands? 
-R Les officiers étaient Allemands. 
Q Est-ce que les officiers parlaient 
anglais? 
R Oui et non..... c'est une des 


raisons pourquoi j'ai pris le téléphone moi-même. 

Q C'est pourquoi vous avez fait les 
appels vous-même? 

R Certainement, 

O Parce que les officiers qui étaient 
Sur la passerelle, suivant vous, ne parlaient pas 
assez l'anglais? 

R Disons que oui. 

Q Est-ce que ça vous arrive souvent 
d'avoir des difficultés de communiquer avec la 
station de Québec? 

R Ca arrive assez fréquemment, 

Q Cette année, il y a un exemple, 

au mois de juin. Depuis le cinq (5) juin, est-ce que 
vous avez eu des difficultés? 

R Bien, la semaine dernière, je 
montais avec le Irving Land, ici à Québec, seulement 
je ne peux pas dire si mon téléphone fait erreur 

ou le poste de Québec, mais je sais que j'ai eu un 
ordre de faire accoster à Québec avec le Irving Land, 
et ilsne l'ont jamais reçu à bord. 


O Vous ne l'avez jamais reçu à bord 
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E, POULIOT 
Preuve Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ PALIER fu j PAL — 


TORONTO. ONTARIO 
du navire? 

R Je ne l'ai jamais reçu à bord du 
navire, j'ai été obligé d'ancrer mon navire à Cuébec, 
aller au bureau des pilotes et revenir pour accoster 
le navire. 

(à Alors, quelle était la date de 

cet incident -1à? 

R Je ne peux pas dire exactement; 


il faudrait relever mes records. 


Q Est-ce que vous pourriez le faire? 
R Oui. 
Q La date et aussi les heures pendant 


lesquelles vous étiez à bord du navire? 

R Oui. 

Q Ca, ça fait deux incidents depuis 
le cinq (5) juin, incluant l'incident du cinq (5) 
juin. Antérieurement au cinq (5) juin, est-ce que 


c'est arrivé souvent? 


R Je ne peux pas me rappeler. 

C Est-ce que ça arrive à toutes les 
semaines? 

R Non, ça n'arrive pas à toutes les 


semaines, mais Ça arrive assez fréquemment. 

Q Alors, à toutes les deux semaines? 
R Je ne peux pas vous dire, pour 
donner de chiffres exacts. 

Q Oui, mais vous pourriez peut-être 
nous indiquer si c'est quelque chose qui se produit 


régulièrement à tous les mois, disons? 
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Preuve Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ HULL à LOT y 


TORONTO, ONTARIO 


9 « Mon expérience, moi, j'ai toujours 


remarqué que nous avons de la misère à appeler Cuébec 


entre, disons, une heure du matin et cinq heuyes du 


matin. 
O Ah bon. 
à : Dans les quarts de nuit. Ca, c'est 


mon expérience personnelle. 

Q C'est ça qui est important. C'est 
votre expérience personnelle. Alors, vous avez, 
suivant votre expérience, vous avez des difficultés à 
communiquer entre une heure du matin et cinq heures 
du matin? 

R Entre une heure du matin et cinq 
heures du matin. 

Q Est-ce que vous avez fait des 
rapports à ce sujet? 

R Aucun. Seulement, dans nos 


"meetings'', une fois par année, ou quelque chose de 


même, nous discutons souvent des communications entre 


pilotes. Je n'ai jamais fait un rapport officiel. 

Q Maintenant, je comprends que ces 
retards à communiquer avec les stations de radio 
causent des inconvénients, et j'aimerais savoir 

quels inconvénients ça cause? 

R Pour le Irving Land, il y a eu 

une perte de temps pour mettre le bateau à l'ancre. 

Q Dans les autres cas? 

R Dans les autres cas, pour le remor- 


queur, parce que moi, je n'ai pas pu rejoindre le 
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E. POULIOT 
Preuve Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ a ‘ LAON — 


TORONTO, ONTARIO 


remorqueur, quelque chose de même. 

Q Est-ce que c'est arrivé? Je veux 
des incidents qui sont arrivés? 

R Moi personnellement, ça m'est 


arrivé une fois l'année dernière sur un bateau 


suédois. 
Q Racontez-nous donc ça? 
R Je suis arrivé à Cuébec dans les 


petites heures du matin, et je n'avais pas de remor- 
queur. Je l'ai accosté au Foulon, je l'ai accosté, 
et j'ai eu un remorqueur, mais je l'accostais sans 
remorqueur, le bateau, j'étais parti pour ça. 

O Voulez-vous nous expliquer comment 


la station de radio de Québec intervient dans tout 


R Intervient,.... qu'est-ce que vous 
voulez dire: Par intervenir dans ça? 

Q On parle des inconvénients causés 
par le défaut de communication avec la station de 
radio de Québec. 

R Moi, la seule affaire: Ils ne 
répondent pas. 

Q Mais dans le dernier cas que vous 
avez cité, vous avez dit que vous avez accosté avec 


un remorqueur ? 


°R Avec un remorqueur, mais en passant 


devant la station des ‘'tugs'', j'ai envoyé mes signaux 
de "“tug". Alors, l'équipage se sont réveillés, ils 


ont entendu les cris, ils sont venus me rejoindre. 
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O Avant d'arriver à Québec, est-ce que 
vous aviez tenté... 

R Du tout. 

Q -.. de rejoindre la station de Cuébec 


pour commander votre remorqueur? 


R Nous avons tenté, mais avec aucun 
résultat. 
O Alors, vous aviez tenté de rejoindre 


la station de Québec pour commander votre remorqueur, 
vous n'avez pas été capable de rejoindre 1a station, 
vous êtes arrivé à Cuébec, votre ‘tug'' n'était pas 
encore commandé? C'est ça? 

R C'est ça. 

Q Maintenant, vous souvenez-vous des 
heures durant lesquelles vous avez tenté de rejoindre 
la station de Québec, à ce moment -1à? 

R Je ne peux pas me rappeler; je sais 
que c'est la nuit. 

O Vous êtes arrivé à Québec vers 
quelle heure? 

R Je dirais: Entre minuit et six 


heures du matin; et il me semble que c'est dans ce 


temps-là. 

Q À ce moment-là... 

R Dans ce temps-là. 

(®) ... est-ce que vous avez rapporté 


cet incident-là au département des Transports? 
R Non. 


Q Vous n'avez pas rapporté ça? 
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Preuve Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO TRANSQ MNT 1h , 075 SR 


Non. 


(Le témoin est transquestionné en 


anglais par Me Mahooney). 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Votre Seigneurie, comme je l'indiquais, 
ce sont deux exemples choisis au 
hasard, et simplement dûs au fait que 
ces deux pilotes avaient eu une ex- 
périence récente, et qu'ils étaient 
dans la salle. Il y aura peut-être 


d'autres preuves à ce sujet. 


LE PRESIDENT: 

Je suppose que le capitaine Rousseau 
rendra témoignage plus tard. Alors, 
vous pourrez lui demander une corro- 
boration sur le navire Trans Canada 


et sur ce qui s'est passé. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Et le capitaine Rousseau sera aussi 

en mesure de donner des informations 
générales quant aux démarches faites 


auprès des autorités à ce sujet-1à. 
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E. POULIOT 
Preuve Pilotes 
. STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ era : 1/76 - 


TORONTO, ONTARIO 
Je, soussigné, sténographe officiel, 
étant dûment assermenté, certifie 
par les présentes que la déposition 
ci-dessus est la transcription exacte 


et fidèle de mes notes sténographique 


G. OSCAR BOISJOLY 
Sténographe Officiel. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 


——_—_—_—_—_—_—_—_ 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C,.S., 
Président 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur HAROLD À. RENWICK, commissaire. 


Le vingt-deuxième jour de juillet, 
l'an mil neuf cent soixante et trois, a comparu comme 


témoin: 


HENRI ALLARD - 


INTERROGE par Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 

Votre âge? 

36 ans. 


Et votre occupation? 


D © VW  O 


Maître du port adjoint, de Québec. 
Q Depuis combien de temps? 

R Le premier (ler) mai mil neuf cent 
soixante-trois (1963). 

Q Et antérieurement, quelle était 
votre occupation? 

R Surveillant des pilotes, district 


de Cuébec. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Æ Nu 
TORONTO, ONTARIO EX e. 1 9 178 


(®) Et combien de temps avez-vous été 
surveillant des pilotes ici à Québec? 

R Du vingt-cinq (25) septembre mil 
neuf cent soixante-deux (1962) au premier (ler) mai, 
exclusivement, mil neuf cent soixante-trois (1963). 
O Et antérieurement, quelle était 


votre occupation? 


R Officier de marine au long cours. 
Q Et quel certificat détenez-vous? 
R Capitaine au long cours. 

Q Quand l'avez-vous obtenu? 

R En mil neuf cent cinquante-huit 
(1958). 

Q À quel endroit? 

R À Halifax. 

Q Est-ce que vous avez déjà servi 


comme capitaine à bord d'un navire marchand? 
R Non. 
Q Et combien d'années avez-vous 


servi en mer, au total? 


R 13 ans. 

Q Et quels endroits avez-vous 
visités? 

R Un peu partout autour du monde. 
Q Maintenant, si vous voulez bien, 


nous allons limiter votre témoignage à vos fonctions 
comme maître de havre, quitte à ce que vous reveniez 
lorsque nous traiterons de l'administration de la 


circonscription de pilotage de Ouébec? 
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R Très bien. 
O Voulez-vous nous dire en quoi con- 


H. ALLARD 
sistent vos fonctions de maïtre de havre ici à 
Québec? 
R Les fonctions du maître du havre 

à Québec rentrent dans l'exploitation des propriétés 

et des biens du conseil du Port de Québec; c'est 

parce qu'on contrôle le port de Québec, l'allocation 

des quais aux navires, l'allocation des hangars, 

et le contrôle de la navigation, que ce soit sur 
l'ancrage; en somme, tout ce qui se passe dans le 

port de Québé@c. 

Q Et comment assurez-vous 1a surveillan- 
ce et le contrôle de la navigation dans le port de 
Québec? 

R La surveillance et le contrôle dans 

le port de Québec est en train de se réorganiser, 


actuellement. 


Nous avons un appareil de radiophonie 
haut fréquence qui emploie la fréquence 2182, fréquence 
d'appel, et 2738, fréquence de communication. 

Nous avons des hommes à l'entraînement, actuellement, 
et à l'aide de ce radio-téléphone-là, nous espérons 
pouvoir contrôler tout le trafic dans le port de 


Québec. 


LE PRESIDENT: 
J'aimerais, sur ça, savoir les 


fonctions de ce radio-téléphone; avec qui il communique!: 
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Avec les pilotes, les remorqueurs ? Qu'est-ce qu'ils 


vont faire avec ça? 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Est-ce qu'il est actuellement en 


opération, ce radio-téléphone? 


R Actuellement, il est en opération. 
Q Depuis quand? 
R Disons, sur une base de vingt-quatre 


heure, depuis quinze jours. 

Q Depuis quinze jours seulement, sur 
une base de vingt-quatre heures? 

R Oui. 

(Q] Et antérieurement, est-ce qu'il 


était en opération? 


R Antérieurement, il était en opération| 


de huit heures et demie le matin à onze heures du 


soir. 

Q Et ça, pendant combein de temps? 

R Du premier mai. 

Q Mil neuf cent soixante-trois (1963)? 
R Mil neuf cent soixante-trois (1963), 


à il y a une quinzaine de jours. 

O Et l'an dernier, est-ce que vous 
savez si ce radio-là était en opération? 

R En autant que je sache, ce radio- 
1à n'était pas en opération, l'an dernier. 


(e) Alors, c'est le début de ces 
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H. ALLARD 
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MAG ue EX. - 1,181 - 
opérations? 
R En somme, oui, 
O Et à quoi sert-i1? 
R Voici: D'après les règlements 


d'exploitation du port de Québec, aucun navire 

n'a le droit de venir s'accoster à nos quais, ou 
faire usage de quoi que ce soit, la propriété du 
port, sans en faire la demarde au préalable, que 


ce soit un ancrage, ainsi de suite. 


Alors, avec ce radio-téléphone-là, 
si un navire désire, soit se mouiller dans les limites 
du port, ou bien venir accoster à un de nos quais, 

il pourra nous en faire la demande par radio- 
téléphone. 

Q Et à l'heure actuelle, est-ce que ce 
radio-téléphone sert à cette fin-1à? 

R A l'heure actuelle, nous n'avons 

pas annoncé publiquement que nous exploitions une 
station de radiophonie. 

Q Et quand prévoyez-vous annonçer ça 


au public? 


R D'ici une semaine. 

Q D'ici une semaine? 

R Oui. 

(@) Et à quoi sert-il, en fait, à 


l'heure actuelle? A l'entratnement, uniquement? 
R A l'entraînement, disons. 
O A l'entraînement, uniquement? 


R Oui. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. * se 
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Q Et au moÿen de ce radio-téléphone, 
vous avez l'intention d'obtenir et de communiquer 

les renseignements nécessaires à l'exploitation du 
port de Ouébec? 

R C'est exact. 

Q Maintenant, est-ce que vous avez 
discuté l'installation de ce téléphone avec les 
armateurs? 

R Oui, il en fut question, et ils sont 
d'avis que ce radio-téléphone-1à pourra leur rendre 

de grands services à eux autres également. 

Q Est-ce que vous en avez discuté avec 


les pilotes? 


R Egalement, oui, d'ailleurs... 
Q Quand? 
R Excusez - d'ailleurs, les pilotes, 


en autant que je sache, ont été les premiers à 

en faire la demande, c'est-à-dire, à faire la demande 
que le bureau du maître du port soit ouvert 24 
heures par jour et équipé d'un radio-téléphone. 

O Savez-vous quand ils ont fait cette 
demande -1à? 

R J'ai pris connaissance d'une 
première demande il y a environ un an. 

Q Alors. que vous étiez surveillant 
des pilotes? 

R C'est exact. Nous avions eu une 
entrevue avec le directeur du port, des représentants 


de la circonscription des pilotes de Cuébec et de 
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Preuve Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
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Montréal à ce sujet-là. 


Q Et quand cette rencontre-1à a-t-elle 
eu lieu? 
R Si ma mémoire est bonne, c'était 


au mois de juillet mil neuf cent soixante-deux (1962). 


O Et vous souvenez-vous qui avait pris 


l'initiative de convoquer 1a rencontre? 

R Je crois que c'est alors que nous 
discutions des mesures de sécurité dans le port de 
Cuébec, avec les pilotes, que nous en étions venus 
à la décision de demander une entrevue avec les 


autorités du Conseil du Port de Cuébec. 


Q Alors, quand vous avez dit: ''Nous," 


là, vous étiez à ce moment-là surveillant... 

R Des pilotes. 

Q -.. des pilotes, et employé du 
ministère du Transport? 

R C'est exact. 

Q C'est en cette qualité-là que vous 


avez fait ces démarches-1à? 


R Oui. 

Q Alors, les demandes sont venues de 
vous ? 

R Pas nécessairement; je ne dirais 


pas ça. Je dirais qu'elles sont venues conjointement 


et de moi et des pilotes. 
(e) Est-ce que les pilotes, à part de 
suggérer l'aménagement d'un appareil de radio, ont 


suggéré les fins pour lesquelles ce radio serait 
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employé? 

R Oui, ils voyaient ce radio-1à 
comme un moyen d'un contrôle du port, comme ceci, 

par exemple, pour le point de vue sécurité, lorsqu'un 
navire sortirait du bassin ou de la rivière St- 
Charles, que le maître du port soit informé des 
mouvements qui se produisent dans le port afin qu'il 
puisse aviser tous les autres navires que par exemple 
un navire sort du bassin, et que tous les autres 
navires aux alentours du mouvement doivent prendre 
les précautions pour ne pas..... pour offrir le plus 
de sécurité possible à ce navire-1à qui sort. 

Q Est-ce que c'est la seule fin qu'on 
a suggéré? 

R Qu'on m'a dit au téléphone..... 
non, c'était au point de vue des pilotes, c'est pour 
avoir le plus de renseignements possibles lorsqu'ils 
entrent dans les limites du port, pour savoir à quel 
endroit ils peuvent aller accoster, s'ils peuvent 

y aller immédiatement, quels navires il y a dans les 
alentours, ou quel mouillage ils peuvent employer, 
etc. 

Q Maintenant, vous avez entendu, je 
crois, le témoignage du pilote Pouliot au sujet de 
remorqueur qu'il n'avait pas pü commander en temps 
pour accoster son navire. Est-ce que ce radio 
pourra servir à commander des remorqueurs? 

R Certainement..... bien, pas néces- 


sairement, parce qu'ici, dans les limites du port, 
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! c ! , 
nous n avons pas le droit d'employer notre radio- 
téléphone pour communiquer avec un autre navire qui 
est accosté; seulement, la ligne de terre peut 


servir à cette fin-là. 


Q Et quel serait le rayon de ce radio- 
téléphone? 
R Ce radio-téléphone-là a une 


puissance de 25 watts; alors, il couvre amplement 
toutes les limites, les deux bouts des limites du 


port de Québec. 


(@] Est-ce qu'il couvre plus loin que 
ça? 

RL 2, 

O Est-ce que vous avez fait des 


expériences sur son rayon? 

R Oui, nous avons par exemple commu- 
niqué avec des navires qui étaient à environ six 
milles en-deçà du pont de Cuébec, à l'ougst du pont 
de Québec, et avec des navires à l'est qui étaient 


dans l'entourage de St-Laurent Ile d'Orléans. 


Le Président: 


14 Un rayon de dix milies, environ? 


R Environ. 


ADVENANT 5:05 P.M., LA COUR EST 


AJOURNEE AU LENDEMAIN A 10:00 HEURES 


À .M. 


- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN POUR LE MOMENT 
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Je, soussigné, sténographe officiel, 
étant dûment assermenté, certifie 
par les présentes que la déposition 


ci-dessus est la transcription exacte 


et fidèle de mes notes sténographiques. 


G. OSCAR BOISJOLY 
Sténographe Officiel. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 
——————_—_—_—_—_——_—_ _—_—]_—_]_]_—_—_ 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
Président 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire. 


Le vingt-troisième jour de juillet, 
l'an mil neuf cent soixante et trois, a comparu 


comme témoin: 
EUGENE JEFFREY - 


INTERROGE par Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Voulez-vous dire votre nom et votre 
âge, s'il vous plaît? 
R Eugêne Jeffrey, 44 ans. 
Q Eugêne Jeffrey, 44 ans. Je crois, 
monsieur Jeffrey, que vous êtes l'un des chaloupiers, 
ici à Québec? 
R Oui monsieur. 
Q Et que vous faites affaires sous une 
raison sociale? Vous êtes en société avec quelqu'un? 
R . Oui, mon frère. 


Q ‘. Avec votre frère. Et vous êtes en 
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E. JEFFREY 
Com. Enquête 
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affaires avec votre frère comme chaloupier ici à 


Québec? j. 

R | Oui monsieur. 

Q Quel est le nom de votre société? 
R lEugêne et André Jeffrey Enrg." 

Q Eugêne et André... 

R Jeffrey Enrg. 

Q Ca fait combien d'années que vous 


êtes chaloupier ici à Québec? 

À" Moi, ça fait 37 ans. 

Q Et depuis combien de temps êtes-vous 
en société avec votre frère? 

R Ah, 25 ans. 

Q Est-ce que vous détenez un permis 


de la Régie Provinciale des Transports pour vos opé- 


rations? 

R Oui monsieur. 

Q Est-ce que vous avez ce permis avec 
vous? 

-R QUE CAT ICT. 

Q Alors, vous détenez le permis de la 


Régie des Transports de la province, service maritime, 
permis numéro 6 N, émis à Eugêne et André Jeffrey, 
opérant sous le nom de Eugêne et André Jeffrey Enrg,. 
Je voudrais déposer une copie certifiée de ce 

permis sous la cote 577? 

D € Sr, 

Q Combien de chaloupes avez-vous, 


monsieur ? 
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Com. Enquête 


ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. EX, =:1 189 - 
TORONTO, ONTARIO à ? 
R Deux. 
Q Depuis combien de temps sont-elles 


en opération? 
R Ah, depuis vingt-cinq ans. Il y en 
asunest14dix,. ans. 

Il y en a une qui a dix ans? 

Oui. 


Et l'autre? 


Q 

R 

Q 

R 25418. 
Q 25 ans? 

R Oui monsieur. 

Q Et quelle est la valeur actuelle de 
ces deux chaloupes? 

$15,000.00 avec dépréciation. 
$15,000.00 pour une? 

Oui, avec dépréciation. 


Laquelle, celle-1à? 


La grosse chaloupe: St. Lawrence 


C'est celle de dix ans? 

Celle de dix ans. 

$15,000.00, avec dépréciation? 
Qui. 

Et l'autre? 

A peu près $10,000.00. 

Avec dépréciation? 

Oui. 


Pour celle de 25 ans? 


" © © m0 À © » © un À © no » 
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Oui. 
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“ ” 
ni 


= E. JEFFREY 
Q Voulez-vous nous dire les améliora- 
tions que vous avez apportées à vos chaloupes durant 
les cinq dernières années? 
R Tout ce qu'un bateau demande en 
fait d'équipement; tout équipé au complet. 
Q Vous avez de l'équipement de sauve- 
tage à bord? 
R Tout ce qu'il faut. 
Q Vos chaloupes ont été inspectées 
par le service d'inspection des navires Fédéral? 
-R Oui monsieur. | 
Q Est-ce que vous détenez des certifi- 
cats d'inspection? 
R Oui monsieur. 
Q Est-ce que vous les avez avec vous? 
R Oui. 
Q Qu'il plaise à la Commission, l'une 
des vedettes a été inspectée à Québec, son nom est: 
St. Lawrence Star, numéro officiel 194855, jauge brute 
8.38 tonnes, immatriculée à Québec, certifiée pour 


18 passagers et deux membres d'équipage, soit au total 


Les limitations sont pour les voyages 
depuis le port de Québec, entre le port de Québec et 
la pointe ouest de l'Ile d'Orléans, durant la saison 
normale de navigation, bateau pilote affecté à la 


station de pilotage de Québec. 


Le certificat est en vigueur jusqu'au 
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E. JEFFREY 
Com. Enquête 


CO EX. = 1,191 = 
2 trente (30) novembre mil neuf cent soixante-trois 
3 (1963). 
4 

L'autre vedette, Votre Seigneurie, 

5 

n'est pas immatriculée, mais il s'agit d'un petit 
6 

batiment qui détient un permis de petit batiment sous 
7 

le numéro 13 D 358, daté à Québec le trois (3) août 
8 

mil neuf cent cinquante-cinq (1955). La jauge au 
9 

registre de petit batiment est de 4.85 tonnes? 
10 

RE ne CN LS 
11 

Q Maintenant, monsieur Jeffrey, est- 
12 

ce que vos chaloupes ont toujours été dans leur - 
15 


pas leur état actuel, mais avec leur structure actuelle 
R Oui. 

Q Est-ce qu'elles sont - Est-ce 
qu'elles ont des cabines? 

R Oui. 

Q Depuis combien d'années avez-vous 
des chaloupes avec des cabines? 

R Au-delà d'une vingtaine d'années. 
+0 Une vingtaine d'années. Avant ça, 
elles n'en avaient pas? 

R Non. 

Q Maintenant, au cours des dernières 
années, est-ce que vous avez reçu des commentaires 
quelconque de la part des pilotes sur votre service? 
R Non, du tout. 

Q Sur la qualité de vos bateaux? 


R Non, non plus. 
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E. JEFFREY 
Com. Enquête 


A E&, 1,192 
1 
2 Q Est-ce que vous avez déjà eu des 
3 accidents? 
4 R Non monsieur. 
Fe Q Est-ce que vous détenez des assurances? 
6 R Oui monsieur. 
5 Q Quelles assurances détenez-vous? 
8 R Ca ici. 
9 Q Si la Commission veut me permettre, 
10 j'examinerai les polices un peu plus tard pour déter- 
11 miner la couverture exacte des assurances. 
12 : , < 
Maintenant, vous êtes deux chaloupiersg, 
13 © w 2 e Le] 
ici à Québec, je comprends? 
14 : 
R Oui. 
15 : 
Q Pouvez-vous nous dire comment vous 
16 : 
opérez tous les deux? 
17 ; : 
R Bien, on a chacun nos compagnies. 
18 : : : x ! 
Q Oui. Et puis, si un navire n'est 
19 o # © f e 2 
pas attitré ou une compagnie n'est pas attitrée à 
20 ' t : 
l'un ou l'autre des chaloupiers... 
| Moi 
R Bien, on prend la chance de le 
22 ; , : 
faire; on fait application à la compagnie. 
23 
Q Alors, vous avez chacun vos compa- 
24 , 
gnies? 
25 J ; 
R Oui monsieur. 
26 ‘ La 
Q Alors, voulez-vous nous dire quelles 
27 Ë 
compagnies vous avez? 
28 ; 
R La Cunard Steamship. 
29 
Q Cunard? 
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E. JEFFREY 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX CEE L , 193 e 


R Canadian Pacific, Furness-Withy, 
Dominion Coal, Kerr Steamship, Robert Reefer, la 
Shell Oil, Atlantic Shipping. 

Q Alors, vous faites le service à ces 


navires-là, aux navires de ces compagnies? 


R Oui monsieur. 

Q Vous transportez les pilotes? 

R Oui monsieur. 

.Q À part ces services réguliers que 


vous donnez à ces navires, est-ce que vous en faites 
à d'autres navires? 

R Non. Bien, si on est demandé pour 
quelque chose d'autre. 

Q Si vous êtes demandé pour quelque 
chose d'autre. Est-ce que ça arrive que vous soyez 
demandé d'aller porter un pilote à bord d'un navire 
d'une compagnie pour laquelle vous ne travaillez pas? 
Oui, ça arrive. 

Est-ce que ça arrive souvent? 
Assez souvent, oui. 


Assez souvent? 


D © ©» © » 


Oui, parce que je peux vous donner 
la raison: C'est que les navires qui montent, on 

ne sait pas pour quelle compagnie ils sont; on prend 
la chance de le faire, si c'est à nous. Si ce n'est 
pas à nous..... 

Q Si ce n'est pas à vous, qu'est-ce 
qui arrive? 


R On le donne à l'autre compagnie: 
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E. JEFFREY 
Com. Enquête 


D ci EX. - 1,194 - 
Vézina. 
Q Vous donnez quoi? 
R Ce voyage-là, le voyage qu'on fait. 
Q Vous faites le voyage et vous donnez 


l'argent à l'autre? 
R Oui, quand ce n'est pas notre compagnie, 
on le donne à l'autre. 

Q Vous donnez l'argent à l'autre? 

R On ne lui donne pas l'argent, on 

leur dit que le bateau a monté pour eux autres; c'est 
eux autres qui envoient le compte. 

Q Et est-ce que vous êtes payé, vous, 

pour cet ouvrage-1à? 

R Non monsieur. | 
Q Est-ce que ça arrive souvent, cette 
situation-1à? 

R Assez souvent, oui. 

Q Alors, vous allez porter le pilote 
à bord, et vous n'êtes pas payé pour? 


R Non monsieur. 


Q Est-ce que vous avez déjà essayé de 
tirer cette situation-là au clair pour être payé pour 


l'ouvrage que vous faites? 


| 
_R C'a toujours été une entente entre 


les deux chaloupiers; s'il fait un bateau pour moi, 


on me le dit; si j'en fais un pour eux, je leur dis. 


Q A 1a fin de l'année, est-ce que vous | 
balançez ça? | 


R Non. C'est un arrangement, comme ça, 
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E. JEFFREY 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. _ - 
TORONTO, ONTARIO EX È 1 3 195 


qu'on a, pour ne pas se faire de tort un l'autre. 
Q Combien chargez-vous pour transporter 


un pilote? 


R Dix dollars ($10.00). 

Q Pour un voyage? 

R Oui monsieur. 

Q Ca, c'est pour aller mener le pilote 


au navire? 


R Oui. 

Q Et l'autre pilote qui débarque du 
navire? 

R C'est compris dans le même voyage. 
Q Alors, c'est: dix dollars ($10.00) 


par voyage? 


R Oui monsieur. 

Q Aller et retour? 

R Oui monsieur. 

Q Vous faites combien de voyages, 


à peu près, par année? 

R Ah, c'est assez difficile à dire, 

je n'ai pas les livres ici; il y a des journées qu'on 
peut en faire dix, d'autres journées on peut en faire 


quinze; ce n'est pas tout le temps pareil. 


Q Vous travaillez combien de mois par 
année ? 

R Huit mois. 

Q De quel mois à quel mois? De quelle 


date à quelle date? 


R Du quinze (15) avril aller au dix 


(10) décembre. 
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/E E. JEFFREY 
| Com. Enquête 
Mn ue EX. - 1,196 - 
Q Et puis, l'hiver, quand les navires 


ont besoin de pilote, qui va les mener à bord? 
R Bien moi, de mon côté, l'hiver, je 


n'en ai pas. 


Q Vous n'en avez pas l'hiver? 

R Je ne peux pas vous renseigner. 

Q Et est-ce que madame Vézina en a 
l'hiver? 

R Je crois que oui. 

Q Vos bateaux sont des bateaux de 
bois? 

R Oui monsieur. 

(e) Ils sont à moteur, évidemment? 

R Oui. 

Q Est-ce qu'ils sont équipés de radios- 
téléphones? 

R Non monsieur, 

Q De radars? 

R Non monsieur. 

Q Rien de ça? 

R -De compacts seulement. 

Q De compact et un moteur? 

R 

Q À part ce service que vous rendez au 


pilote, est-ce que vous rendez des services à d'autres? 
Des services de chaloupiers à d'autres? 

R Bien, pas exactement des services 

de chaloupiers, mais je fais beaucoup de sauvetage; 


il y a des gens qui nous demandent pour du secours, 
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E. JEFFREY 
Com. Enquête 


CR nc EX. - 1,197 - 
1 
2 si on est appelé pour porter secours à quelqu'un, 
3 pour faire un sauvetage... 
4 Q Est-ce que ça vous empêche de rendre 
ts vos services au pilote, ça? 
6 R Du tout, du tout. 
| Q Est-ce que vous avez de la difficulté 
8 parfois, à perçevoir vos comptes? 
9 R Du tout. 
10 
TRANSQUESTIONNE par Me MARC LALONDE, 
11 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
12 
Q Monsieur Jeffrey, vous avez mentionné 
13 
je pense, que vous n'aviez jamais eu d'accident. 
14 
Vous référez sans doute au fait que vos navires n'avaie 
15 
pas été impliqués dans un accident avec un autre navire 
16 
de quelque façon, enfin, vos embarcations? 
17 
R Oui monsieur. 
18 
Q Vous avez quand même eu des acci- 
19 
dents à bord de vos navires, dans lesquels des pilotes 
20 
ont pu être impliqués; est-ce qu'il n'y a pas eu un 
21 
accident, il y a deux ans, en particulier, où un pilote 
22 
s'est brisé une jambe à bord du navire? 
23 
R Oui monsieur. 
24 
Q Est-ce qu'il y a eu une enquête à 
2 
ce point de vue-1à? 
_ 26 
R Oui. 
127 
Q Et est-ce qu'il y a eu indemnité 
28 
payée au pilote à cette occasion-l1à? 
29 


_R je crois que oui. 
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E. JEFFREY 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - I ; 198 - 


TORONTO, ONTARIO 


Qu 
HIT 


É 
#Æ 
EF 


Q A cet égard, Votre Seigneurie, est- 
ce qu'il y aurait possibilité pour le conseiller 
juridique de la Commission, en examinant les polices, 
de nous informer à savoir s'il faut prouver négligence 


de la part du propriétaire pour réclamer l'indemnité, 


ou si c'est une police qui couvre tous les cas. 
LE PRESIDENT: 
Quant à ça, vous pourrez bien regar- 
der vous-même avec le conseiller 
juridique de la Commission les police 


et vous pourrez lire dans le rapport 


le paragraphe pertinent. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du pe an 


Q Faites-vous des amarrages, monsieur 


R Non monsieur. 

Q Les avez-vous déjà faits? 

_R Oui monsieur. 

Q Est-ce qu'il y a une raison parti- 
culière pour laquelle vous ne les faites plus? 

R . Je m'excuse, j'ai fait une erreur; 


on s'occupe des amarrages. 


Q 


R 


Présentement ? 


C'est-à-dire, on a des ordres des 


compagnies, et on fait appel aux débardeurs. 


Q 


maintenant? 


Vous faites appel aux débardeurs, 
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E. JEFFREY 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO nr TRANSQ CHèE L 9 199: - 
R Oui monsieur. 
Q Vous agissez comme intermédiaire, 


R Oui monsieur. 

Q Autrefois, est-ce que vous faisiez 
ça vous autres mêmes? 

R Oui monsieur. 

Q Quels sont les motifs de la modifi- 
cation dans votre politique, à ce point de vue-1à? 

R Ce sont les débardeurs, c'est 
supposé que tout leur appartient au Canada, et c'est 


leur ouvrage de faire ça. 


LE PRESIDENT : 


Q Sur la question des amarrages, 

ici, vous dites que vous faites appel aux débardeurs, 
mais pour transmettre les lignes, est-ce que c'est 
vous qui faites ça avec vos bateaux? 

R Pour les passagers seulement. 

Q Pour les passagers, vous trans- 
mettez les lignes à terre, et 1à les débardeurs finis- 
sent d'accoster les navires? 


R Oui monsieur. 


pour la Féd. des Pilotes du St-Lauren 
Q Dans le cas de navires autres que 
les passagers, qu'est-ce qui se passe? 
R On fait appel aux débardeurs pour 


leur dire d'aller sur le quai à telle heure, pour 


Me MARC LALONDE, c.r., | 
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E. JEFFREY 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ . 1 ,200 _ 


TORONTO, ONTARIO 
l'arrivée du bateau, 
Q Et ces navires-1à lançent les lignes 
directement sur le quai? 


R Oui monsieur. 


TRANSQUESTIONNE par Me JEAN BRISSET, 
pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Q Monsieur Jeffrey, dans les cas des 
amarrages de bateaux de passagers, vous prenez l'amar- 
re à même le bateau? 
R Oui. 
Q Et votre équipage transmet cette 
amarre-là à terre? 
R Oui monsieur. 
Q Est-ce que vous avez quoi que ce soit 
à faire avec les débardeurs, vous-même? Est-ce que 


vous employez les débardeurs ou non? 


R Je ne comprends pas, là. 


Q Est-ce que les débardeurs sont vos 
employés ou non? 
R Pour cet ouvrage-là, oui, ce sont 


mes employés. 


Q C'est vous qui lez payez? 
R Oui monsieur. 
Q Avant que les débardeurs soient 


concernés dans ce travail-là, qui faisait le travail 
et qui retirait la rémunération? 
R On avait des employés à nous autres, 


Q Qui n'étaient pas des débardeurs? 
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: KR Oui monsieur. 


E. JEFFREY 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


TORONTO, ONTARIO TRANSQ o x 1 9 201 rs 
R Non monsieur. 
Q Depuis quand le systême est-il changé? 
R Cinq ou six ans, je crois; je ne | 


peux pas vous dire au juste. 


LE PRESIDENT: 


Nous allons passer à un autre témoin, 


et vous lirez les polices plus tard. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Oui Votre Seigneurie. Il ne s'agit 


pas de polices maritimes, il s'agit tout simplement 


de responsabilité ordinaire, 


Maintenant, monsieur Jeffrey, vous 
avez combien d'hommes d'équipage à bord de votre 


plus grosse chaloupe? 


_R Deux hommes. 


| 
Q Deux hommes. Et qu'est-ce qu'ils | 
font, ces deux hommes-1à? | 
R Le capitaine puis l'ingénieur. | 
Q Le capitaine puis l'ingénieur. | 


Votre capitaine, est-ce qu'il a un certificat? | 


R Oui monsieur. 

Q Qui est capitaine sur cette chaloupe- 
1à? 

R Moi-même, sur mon quart. 

Q Vous -même ? 
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E. JEFFREY 
Com. Enquête 
TRANSQ. - 1,202 - 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 
Q Vous détenez un certificat de quelle 
sorte, comme capitaine? 


R C'est temporaire. 


Q vous détenez le certificat temporaire 


de capitaine numéro 7100, émis le 18/4/63, et valide 
au 17/4/64, et vous pouvez agir sur navire à vapeur 
d'une jauge brute d'au plus 40 tonneaux, transportant 
des passagers. 

R soi 

Q Mainte nant, l'ingénieur, vous avez 
dit que c'est votre frère? 

R C'est moi-même aussi. 

Q C'est vous-même aussi; vous avez 


les deux certificats? 


R C'est la même chose pour mon frère 
aussi. 

Q Votre frère a deux certificats lui 
aussi? 

R La même chose. 

Q Et c'est vous-même, vous et votre 


frère, qui faites le service? 
R Oui monsieur. 
Q Comme capitaine et ingénieur à bord 


de vos vedettes? 


R Oui monsieur. 

Q Et l'autre employé, qu'est-ce qu'il 
fait? 

R Bien, voyez-vous, comme moi, quand 


je suis en devoir, je suis capitaine, si c'est mon 
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E. JEFFREY 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO TRANSQ LE? Vie Fe 


frère, comme ingénieur, il peut servir comme matelot; 


le bateau n'est pas assez gros..... 

Q C'est toujours vous et votre frère? 
R Oui. On a un employé aussi. 

Q Un employé. Est-ce qu'il travaille 


à bord de vos vedettes? 
R Oui, comme matelot. 
Q Et vous êtes toujours deux à bord 


de la vedette, quand la vedette sort? 


R Toujours deux. 

Q Jamais tout seul? 

R Jamais. 

Q Et c'est soit vous et votre frère? 
Fr. Oui. 

Q Ou encore l'un de vous deux et votre 
employé? 

R Oui. 

Q Et votre frère, c'est: Joseph 


Amédée Paul André Jeffrey? 

R Oui monsieur. 

Q Le numéro de son certificat tempo- 
raire de capitaineest 7099, émis le 18/4/63, valide 
jusqu'au 17/4/64, pour la même classe de navire 

et les mêmes fins? 

M Om nn more 

Q Maintenant, est-ce que vous vous 
servez indépendamment de l'une ou l'autre des cha- 
loupes? 


R Surtout pour le service du pilotage, 
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E. JEFFREY 
Com. Enquête 


ar TRANSQ. - 1,204 - 
c'est plutôt..... on se sert du St. Lawrence Star, 
Q C'est le plus gros, celui-1à? 
R Oui monsieur, 
Q Est-ce qu'il a une cabine? 
R Oui monsieur, 
Q Est-ce que la cabine est ouverte en 
arrière? 
R Oui, il y a deux sorties. 
Q Je ne veux pas savoir s'il y a une 
porte à l'arrière de la cabine, mais s'il y a une 


cloison à la partie arrière de la cabine? 

R Oui, il y a une cloison, 

Q Est-ce que le département vous charge 
quelque chose pour amarrer vos vedettes à la station 
de pilotage de Québec? 

R Là, tout ce que je peux vous dire, 

pour le moment, on paie des droits de navigation au 
gouvernement, on paye vingt-cinq dollars ($25.00) 


par année. 


Q Vingt-cinq dollars ($25.00) par 

année ? 

R Oui . 

Q Au gouvernement ? 

R Oui. 

Q Vous ne savez pas exactement pourquoi 
27 R Bien, ils disent que c'est pour les 
28 droits de navigation. 
29 Q Pour les droits de navigation? 


30 R Oui. 
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E, JEFFREY 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO TRANSQ. œR 1,205 a 


Q Mais vous ne pairiez rien pour 


garder vos vedettes ämarrées à la station de pilotage? 


R Non. 

Q Au ponton? 

R Non. 

Q Est-ce que c'est vous qui faites 


l'entretien du ponton à la station? 

R Non monsieur. 

Q Vous vous occupez uniquement de 
vos chaloupes? 

R Oui monsieur. 

Q Maintenant, vous avez des bureaux 


sur les quais, à côté de la station de pilotage? 


R | | Oui monsieur. 

Q C'est ça? 

R Oui monsieur. 

Q Ces bureaux-là sont sur des quais 
publics? 

R Oui. 

Q Les cabanes - pas les cabanes, 


mais les maisonnettes qui sont situées sur ces quais, 


à qui appartiennent -elles? 


-R À moi-même. 

Q À vous -même ? 

R Oui. 

Q Est-ce que ça fait longtemps 


qu'elles sont là, ces cabanes-là, ces maisonnettes-là? 
_R Ca fait certainement plus que 32 


ans, parce que ça fait 32 ans quand j'ai commencé, et 
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E. JEFFREY 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ . À ,206 : 


TORONTO, ONTARIO 
ces cabanes-là étaient 1à. 

Q Est-ce que vous payez des droits 
quelconque pour avoir ces cabanes-là 1à? 

On paye taxes à la ville. 

Vous payez taxes à la ville? 
Qu. 

Quel genre de taxes est-ce? 
Pardon? 

Quel genre de taxes est-ce? 

Des taxes municipales. 


Est-ce que c'est une taxe d'affaires? 


D © %m © % D mm © » 


Je ne crois pas, Là, je ne peux pas 


vous dire au juste, je n'ai pas les papiers en main. 

Q Ca fait combien par année, à peu 

près, cette taxe-là? 

R C'est: Vingt et un dollars soixante 

($21.60). | 
Vingt et un dollars soixante (621 .60) 4 

Oui. 

Par année? | 

Oui. 

Vous payez ça à la Cité de Québec? 


Oui. 


7 © % © % Do 


LE PRESIDENT : 

Est-ce qu'il a été question à savoir 
s'il a un permis de la Régie des 
Transports Provinciale? 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 
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E. JEFFREY 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ . “LL ,207 = 
1 
2 Oui Votre Seigneurie, le permis a été 
3 déposé comme pièce 577. 
+ pe , ’ ’ 
J'ai aussi, Votre Seigneurie, une 
: copie de la déclaration de société 
é devant Paul Grenier notaire à Québec. 
? Est-ce que Votre Seigneurie désire qu 
É cette pièce soit déposée? 
9 
10 LE PRESIDENT : 
11 Vous pourriez peut-être lire l'essen- 
12 tiel. 
13 
Me MAURICE JACQUES, 
14 
pour la Commission: 
5 


Très bien, Votre Seigneurie. 

La référence, c'est: Volume 36, 
folio 410, Cour Supérieure, district 
de Québec, et la déclaration porte la 
date du 22 avril 1953, devant Paul 
Grenier, notaire, et ont comparu 


messieurs Eugêne Jeffrey junior... 


R Oui. 

Q Et André Jeffrey, qui font affaires 
ensemble sous les nom et raison sociale de Eugêne et 

André Jeffrey, comme chaloupiers au service des com- 

pagnies maritimes. Aucune autre personne n'est asso- 


ciée. 


Maintenant, monsieur Jeffrey, vous 


m'avez donné les polices d'assurance qui, à leur face 
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E. JEFFREY 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ 4 L ,208 - 


TORONTO, ONTARIO 
même, toutes les deux expirent le premier avril 

mil neuf cent soixante-deux (1962)? 

R Oui. 

Q Alors, elles ne sont plus en vigueur? 
R Oui, elles sont en vigueur, certain. 


Oui, je crois qu'elles sont en vigueur. 


Q Vous croyez qu'elles sont en vigueur? 
R Oui. 

Q Mais vous n'êtes pas sûr? 

R Bien là, il faudrait que je rensei- 


gnerais un peu plus; si vous permettez, j'ai quel- 
qu'un ici qui peut rendre service sur ça. La secré- 
taire qui travaille pour moi, elle est ici présentement 
Q | Je ferai entendre la secrétaire 

tout à l'heure. Maintenant, ces polices-là, ce ne 

sont pas des polices maritimes? 

R Ah là, je ne sais pas. 

Q Ca couvre la responsabilité patronale 
R Oui. 

Q La responsabilité patronale, ça 
s'applique uniquement à vos employés, ça? 

-R Non, je ne crois pas. 

Q Vous n'êtes pas au courant du détail 
de ces polices? 


R Du tout, je ne suis pas au courant. 


LE PRESIDENT : 
Relativement à la pièce 577, je vois 
qu'il y a: Tarif horaire autorisé 


est attaché aux présentes comme annex 
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E, JEFFREY 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ M à ,209 # 


TORONTO, ONTARIO 
À. Ce serait bien de compléter le 
document en mettant l'annexe A, pour 


les fins de record. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

Oui, Votre Seigneurie. En rapport, 
justement avec ces ordonnances, j'a- 
vais l'intention de demander à la 
Régie de me fournier copie certifiée 
de s ordonnances et des dossiers 
qu'elle a sur les chaloupiers de 
Montréal, Trois-Rivières et Québec, 


et autres dans la province de Québec. 


LE PRESIDENT : 
Alors, vous allez faire tout ça en 


même temps? 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Oui Votre Seigneurie. 
LE PRESIDENT: 
Très bien. 


- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN - 


Je, :soussigné, sténographe officiel, 
étant dûment assermenté, certifie 


par les présentes que la déposition 
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E. JEFFREY 
Com. Enquête 


D ne TRANSQ. - 1,210 - 
1 
2 ci-dessus est la transcription 
3 exacte et fidèle de mes notes sté- 
4 nographiques. 
S 
6 G. OSCAR BOISJOLY 
Sténographe Officiel. 
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CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
Président 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire. 


Le vingt-troisième jour de juillet, 
l'an mil neuf cent soixante et trois, a comparu 


comme témoin: 


HENRI ALLARD -  DEJA ENTENDU 


EXAMEN EN CHEF CONTINUE. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Monsieur Allard, hier, nous avions 
parlé du radio-téléphone et de son utilisation pro- 
posée, et je crois que c'était surtout en rapport 
avec le contrôle du mouvement des navires dans le 
port? 
R C'est exact. 
Q Voici: Quelle est la nature du 
contrôle que vous exerçez à l'heure actuelle sur le 
mouvement des navires? 


R A l'heure actuelle, le seul contrôle 
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que nous avons, c'est le contrôle sur les navires qui 
viennent à quai. Nous n'avons aucun contrôle sur les 
navires qui font de la manoeuvre dans les limites du 
port, en dehors des quais. 

Q Maintenant, vu ces améliorations, 
est-ce que c'est votre intention d'exerçer ou de 
tenter d'exerçer un contrôle sur les navires qui ne 
sont pas à quai? 

R Oui, c'est notre intention d'exer- 
çer le contrôle sur tout navire en mouvement dans 

les limites du port. 

Q Voulez-vous décrire à la Commission 
l'étendue de ce contrôle que vous voulez exerçer , 

et les raisons? 

R | Voici: Par exemple, c'est notre 
intention de faire amender les règlements du Conseil 
des Ports Nationaux, pour le port de Québec, vu que 
tout navire qui entre ou qui traverse les limites du 
port doivent se rapporter au maître du port afin 
d'avoir des instructions, s'il veut procéder pour 
aller à un ancrage, venir à quai, ou tout simplement 
traverser le port de Québec. 

Q Puis, à l'heure actuelle, ça ne 


se fait pas? 


LE PRESIDENT : 


Même pour les navires en transit? 


WW © 


Même pour les navires en transit. 


Qui ne prennent qu'un pilote? 
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Qui ne changent que de pilote? 


R C'est exact. 
Q Ou même qui ne prennent pas de pilote? 
R Ou même qui ne prennent pas de pilote. 


De cette manière-là, avec une sur- 
veillance et ce contrôle, nous pourrons par exemple 
éviter que lorsqu'un navire entre dans le bassin, 


qu'il soit gêné par les mouvements des navires en 


circulation. 

Q Est-ce que c'est le seul et unique 
but? 

R Evidemment, avec le contrôle, nous 


en venons à la sécurité du port; en exerçant un 
contrôle, nous gardons toujours dans l'idée la sécurité 
desnavires., 

Q Maintenant, avec le contrôle que 
vous exerçez à l'heure actuelle, est-ce que vous croyez 


que la sécurité dans le port de Québec est mise en 


danger? 

R Nous le croyons, oui. 

q De quelle façon? 

R Pour citer un exemple: Si un navire 


sort de la rivière St-Charles, même si des signaux 
existent, il peut fort bien arriver que ces signaux- 
là ne soient pas entendus, ax que s'il y a un navire, 
ou un autre navire en transit, en montant ou en des- 
cendant, qui ne voit pas ce navire-là sortir de la 
rivière St-Charles ou du bassin, il peut arriver des 


abordages. 


dei a sb 267 sasanwieg on Evp on ug 


“ne au navs ,6l-sx8inan »3199 eû 
og 224 ambrIToQ ana «fortes so 39 sonslilov 
_xisasd of 2oqnb sries o'iiven nu'uparol sup 29210 
mé aozivan ab ainscsvonnx as 154 ér0g 1ios (l'up 


.néltaluette 


ne. mt 


supéres 3 luse sl 320!9 sup s5-1e% 


su6% ,oi0rræs si vovs , fnommshive 

Cu fs 20nS de jit06a ub Silumode si 6 eumaer 
viltuos pi 201'I entb anéwos anobrsu evon ,s16rine 
uszivanstl 

| sup slürines sl s6vL , irevetmian 9 
402 AuOr Sap 20-189 ,nillouiss sxved'!{ 6 sngrexs 100" 
re soie Jus 29480 ab +104 ni ensh étlavsëte sl ap 
‘rgrab 

.ive .enogvis sl: auoit 1 

Taogat 4l!sup 60 p 

silven tu 18 jalquéxe my 219 “10017 x 
Euctgia ob le cude cola 3e sedivis af. 1708; 
“AUSSI OS Up revlsrts old ro Iveg Li , merite 
«Tlven Hu & % Li's sup vo caubnsins £e7 1nsios SR UF 


à » 
“4 ce vo Sages fé s1ienés2 pe s1lven os: ét 


él °b.32i3%0x Ai-2t TV 85 sé} 0v où lup.,2"Aû 


£ab vuvivTes 4193 11 ,.nleasd mb un scsi 574 


unes 


H. ALLARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO Es #4L ,214 FA 
Q :: 11 peut en arriver? 
R Oui. 
Q Maintenant, à votre connaissance, 


soit pendant votre terme d'office comme surveillant 
des pilotes, ou comme maître de havre, est-ce qu'il 
est arrivé des accidents semblables? 

R À ma connaissance, il n'est pas 
arrivé d'accidents semblables, et je considère que 
nous avons été chanceux. 

Q Est-ce que vous exerçez un contrôle 
sur la vitesse des navires? 

R Les règlements dans le port donnent 
comme vitesse maximum: 9 noeuds, dans les limites 

du port, pour tout navire, excepté les navires qui 
ont un chérgement d'explosifs, ils ne doivent pas 
voyager à une vitesse plus grande que 6 noeuds. 

Q | Est-ce qu'on commet des infrac- 
tions à ces limites de vitesse? 

R 11 y a certainement des infractions 
qui se commettent, seulement, à l'heure actuelle, 
nous n'avons aucune patrouille, aucune vedette pour 
faire la patrouille, et lorsque nous avons des plaintes 
nous tâchons d'enquêéter pour voir si les plaintes 
sont fondées. 

Q Vous dites que vous n'avez pas de 
patrouille, mais est-ce que vous avez d'autres 

façons de Va Deten la vitesse des navires? 

R Non, nous n'avons aucune façon, 


aucune manière, actuellement. 
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Q Et lorsque vous faites enquête, 
comment établissez-vous la vitesse? 

R En regardant le livre de bord ou 
le livre de mouvements des engins à bord des navires 
qui sont inculpés. 

Q Est-ce que ça vous est arrivé à 


vous-même de faire des enquêtes semblables? 


R Pas depuis que je suis à l'emploi 


du conseil des ports. 

Q D'après vous, est-ce que c'était la 
procédure qui était suivie antérieurement? 

R Je ne pourrais pas dire. 

Q Est-ce que le Conseil des Ports 
Nationaux exerce un contrôle quelconque sur l'emploi 
des remorqueurs pour les navires? 

R Aucun, excepté qu'en cas d'urgence, 
le Conséil des Ports Nationaux a la pouvoir d'engager 
des remorqueurs pour faire faire le déplacement d'un 
navire, quelque chose du genre, aux frais de celui 
qui doit déplaçer son navire. 

Q A votre connaissance, connaissance 
acquise des dossiers du Conseil, est-ce que c'est 


déjà arrivé qu'on requiert un navire de prendre un 


remorqueur ? 
R Pas à ma connaissance, non. 
Q Vous avez aussi le pouvoir d'exiger 


qu'un navire prenne un pilote. À votre connaissance, 
fondée sur les dossiers du Conseil, est-ce qu'il 


est arrivé qu'on exige qu'un navire prenne un pilote? 
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RUE. Non, pas à ma connaissance. 

Q Est-ce que vous êtes familier avec 
les opérations d'accostage et de sortie et d'entrée 
du bassin et de la rivière St-Charles, ici à Québec? 
R Oui. 

Q Etes-vous au courant s'il se produit 
des retards dans ces manoeuvres? 

R Il peut se produire des retards 
comme ceci: C'est que, d'abord, pour ie bassin, 

pour les entrées dans le bassin intérieur, les entrées 
et les sorties ne se font qu'une heure avant la marée 
haute. Ca, ça va pour le bassin. 

Q Ca, c'est le bassin intérieur? 

R Oui. Pour la rivière St-Charles, 
certains pilotes ne veulent pas entrer à marée 
montante, ét. ils attendent d'avoir le baissant. 

Q Est-ce qu'ils sont nombreux, les 
pilotes qui refusent d'entrer dans le bassin de la 
rivière St-Charles sur le montant? 

R Un pilote peut fort bien refuser 
d'entrer dans la rivière St-Charles du montant, à 

un moment donné, à cause des vents, à cause également 
du fait que l'endroit oùil doit aller, qu'il y aurait 
par exémple presque seulement sa longueur de navire, 
parce qu'il y a d'autres navires en avant et en 
arrière. 

Q Alors, laissez-moi reposer ma ques- 
tion: Est-ce qu'il est fréquent qu'un pilote refuse 


d'entrer dans le bassin de la rivière St-Charles, 
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sur. le montant ? 

R | +... Sans dire que c'est fréquent, 
on peut dire que ça arrive assez souvent. 

Q Est-ce que cette attitude est 
particulière à un groupe quelconque de pilotes? 

R En autant que nous sommes concernés, 
au conseil des ports, nous ne savons jamais pour 
quelle raison un navire va nécessairement retarder 

à venir à quai. L'agent du navire va nous aviser 

que le navire entrera à telle heure ou telle heure; 


il peut demander un ancrage avant de venir à quai. 


Nous ne sommes pas tellement concernés du fait qu'il 


entre du montant ou du descendant ou du jusant, 
dans la rivière St-Charles. 
Q Est-ce que vous êtes concerné dans 


les retards à amener les navires à quai? 


R Certainement, parce que parfois, 


il y a plusieurs navires, nous en avons qui attendent 
à l'ancre pour prendre un quai. Alors, nous sommes 
intéressés à libérer le quai pour accommoder un 

autre navire. 

Q Maintenant, est-ce qu'à votre con- 
naissance il y a eu des retards, depuis que vous êtes 


maître du port, à amener des navires à quai? 


R ,. © © 6 0 
Q Peu importe la cause. 
R Peu importe la cause, il y a cer- 


tainement eu des retards, définitivement, oui. 


Q Est-ce que vous avez fait enquête 
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sur ces retards-1à? 
R Non. 
Q Est-ce que ces retards ont causé des 


inconvénients quelconque au Conseil des Ports Nationaux? 


R À certains moments, oui, 


R Des inconvénients comme ceci: 


Qu'un retard ne nous permet pas de libérer un quai 


Q Quels inconvénients? 
pour permettre à un autre navire d'entrer, lorsqu'il 
attend. 

Q Est-ce qu'il est arrivé que vous 

soyez dans cette situation-1à? 

R Pas depuis que je suis au port. | 
Q Pas depuis que vous êtes au port? | 
R Non. | 


Q C'est tout simplement, d'après vous, 


une possibilité? 


R Une possibilité, c'est exact. 

Q Etes-vous au courant s'il existe 
un systême de communication ou d'information ou de 
détail quelconque, concernant le port, entre le 
Conseil des Ports Nationaux et les pilotes? 

Rue r Let mewylras 

Q Par exemple, au sujet des heures 


d'entrée au bassin, au sujet des profondeurs d'eau. 


disponible dans le port, au sujet des travaux qui se 
font dans le port? 
R Il y a très peu de communication, 


ou bien de communion, je dirais, entre le pilotage et | 
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H. ALLARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX. EE L,219 à 


le Conseil des Ports Nationaux. 

Q Ca, ça s'applique à lorsque vous 
étiez surveillant des pilotes aussi bien que lorsque 
vous êtes maître du havre? 

R Aussi bien, oui. 

Q Est-ce qu'il y a déjà eu des demandes 
faites pour plus grande communication entre les deux 
organismes? 

R Oui, il y a des tentatives qui 

ont été faites, et je crois qu'actuellement nous 
sommes en voie d'en arriver à une beaucoup plus 

grande collaboration entre le pilotage et le Conseil 
des Ports Nationaux. 


Q Alors, ces tentatives qui ont eu 


| 
lieu entre le Conseil des Ports et les pilotes con- 
cernent quel sujet? 
R Il y a des entrevues qui ont été | 
organisées entre les autorités du port, et il y a les 
pilotes, sur des sujets, par exemple, comme les 
ancrages dans le port de Québec. 

Q Oui. 


R Un systême de signalisation pour 


indiquer les navires sortant de 1a rivière St-Charles, 
ou bien du bassin. 

Q Oui. 

R 11 y a eu des recommandations, des 
demandes faites par le pilotage pour avoir un système 
de télécommunication - non, c'est-à-dire, de radio- 


phonie, pour avoir..... pour permmetre au pilote d'avoi 
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H. ALLARD 
Com. Enquéte 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX. si 1 » 2 ANI fs 


des informations du bureau du maître du havre durant 
24 heures de temps par jour. 
Q Et ce dialogue qui semble s'être 


établi entre les deux organismes l'a été depuis quel 


temps? 

R Un an, environ. 

Q Depuis un an? 

R Oui. 

Q Que le dialogue entre les deux 


organismes est entrepris? 

R C'est exact. 

Q Maintenant, savez-vous si les ten- 
tatives de provoquer ce dialogue avaient été faites 
antérieurement ? 

R Oui, je pense qu'elles avaient été 
faites antérieurement, sans succès, 

Q Et vous fondez votre réponse sur 
quel genre de connaissance? Est-ce que c'est acquis 
des dossiers auxquels vous avez accès? 

R C'est exact, acquis des dossiers. 
Q Est-ce que parfois le conseil exige 


que des pilotes maintiennent, à bord des navires, 


des "security watches'' - excusez l'expression 
anglaise? 

R A ma connaissance, ce n'est jamais 
arrivé. 

Q | Ce n'est jamais arrivé à votre 
connaissance? 


R Non. 
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H. ALLARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX ul EAU ie 


Q Je crois qu'on vous a demandé de 
préparer une liste des accidents aux installations 
portuaires depuis les cinq dernières années. Est- 

ce que vous avez préparé ce document -1à? 

R Oui, voici. 

Q Alors, Votre Seigneurie, je voudrais 
produire cette liste de vaisseaux ayant causé des 


dommages aux installations portuaires, sous la cote 


578? 
RATE Cia Miamatise, 
Q Est-ce que c'est vous-même qui avez 
LE PRESIDENT: 
Est-ce que vous avez établi les 
limites du port? 
Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Je ne crois pas, Votre Seigneurie. 
Q Cette pièce 578, est-ce que c'est 


vous-même qui l'avez préparée? 

R Oui, avec l'aide de notre conseiller 
juridique, et le bureau du Trésor. 

Q Et le bureau du Trésor. Où avez- 
vous pris les IRÉREE ts ul sont contenues dans 
cette liste? 

R Dans les dossiers tenus par notre 


conseiller juridique. 
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Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. FA . 
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Q Maintenant, la liste s'explique 


d'elle-même: Première colonne, nom du navire? 


R Oui. 

Q Deuxième, la date de l'accident? 

R Oui. 

Q La troisième, le nom du pilote? 

R Oui. 

Q La quatrième, la nature des dommages. 


Maintenant, pour la nature des dommages, qui a pré- 
paré cette déclaration de nature des dommages qui 
est contenue dans cette pièce-ci? 

R Cette déclaration-là, comme Le 
reste, a été pris dans les dossiers. Voici: Lorsqu'il 
arrive des dommages à des installations portuaires, 
il y a une enquête d'organisée par le Conseil des 
Ports pour faire réclamation des dommages, et pour 
découvrir qui aura à payer les frais. 

Q Et la nature des dommages, c'est 
des extraits de vos dossiers? 

R C'est exact. 

Q La première entrée, il s'agit du 
“grey master”, en mil neuf cent cinquante-huit 
(1958) , "touche le Salacia au quai numéro 25, et 
frappe le bout du quai numéro 25." 

R Oui. 

Q | Maintenant, dans cette liste, 
Libya Ha mentions sous l'item ‘estimation!': 
inconnu? 


R Oui, lorsque c'estmarqué "inconnu!!, 
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H. ALLARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX, « 15777 = 
TORONTO, ONTARIO ù 2 


c'est qu'il n'y à pas eu de règlement final de fait 
sur les frais des dommages. 

Q Je vois, la deuxième réclamation, 
mil neuf cent cinquante-huit (1958), Guy Bartholemew, 
et Kongsholm, et tous les deux portent comme estima- 
tion la mention "inconnu". Est-ce qu'à votre con- 


naissance ces dossiers sont encore en cours, en 


marche? 

R Apparemment, oui. 

.Q Est-ce que cette liste contient tous 
q 


les accidents aux installations portuaires? 


R Durant les cinq dernières années, 


oui, à ma connaissance. 

Q À votre connaissance, et suivant 
les dossiers que vous avez? 

R C'est exact. 

Q Est-ce que vous participez aux 
enquêtes maritimes tenues par le ministère des Trans- 
ports, lorsqu'il s'agit d'accidents dans le port de 
Québec? 


R À ma connaissance, le Conseil des 


‘Ports Nationaux n'a jamais été invité à participer 


à une enquête tenue par le département, par le minis- 
tère des Transports. 

Q Je vois ici, en bas, le Vibex, 

un pétrolier, qui s'est échoué dans le port de 
Québec: et dont le contenu s'est répandu, à causé 

des dommages. Vous n'avez pas fait votre propre 


enquête dans ce cas-ci? 


LA L va } R UV 7 L 
- ESS: Von | L 2 sers hernie ms A — re 
CEE 


tint où Lan!3 s0am1$$7 abus ag s vç'a l'ami TL 
ste asb alont 451-220 
héitalisbz eméltesab à1i ,ntot. sl EL 
vwsaviodresi quo ; (8027) 1ué- ssesvprito ins Tusn Lim 
-mnitss oz 7n2310q zvab esl'avos 15 ,mlodsgnok 28 
“ron so Élup 95-181 Manet" nofines al rot 
ns 61109 qe sions Tunes arolerchb es sonssalist 
farloxam 
vivo , 11m 2scQA Z « 
GMT 149! Mtbmo SINII 23107 Sup 2-19 0 

losvtautiog esalinliatent xus sineblsse sel 

«tons. sézStrasb pals as! sait 
MLBA2ISNIOS GE Ê 

2epvhve 19 ,emasenminangs 3110 À 
favve evov aup asslasob EME 
ouse mm '9 A 
un +9q12L9209 AuOV aup 29-148 9 
“HnesT poB 97:65 knèm 21 +5q eounes asmiitran cotés 
sb 3%0q s1 aunb atmoblosn'h tiges Li'upezrol . 41404 


PPELCT ee 


: Jr'etaen si iamans lames 02 À x. 
*Sgto#ax dirai 838 sl sn xianoiial. 21207 
réinin 01 154 ,Jnemstzsqèb 61 seu auras s1800sS . si 4 
.étrogensrT ssh srés! | 

tooiY 21° ,@oë n$. Ial atov st p 
sb 1407 ef anab Évadsà sente }up 29102 | 
deun0 n ,uhnoqds tenta ursinns of 100b da : sdisué 
ER Dir 2130 Jisi asq 25vh"0 BuOV ; as 


Tissss 25.668084 


H. ALLARD 
Com. Enquête 


D eds no 

1 
2 R J'imagine que le Conseil des Ports 
3 Nationaux a fait son enquête dans ce temps-là, oui. 
4 Q Et lorsqu'on voit dans la colonne: 
s Pilote, le mot "inconnu", qu'est-ce que ça signifie? 
6 R Ca signifie que le Conseil des 
7 Ports Nationaux n'a pas considéré à savoir s'il y 
8 avait un pilote à bord ou non; et c'est accidentel- 
9 lement que nous avons le nom du pilote dans les cas 
10 mentionnés, 
11 Q Alors, quand on voit 1a mention 
12 inconnu", ça ne veut pas nécessairement dire qu'il 
13 n'y avait pas de pilote? 
14 R Pas nécessairement. IL est fort 
15 possible qu'il y avait un pilote, mais à notre 
16 connaissance, nous ne le connaissons pas. 
Fr LE PRESIDENT : 
à Avant que Me Lalonde transquestionne, 
d j'aimerais que les limites du port 
4 soient établies. 

121 
22 Me MAURICE JACQUES, 
23 pour la Commission: 
4 L'ingénieur du port, Votre Seigneurie 
25 va établir les limites. 

{+ TRANSQUESTIONNE par Me MARC LALONDE, 
4 pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
F4 Q Capitaine Allard, vous avez partici- 
29 
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H. ALLARD 
Com. Enquête 
ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. EX. - 1,225. 
1 
2 surintendant des pilotes, à une assemblée conjointe | 
3 avec le directeur du port monsieur Bousquet, et le | 
4 maître du havre monsieur Fraser, ainsi que des re- | 
À présentants des pilotes de Québec et de Montréal 
« en vue d'amener - en vue de discuter des améliora- | 
i 
7| tions à apporter dans le port de Québec, n'est-ce | 
| | 
s pas? | 
| R C'est exact. | 
10) Q Je pense que vous avez mentionné | 
a) que cette réunion avait eu lieu vers le mois de juillet | 
| 
# mil neuf cent soixante-deux (1962)? 
13 R Approximativement, oui. | 
| ne. 
14| Q Approximativement. J'ai une 
sl lettre ici datée du quinze (15) juin mil neuf cent 
6! soixante-deux (1962) et qui vous était adressée par 
u| monsieur Gaston Rousseau, président de la Corpora- | 
18 | tion des Pilotes. Sauriez-vous me dire si le contenu 
19 de cette lettre est conforme à la réunion qui avait 
20 eu lieu, et si la date indiquée pour cette réunion 
| est aussi conforme? 
| R Oui, c'est tout à fait conforme 
23 aux faits. | 
24 | Q Alors, si je comprends bien, la | 
| réunion a eu lieu le quatre (4) juin mil neuf cent | 
26 soixante-deux (1962), et y étaient présents: monsieur | 
27 Bousquet, monsieur Fraser et les représentants des 
28 corporations de pilotes de Montréal et de Québec, 
29 n'est-ce pas? 


| 


| 


| 
| 


tellbut dis sion 6 amv val ws thavs noïnubr 23105 stp 


EDEN à æinioise Mne1s39 % 29 «{S0€ I) xusb- 33806 Det 


ol 35 Re ws 
0x ani sup, darts sroasat austanon rond 1h site: 
LasrimoM 54 39 sdhnp sb vatollq 29b asrssmsaësg 
“samiläen seb teïvoalh sb: af ne = 1o0oms"b suv de. 
| mtnntn ,osdôup. ab 3so7 s1 ennb ss3564q6.6 anokt | 


| ñ fasq 
| À , tosxs. 200 "0 £ 
bougies z9vs auov sup Sense #L a: 


T(S80L) xush-simartos res Aus lim 

.bus ,7eswwviiaatxe qu s 

sous 14'L ;inemavtsanisezqgÀ 9 
dass oo Lie mini (ef), sanlup eh oùdab toi ertsaf 
187 SdBesshn Afn3% avov Eup 35 (C0) xuabesinexion 
“-R10%10) si 2b Jesbiebr «UsSdbGA rolesQ 119 lan 
unsines-2] Le ext so augv-sslure8 2510114 sb nolg 
1lnvs Iup noleudyz àI £ smioïnts ins sis s1105 0 
noluubr sise qvég sûvpibn} sisb 81 1e 13 ,uat] 4 
lemioinmon lseus 388 

ending 1151 4 Sue Sus!ts , luû #° 
.etist ave 

nl ot dhaszumon st ie ,smlA pr 
nes Auoo Lie plat (a) étisup el wall vs a nu iaudif 


ab sinasnsehieer 201 3e 15201 xuoianom , 
modif ul 25 Isle sb assoltq ab ne 


D PC] | rt L L | 
> L “hd Dre | 


e 
LR Ce 2 


» 


H. ALLARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX. it 1,226 bi 
Q Et vous-même, j'imagine? 
R C'est ça, oui. 
Q Est-ce que je pourrais déposer, 


Votre Seigneurie, cette pièce sous la cote 579, 
intitulée: lettre de monsieur Gaston Rousseau au 
capitaine Henri Allard, surintendant des pilotes de 
Québec, 15 juin 1962. 

R FRS 

Q Je constate que la première recomman- 
dation concerne une demande à l'effet que tout le 
trafic dans le port de Québec soit entièrement sous 

le contrôle du maître du havre, c'est-à-dire que les 
arrivées, les entrées des quais, les entrées et sorties 
de la rivière St-Charleset du bassin Louise, et aussi 
les ancrages soient faits selon ses directives données 
par radio-téléphone, s'il y a lieu, et que son bureau 
soit ouvert 24 heures par jour, afin qu'on puisse y 
communiquer en tout temps? 

R Oui. 

Q Est-ce que c'était les termes de 
l'entente, ou l'objet, la conclusion à laquelle la 
réunion en était venue? 

R Oui, dans le temps, le directeur du 
port, monsieur Bousquet, avait semblé être favorable 

à cette demande-1à,. 

Q Maintenant, je vous montre une 
lettre qui fait partie des dossiers du Conseil des 
Ports Nationaux de Québec, adressée à monsieur Paul 


Bousquet en date du 3 juillet 1963 et adressée - 


4ÊTE io nl avog Ss6iq 53382 (sttnsletenet 
ae vessauot nutasg woltatonr sh s11281- 88futt3nl 
sb est41t4 asb amabnotniaun ,binLiA frnolf anis3tgse k 
.S00I avt, CI sde 
PRE x 
-nomvocss widlesrq ei Sup mister oL 9 
si ses aup 1»1425'1.6. shanasb onu snrasnes. noîistsb, 
sauve tensions 2168 sodvp sb 3r0q al arab otièxs 
asi up vriih-é-iso'"s ,orvad ub.sritan uh slôseos si 


D nn 


AoiVtoe 19 nobrims 201. ,alaup 25h enbsins es! ,asèvira 
| Jeux 30 ,021u6d nisssd vb 3sa5/zm19-38 srétvlzr sl sb 
v“ednnob awvifrezth bos nolos 23n1 2nstos eopgsions sf 


uesant né Sup 29 ,uslil à y [le ,snedqélièt-oibss 24 


* samioy mo'up nils ; T6! 2e soruoit àS Jjrovuo #10 
legens 1:02 ns veupirummos 
: two # 
sb wonves sol 1is18ts eup bo-31e7 g 
ai afloypsl 6 aokanlontns ni ,tofdc'li ue ,51nains"] 
taurey +is38 ma soirarèt. 
| vb zusdnerih si ,oquet 81 néb 110 # 
| >idarovet 9218 à Jdmse tlevs .2ovpeuol us) arro 2269 
| | | . «Él-sbnansb 211898 
| nv Saber auov #f v2nensa2r1ah | 

ask lisand) vb arsraaed ah 213204 513 tps 

Lu seen £ s3pesshn JonéAuD :eb 8] 
- sssoshn de EdL s0[ Liu E Gb » 

DT a 


RO 7 


us 


LIN 


nl 


H, ALLARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. = 1.227 … 
TORONTO, ONTARIO jé 3 
signée par monsieur Adélard Tremblay, président de 
la Société United Montreal Pilots. Pourriez-vous me 
dire, en examinant cette lettre, d'abord si vous 


l'avez vue dans les dossiers de la Commission depuis 


que vous êtes à son emploi? 


R Oui. Non seulement je l'ai vu dans 
le dossier de la Commission depuis que je suis au 
port, mais j'avais reçu copie de cette lettre-ci l'an 
dernier, alors que j'étais surintendant des pilotes. 
Q Et je constate que cette lettre 
contient la première recommandation en termes analo- 
gues à celle de La lettre des pilotes de Québec, à 
tout évènement, qu'on recommande que le bureau du 
maître du havre de Québec contrôle tous les déplace- 
ments de navires dans les limites du port, y compris 
l'affectation des navires à divers quais ou ancrage, 
n'est-ce pas? 

R Oui. 

Q Puis-je produire cette lettre, 
Votre Seigneurie, sous la cote 5807? 

R VERS 

Q Si je ne m'abuse, cette recommanda- 
tion faisait suite à d'autres démarches antérieures 
entreprises par les pilotes de Québec en particulier, 
je crois, auprès du Conseil des Ports Nationaux, 
n'est-ce pas? 

R | Le 

Q Est-ce que vous êtes au courant - 


seriez-vous au courant des démarches antérieures? 
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R D'après les dossiers que j'ai con- 
sultés, il y avait eu des démarches faites antérieure- 
ment. 

Q Vous avez donc consulté les dossiers 
du Conseil des Ports Nationaux à ce sujet, n'est-ce 
pas? 

R Non, ce ne sont pas les dossiers du 
Conseil des Ports Nationaux que j'ai consultés à ce 
sujet-làä, ce sont les dossiers au pilotage. 

Q Dans le cours des discussions qui 
sont survenues, est-ce qu'il a été - est-ce qu'il 
n'y avait pas sujet de la nécessité de l'installation 
de signaux lumineux, en particulier à la sortie de 


la rivière St-Charies et du Bassin? 


R Oui, c'est exact. 


Q N'est-il pas vrai que cette 


demande avait été faite durant plusieurs années, 
par les pilotes? 

R C'est exact, oui. 

Q Est-ce que monsieur Louis Beaudry 
est encore à l'emploi du Conseil des Ports Nationaux 
à Québec? 

R Ah oui, il n'est plus à l'emploi 
du Conseil des Ports Nationaux à Québec. 

Q Pourriez-vous vérifier, s'il vous 
plaît, monsieur Allard, dans les dossiers de la 
Commission - du Conseil des Ports Nationaux si Le 
Conseil des Ports Nationaux n'a pas reçu de demande 


à cet effet, en date du 23 janvier 1951, par une lettre 
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1 

2 adressée à monsieur Louis Beaudry le 13 janvier 1953 
3 13 février, pardon, 1953, adressée à monsieur Louis 
4 Beaudry. Cette lettre comportera en particulier la 
s mention suivante que je cite, une lettre signée par 
: monsieur Wilfrid Ménard, et dans laquelle il déclare 
7 qu'il est survenu certains accidents à certains 

8 endroits, et que la situation est demeurée la même, 
9 et que les pilotes ne veulent plus assumer la res- 
10 ponsabilité si d'autres accidents surviennent. 

11 R Vous mentionnez seulement les signaux 
12 lumineux pour la sortie du bassin et la rivière St- 


13 Charles? 


14 Q A l'entrée du bassin et de la rivière 

15 St-Charles., Une autre lettre du 2 mars 1953, adressée | 

16 à monsieur J. K. Laflamme., secrétaire et conseiller | 

17 juridique du Conseil des Ports Nationaux, signée par 

18 monsieur Wilfrid Ménard, incluant une liste d'acci- | 

19 dents survenus à cet endroit; une lettre du douze | 

20 (12) novembre mil neuf cent cinquante et un (1951), | 

21 adressée à monsieur Louis Beaudry au sujet du même | 

22 sujet; une lettre du 27 novembre 1951 adressée à 

23 monsieur Louis Beaudry, encore une fois. 

24 | 
(Le témoin est interrogé en anglais | 

à par monsieur le commaissaire Smith.) | 

26 

27 Me MARC LALONDE, c.r., 

28 pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 

29 Q Pour continuer la liste de la corres- 


30 pondance: Une lettre du quinze (15) avril 1957, 
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1 
2 adressée à monsieur Louis Beaudry par monsieur 
3 Wilfrid Ménard; une lettre du 21 août 1957, adressée 
4 à monsieur Louis Beaudry par monsieur Wilfrid Ménard, 
5 et une lettre du 12 avril 1960 adressée à monsieur 
6 Louis Beaudry par monsieur Wilfrid Ménard, et si cette 
7 correspondance se trouve - fait partie de vos dos- 
8 siers, serait-il possible de la déposer à la Commission 
9 étant donné qu'il s'agit des originaux de cette cor- 
10 respondance? 
11 R Très bien; maintenant, est-ce que 
12 c'est seulement copies des lettres reçues par monsieur 
13 Beaudry ou monsieur Laflamme, avec leur réponse, 
14 ou seulement la copie de la lettre... 
15 Q Je crois que pour l'information 
16 de la Commission, il serait avantageux d'avoir les 
17 réponses à chacune des lettres, s'il y en a eu. 
18 

LE COMMISSAIRE : 
19 

Ca ferait un dossier plus complet, 
F et évidemment, il ne sera pas 
4 nécessaire d'avoir les originaux, 
22 
23 R Trés bien. 
24 

Me MARC LALONDE, c.r., 
É pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
4 Q Est-ce e vous avez tenu compte 
4 de cetté recommandation ou est-ce que cette recomman- 
F dation a été remplacée par le projet d'installer un 
29 


systême de radio-téléphonie? 
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TORONTO. ONTARIO 
R | Le projet d'améliorer le systéme de 
signaux à l'entrée de la rivière St-Charles et à 
l'entrée du bassin ont été abandonnés pour l'instal- 
lation de la radiophonie. 

Q Et ceci - est-ce que ceci a été 
fait d'accord avec les pilotes intéressés, soit ceux 
de Montréal et Québec? 


R À ma connaissance, oui. 


TRANSQUESTIONNE par Me LEOPOLD LANGLOIÏIS, c.r 
pour la Canadian Merchant Service Guild: 
Q Capitaine Allard, il a été question 
hier après-midi et ce matin de l'installation d'un 
appareil de radiophonie; est-ce que Me déni 
vous indiquent également, au Conseil des Ports Natio- 
naux, que cette installation aurait été demandé depuis 
plusieurs années parl'Association des Propriétaires 
de Navires du St-Laurent Inc.? 
R Je n'ai jamais pris connaissance de 
cette demande-1là. 
Q Maintenant, au sujet de votre 
liste d'accidents, je constate que La cause de l'acci- 
dent n'est pas indiquée. Est-ce que vous avez fait 
enquête sur ces causes d'accidents? 
R Dans les dossiers que nous avons 
au Conseil des Ports Ratio Loc liemeuts LI 
n'est nullement question de la cause des accidents. 
Q | Si je comprends bien, comme ça, 


votre organisme ne fait pas d'enquête pour déterminer 
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TORONTO, ONTARIO 
les causes de ces accidents-1à? 

R Non, seulement les effets. 

Q Maintenant, toujours au sujet de 
cette liste produite sous la cote 578, à la face 

même de cette liste-là, il apparaît que certains 
navires n'avaient pas de pilote à bord, par exemple 

le cas du Donnacona; vous connaissez le navire, 

vous avez été surintendant des pilotes; est-ce que 
c'est un navire qui prend des pilotes, habituellement? 
R Non, le Donnacona r'en prend pas, 


comme le Guy Bartholemew, par exemple. 


Q Le Guy Bartholemew, ça c'en est un 
autre? 

R Oui. 

Q Est-ce que le C C G S Montcalm 


en serait pas un troisième? 

R Probablement, oui. 

Q Est-ce que la goélette Donalda L 
n'en serait pas un autre? 

R Probablement. 

Q Maintenant, dans cette même liste, 
il est question de l'échouement du S.S. Vibex. J'ai 
ici une lettre qui a été adressée en date du 6 juin 
1961 à monsieur Louis Beaudry, gérant du port de Québec, 
Conseil des Ports Nationaux, signée par monsieur 
Wilfrid Ménard, secrétaire-trésorier, qui se lit comme 
suit: "A la suite d'une entrevue avec le Conseil 
d'Administration des Pilotes de la circonscription 


de Québec-Montréal, voici les endroits de mouillage 
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1 

2 suggérés qui, nous croyons, pourraient améliorer la 

3 circulation dans le port de Québec: 

4 À ' ’ 

1. Les bateaux chargés d'explosifs, 

5 y compris les pétroliers, devront ancrer soit àla 

Ë Pointe Martinière ou à la Coupe de St-Nicolas; 

7 

8 2. Les bateaux attendant pour un 

9 quai et qui doivent accoster en-dedans de 36 heures 

10 de leur arrivée devront ancrer à l'ancrage officiel; 

je 3. Les barges delacs attendant 

E pour un quai et qui doivent accoster après une attente 

> de 36 heures devront ancrer à l'ouest de 1a bouée 

“à 12 Q mais à l'est du quai de Sillery. 

15 

16 Nous espérons que vous apporterez 

17 une attention toute particulière à cette question. 

18 : : 

Je demeure, votre tout dévoué, 

19 

20 WILFRID MENARD, secrétaire- 
trésorier ." 

21 

22 Est-ce que vous avez pris connais- 

23 sance de cette lettre-là dans vos dossiers? 

4 R Oui. 

25 Q Est-ce que vous avez pris connais- 

26 sance de la réponse, s'il y en a eu une, à cette 

27 lettre-1à? 

28 R Non, je n'ai pas pris connaissance 

29 de la réponse. 


| Q | Cette lettre-là avait tout de même 
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TORONTO, ONTARIO 


Q Monsieur Allard, vous avez dit au 


1 

2 été envoyée ävant l'accident du Vibex, qui d'après 

3 votre liste se serait produit le 13 octobre? 

4 R Oui. 

5 Q Alors que la lettre porte la date 

6 du six (6) juin? 

7 R T 

8 Q Et si je comprends bien, vos dossiers 
9 indiquent qu'aucune réponse n'avait été donnée à cette 
10 lettre-1à? 

11 R Je ne me souviens pas d'avoir vu 

12 une réponse à cette lettre-1à. 

13 Q Maintenant, dans votre étude des 

14 dossiers du port de Québec, est-ce que vous avez 

15 également - est-ce que vous avez rencontré les 

16 recommandations de l'Association des propriétaires 

17 de navires du St-Laurent concernant l'accostage des 

18 navires chargés d'explosifs dans le port? 

19 R Voici, il y a très peu de temps 

20 que je suis au Conseil des Ports, et je n'ai pas eu 

21 le temps de passer..... de remonter en arrière dans 

22 tous les dossiers encore, et jusqu'à date, je n'ai 

23 pas vu de recommandations comme ça. 

* (Le témoin est transquestionné en 

% anglais par Me MAHOONEY) . 

26 

27 TRANSQUESTIONNE par Me JEAN BRISSET,clr., 
28 pour la Féd. des Armateurs du Canada: 


cours de votre témoignage hier que lorsque le nouveau 
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H. ALLARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. æ À 5235 - 


TORONTO, ONTARIO 


systême du trafic dans le port a été décrété entre 

les autorités et les parties concernées, les armateurs 
avaient également été consultés, et je constate qu'il 
n'y en avait pas de présents à la réunion dont on a 
parlé au cours de l'interrogatoire que vous avez subi 


tout à l'heure. A quel moment avez-vous consulté les 


armateurs? 

R ENS 

Q Ou est-ce qu'ils ont été consultés, 
en fait? 

R A ma connaissance, les armateurs 


ont été consultés seulement depuis quelques mois, 

au mois de mai ou au mois de juin, à savoir si un 
radio-téléphone serait d'une utilité pour leurs 
navires, ici à Québec. 

Q Est-ce que vous avez eu une assem- 
Hlée avec eux, une assemblée au cours de laquelle des 
minutes auraient été tenues, un procès-verbal dressé? 
R Non, à ma connaissance, il n'y a 
pas eu aucune assemblée; c'est seulement dans le 
cours de la conversation que le sujet est apparu. 

Q Voulez-vous me dire avec qui vous 
avez eu ces conversations? 

R Au juste, je ne peux pas vous dire 
exactement, mais je me souviens d'en avoir parlé avec 
l'agent de Watts and Watts de Canadian Import, cer- 
tainement, Ramsay Craig. 

Q Ceci a constitué en diverses con- 


versations à différents moments, durant les derniers 
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Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ,. æ | 236 - 


H. ALLARD 

TORONTO, ONTARIO 

deux mois? 

R Oui, au cours des conversations 
que nous avons eues avec eux autres, il en a été 
question. 
Q Quelle a été la réaction des arma- 
teurs à votre suggestion, à votre contrôle proposé? 
R Ils voient ça comme une nécessité. 
Q Maintenant, j'ai cru comprendre de 
votre témoignage que jusqu'à un an environ il y avait 
très peu ou pas de liaison entre les autorités du 
port et les autorités du pilotage, mais qu'il a 
amélioration depuis un an? 
R Je le crois, oui. 

Q Croyez-vous qu'en fait, pour mener 

à bonne fin le plan proposé, il vous faudrait avoir 
une liaison très étroite avec les autorités de 
pilotage et les pilotes? 

R Décidemment, il devrait y avoir une 
collaboration très étroite. 

Q Je crois qu'il est exact de dire - 
sinon vous me le direz, j'en suis sûr - que les 
navires océaniques qui viennent ici à Québec ont à 
bord un pilote, soit qu'il descende, soit qu'il monte 
le fleuve? 

R Oui. 

Q Et je crois que vous prenez ça 
pour acquit? 

R À ma connaissance, oui. 


Q Alors, en ce qui regarde ces navires, 
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H. ALLARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ On 21 - 


TORONTO, ONTARIO 
il serait absolument nécessaire que vous ayiez une 
collaboration des pilotes aux fins de pouvoir contrôler 
lertrafiet 

R Oui, et je pense que si le contrôle 
du port marchait conjointement avec l'affectation 

des navires sur les pilotes, je erois qu'il y aurait 
beaucoup moins de retard pour les armateurs. 

Q En d'autres termes, ce à quoi vous 
songez, c'est à une opération combinée si je peux me 
servir de cette expression, de façon non seulement à 
contrôler le trafic au point de vue sécurité, mais 
également à accélérer à amener les navires à leur 
quai, ensuite? 

R Oui, parce que tout ce qui concerne 
le port concerne directement ou indirectement le 
pilotage. 

Q Au point de vue sécurité, vous avez 
parlé du règlement du port qui fixe la limite de 
vitesse des navires à neuf milles à l'heure. Vous 
êtes au courant qu'il y a eu infraction dans le 

passé à ce règlement, j'en suis certain? 

R Oui. 

Q D'après votre nouveau systême de 
contrôle, est-ce que vous avez songé à établir un 
moyen de contrôle de La vitesse? 

R Oui, il serait relativement facile, 
par exemple, si un navire doit se rapporter lorsqu'il 
traverse les limites du port, il nous donne son 


temps où il est lorsqu'il se rapporte, nous prenons 
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H. ALLARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ .— iE 230 s 


TORONTO, ONTARIO 


le temps qu'il se rapporte aux limites du port, et à 


un certain point donné, en prenant l'heure qu'il passe 
à un certain point donné, nous pourrions calculer à 
quelle vitesse il a procédé dans les limites du port. 
Q Maintenant, quand il y a une infrac- 
tion dans le passé, aux règlements de vitesse, est- 

ce que les autorités du port ont communiqué, à votre 
connaissance, avec les autorités du pilotage pour 

en faire rapport? 

R Le temps que j'ai passé au pilotage, 
je ne me souviens pas d'avoir eu des communications 
avec le port à ce sujet-1à. 

Q Etes-vous que, disons dans les der- 
niers deux ou trois ans, il y ait jamais eu de mesures 
disciplinaires de prises à la suite d'infractions 

à ce règlement de vitesse? 

R Je n'en connais pas. 

Q En d'autres termes, vous avez un 
règlement dans les règlements des ports nationaux, 


un règlement qui n'est pas mis en vigueur, en fait? 


R 6... le règlement n'est pas 


contrôlé. 

Pardon? 

Le règlement n'est pas contrôlé. 
N'est pas contrôlé? 


Non. 


Q mm 2 A À 


Il est là, mais on ne lui donne 


aucun effet? 


| R C'est exact. 
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H. ALLARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & Co. LTB. TRANSQ. - 1,239 - 
1 
2 Q Et pour que les autorités du port 
3 puissent le faire, seriez-vous d'accord que les 
4 autorités devraient avoir plus de contrôle sur les 
s pilotes même au point de vue de mesures discipli- 
6 naires? 
7 R c++ je pense qu'une simple colla- 
8 boration suffirait. 
9 Q Une simple collaboration suffirait? 
10 R Et d'ailleurs, tous les navires 
ui qui font un excès de vitesse dans le port n'ont pas 
12 nécessairement un pilote à leur bord. 
13 Q Non, évidemment. En cas d'accidents 
14 dans les limites du port, croyez-vous qu'il y aurait 
15 intérêt également que les autorités du port puissent 
16 participer à l'enquête faite par l'autorité de pi- 
17 lotage? 
18 R Jé le pris, 
19 Q En d'autres termes, les autorités 
20 du port sont intéressées également à déterminer 
21 quelle a été la cause de l'accident, et pour prendre 
22 des mesures pour améliorer la situation, s'il y a 
23 lieu, au point de vue sécurité? 
24 KR Oui. 
25 Q Et d'après votre expérience, ça 
26 n'a jamais été fait dans le passé? 
27 R A ma connaissance, ça n'a jamais 
28 été fait. 
29 Q La liste que vous avez produite 
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H. ALLARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO. ONTARIO TRANSQ. É 1,240 = 


LA 0 


évidemment, les accidents qui seraient arrivés dans 
les limites du port et qui n'ont pas occasionné de 
dommages aux installations portuaires? 

N C'est exact. 

Q Est-ce que l'accident du Vibex a 
été inclus parce qu'il y a eu dommages aux installa- 


tions portuaires? 


R Oui, tout simplement. 

Q À cause de l'épanchement d'huile? 

R C'est exact. 

Q Pouvez-vous nous expliquer pourquoi, 


dans la majorité des cas, vous n'indiquez pas autrement 
que par le mot "inconnu" s'il y avait ou non un pilote 
à bord du navire? Est-ce parce que les dossiers 

n'ont pas été vérifiés ou pour d'autres raisons? 

R Non, c'est que dans nos dossiers, 
nous ne sommes pas concernés à savoir s'il y a un 
pilote à bord d'un navire qui a eu un accident ou 

non, du moins dans le passé, nous ne l'étions pas. 

Q Est-ce que je peux dire que c'est 

là un autre exemple du manque de coordination, à 

ce moment-là, quand ces accidents sont arrivés, 

entre l'autorité du pilotage et les autorités du 

port? Vous ne pouviez même pas savoir s'il y avait 
un pilote à bord, sans faire une enquéte? 

R Probablement que lors de ces 
accidents ou incidents mentionnés dans cette liste- 
là, probablement que dans ce temps-là, les autorités 


du port n'étaient pas intéressées à remonter à la 
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H. ALLARD 
Com. Enquête 


ANGUS, A on LTD. TRANSQ. OR À ,241 = 
1 
2 source de la cause de l'accident. 
3 Q J'ai compté 32 accidents dont les 
4 dates sont données dans votre liste, et me fiant 
5 simplement à ma connaissance du nom des navires 
re mentionnés, je croirais juste de dire qu'il n'y 
7 aurait que cinq cas où il n'y avait pas eu de pilote 
8 à bord, soit les trois cas mentionnés par Me Langlois, 
9 et le cas de deux remorqueurs. 
10 

Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
F pour la Canadian Merchant Service Guild: 
12 \ 

C'était quatre. 
1 
14 Me JEAN BRISSET, c.r., 
15 pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
16 Q Quatre mentionnés par monsieur 
17 Langlois, et deux remorqueurs, ce qui fait six sur 
18 327? 
19 R Sur cette liste-là, vous allez 
20 remarquer qu'il y a des cas d'incidents de bris de 
21 passerelle, et autre chose comme ça, qui pouvaient 
22 très bien être faits sans qu'il y ait un pilote à 
23 bord, il ne faut pas l'oublier. 
24 Q J'ai eu peu de temps pour lire la 
25 liste; je constate qu'en effet, à la page 3, il a 
26 trois cas mentionnés où se sont des bris de passe- 
07 relle. Alors, ce qui nous laisse 23 autres accidents? 
28 R Dans cinq ans. 
29 Q Ce sont des accidents de manoeuvres? 


30 R Dans cinq ans, oui. 
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H. ALLARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 1,242 - 


TORONTO, ONTARIO 
Q Passons maintenant à un autre 
sujet, monsieur Allard: Vous nous avez parlé des 
délais apportés dans l'amarrage des navires. Je 
voudrais avoir plus de détails à ce sujet, Prenez 
le cas d'un navire qui descend le fleuve de Trois- 
Rivières, et qui arrive à Québec sur la marée..... 
la marée descendante, et qui veut aller à la section 
25 ou 26; est-ce que dans ce cas-là, à votre con- 
naissance, le pilote fluvial se rendra à cette 
section, à cette base d'amarrage? 

R Dépendant des conditions atmosphé- 
riques, à ce moment-là, il est fort possible qu'il 

y aille immédiatement. 

Q Est-ce que le poste d'amarrage 25 
ou 26 est situé dans la rivière St-Charles? 

R Non. 

Q A quel endroit? 

R Dans le fleuve même. 

Q Dans le fleuve même? 

R Oui. 

Q À votre connaissance, est-il arrivé 
que les pilotes fluviaux de Trois-Rivières aient 
refusé de se rendre à ces deux postes d'amarrage, 

sur la marée descendante? 

R Depuis que je suis au Conseil des 
Ports Nationaux, je me suis rendu compte de telle: 
situation. 

Q D'après votre expérience, depuis 


que vous êtes au bureau des ports nationaux, ce n'est 
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H. ALLARD 
Com. Enquête 


US TRANSQ. - 1,243 - 
1 
2 que dans le cas de poste d'amarrage dans la rivière 
3 St-Charles que ce problême se produit? 
4 R En autant que je me souvienne, 
5 oui. 
6 Q Maintenant, le problême ne se soulève 
7 dans le cas d'un navire qui entre dans la rivière 
8 St-Charles que si la marée est montante? C'est sur 
9 le montant? 
10 R Pour certains pilotes, oui. 
11 Q Maintenant, vous dites "certains 
12 pilotes." Voulez-vous parler des pilotes d'une cir- 
13 conscription plutôt que d'une autre, ou de certains 
14 DLINres,... 
15 R Pas nécessairement, pour certains 
16 pilotes, j'entends, l'individu et non la circonscrip- 
17 tion à laquelle il peut appartenir. 
18 Q Alors, le cas s'est présenté dans 
19 le cas de pilotes dans la circonscription de Québec - 
20 Les Escoumains et Trois-Rivières - Les Escoumains? 
21 R C'est exact. 
22 Q Montréal- Québec? 
23 R Québec, oui. 
24 Q Dans un cas ou dans l'autre? 
25 R C'est exact. 
26 Q Est-ce que. les navires, normalement, 
27 qui vont au quai dans la rivière St-Charles, sont 
28 assistés de remorqueurs? 
29 R La plupart du temps, oui. 


Et pour être amenés au quai sur le 


30!  Q 
R. 
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H. ALLARD 
Com. Enquête 


SRG eenshoter à core. TRANSQ. - 1,244 - 
1 
2 montant, ils doivent être tournés, n'est-ce pas... 
3 R Oui. 
% Q ... à l'aide de remorqueurs? 
5 R L2 . 
6 LE PRESIDENT: 
7 Q Sur ce point-là, est-ce qu'à votre 
; connaissance le facteur déterminant est simplement 
9 la marée montante, ou le genre de navire, ou aussi 
19 le vent ou d'autres circonstances? 
1i ; 
R Tout peut entrer en jeu. 
12 Q Mais dans les cas que vous mention- 
3 : ; ” 
, nez, vous mentionnez simplement la marée montante? 
14 : 5 | 
R Oui, la marée montante. 
15 Q C'est surtout la marée montante? 
16 à 
R Surtout la marée montante. 
17 
7 Me MARC LALONDE, c.r., 
19 pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
20 Q Capitaine Allard, mon confrère mon- 
21 sieur Brisset vous a posé certaines questions concer- 
22 nant les évènements entourant l'assemblée du mois 
23 de juin mil neuf cent soixante-deux (1962) avec les 
24 pilotes du St-Laurent. N'est-il pas vrai que ces 
25 assemblées ont été convoquées sous l'initiative des 
26 pilotes de Québec et de Montréal? 
27 R +... Si je comprends bien, nous 
08 en avions discuté l'an dernier, et je crois qu'il 
-29| serait exact de dire que les pilotes ontpris cette 


initiative-là. Je le crois. 


| 


| 
| 
| 


ne ee 


fPnoruadl-3e vb pr0114 esb .LEX sl zoo 


Er CREER a 
IRAN fn 1}, M0 | . it 
LR sb.abts tr 4 FT. 


r' 1,4 
HÉSGIEUN At 

sxioy É'up u2-d00 ,Al-miog 59 218 9 
2usmiqnte 125 2rather0shb “weiont s1 soma lunes 
dans no ,s1ivéa sh émeneg 21 ve ,sinainom sève al 
Tésonmstiancstis aoxiuu'"5 vo imer 9j 

| vul a sr iuog w0T L 
“Nn0iIRR MOV SUD 289 25É ana jai 9 
fsirstnon bem at 2amslqute same) finem esev ,E91" 
«Hiaainoe absanm Li , 10 

fatosinon smam sl Jvorsue 18919 


«Sinoiaon sûr sl imite 


,7:0.. IONQIAI SAM 0 


“hôM STSLIAUS of bras [A enbs1iqe) 9 
- 192200 anoliiansp nenlaïton dés h Aucy 1088138 vois 
élo uh sèidmsenas" ZI tneszvoïns zinomanius es 308 
691 sowvs (Sèe1) xUsb-a1asxius 3n%2 uen, de ni) dt 
ans œup dev sag li-3a0'M. .amomad-38 sh 01911400 

asb avisarslri"f euon éohupovron 213 no ssè lisent! 

f TlndrinoM sb:ts sadéug sb 2220148 

avon not abévyaues 9! a D, re 
Li'ap alons sf 3 ,xebrveh nai àsusath are iv 0f € 


silos ebudien/essalie 2ôl. aug aité sb ‘onxe 
“lors si ol .él-aviselé 


H. ALLARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 1 ,245 = 


TORONTO, ONTARIO 
Q _ Et est-ce que cette année encore 

au printemps, les pilotesn'ont pas participé ou 
suggéré la tenue d'une assemblée qui a effectivement 
eu lieu, une assemblée analogue, concernant les 
problêmes de navigation dans le port? 

R C'est exact, ce printemps, Les 
pilotes ont pris cette initiative-1là. 

Q Est-ce que vous avez jamais eu, dans 
le port de Québec, cette initiative, à votre connais- 
sance, depuis que vous êtes en fonction, des arma- 


teurs locaux ou de l'extérieur, suggérant une réunion 


analogue? 
R Pas à ma connaissance, non. 
.Q Maintenant, je voudrais poser une 


autre question en rapport avec la question de la 
participation du Conseil des Ports Nationaux à des 
enquêtes, en matière d'enquêtes maritimes, disons, 
et d'enquêtes en particulier concernant les pilotes; 
si je comprends bien, vous avez mentionné qu'il 
serait avantageux ou utile que le Conseil des Ports 
Nationaux à Québec puisse assister à ces enquêtes. 
Est-ce que je vous ai bien compris? 

R Oui, c'est bien ça. 

Q Est-ce que le Conseil des Ports 

. Nationaux n'est pas préoccupé essentiellement de 
savoir la cause pour laquelle tel accident - tel 
navire a pu causer un accident ou être impliqué dans 
un accident dans le port de Québec? 


R Je crois que le Conseil des Ports 
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H. ALLARD 
Com. Enquête 


He TRANSQ. - 1,244 - 

1 

2 Nationaux devrait être concerné d'une manière pri- 

3 mordiale à ce sujet-1à. 

4 Q Mais dans un tel cas, ce serait 

5 pour quelles fins? 

6 R Pour fins d'éliminer les causes 

7 qui peuvent apporter des incidents ou des accidents. 
8 Q Si je comprends bien, en autant 

9 que le Conseil des Ports Nationaux pourrait être 

10 concerné, c'est où il y aurait quelqu'améliorations 
11 à apporter, qui pourraient le concerner? 

12 R Oui. 

13 Q Est-ce que les enquêtes, dans le 
14 cas de tels accidents, n'ont lieu que lorsqu'il y a 
15 un pilote à bord? 

16 R Au point de vue du Conseil des 

17 POFESS Messe! 

18 Q Non, je veux dire: Est-ce qu'à 

19 votre connaissance il y a des enquêtes que lorsqu'il 
20 y a un pilote à bord, disons qu'un accident survient 
21 dans le port de Québec entre deux petits caboteurs, 
22 sans qu'il y ait de pilote à bord? 

23 R Non, à ma connaissance, le ministère 
24 des Transports va instituer une enquête même s'il 

25 n'y a pas de pilote à bord. 

26 Q Et est-ce que je dois comprendre 
27 que le ministère des Transports instituerait, dans 
28 tous les cas, une enquête, qu'il y ait un pilote à 
29 bord ou pas? 


| 1 R À ma connaissance, oui. 
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H. ALLARD 
Com. Enquête 


ANGUS. STONEHOUSE & CO, LTD. TRANSQ. - 1,245 - 
1 
2 Q En tenant compte de la recommandation 
3 que vous avez faite, est-ce que l'objet de votre re- 
4 commandation n'est pas, comme vous l'avez indiqué, 
s de voir à ce que Le Censeil des Ports Nationaux soit 
6 au courant des améliorations qu'il soit susceptible 
7 d'apporter dans sa propre opération, en vue d'éviter 
8 des accidents? 
à R Oui. 
10 Q Et n'est-ce pas dans un tel cas 
1 que le Conseil des Ports Nationaux n'a aucun intérêt 
12 à participer de quelque façon à savoir si une peine 
13 disciplinaire quelconque doit étre imposée à l'égard 
14 de tel ou tel pilote, en cas d'accidents maritimes? 
15 R Non, je croirais que le Conseil 
16 des Ports est concerné - serait concerné tout 
17 simplement par la cause et la nature de l'accident ou 
18 de l'incident. 
19 Q Et non pas à savoir si tel ou tel 
20 pilote doit être tenu responsable et reçevoir une 
)1 sanction disciplinaire? 
22 R ‘Non, je crois que ce domaine-là 
23 demeure le domaine de l'autorité du pilotage. 
24 Q N'est-il pas vrai qu'il en sera de 
25 même, par exemple, à savoir si tel ou tel capitaine 
26 devrait recevoir une sanction quelconque, à supposer 
27 que telle sanction existe? 
28 R Encore, je crois que ce domaine- 
29 là relève du ministère des Transports. 


Ne serait-il pas vrai de conclure 
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H. ALLARD 
Com. Enquête 


ee TRANSQ. - 1,246 - 
1 
2 alors que dans tel cas, la présence du Conseil des 
3 Ports Nationaux n'est pas nécessaire, dans le cas 
4 d'enquête concernant un pilote en particulier, mais 
s simplement dans le cas de l'enquête examinant tous 
6 les facteurs pouvant impliquer des navires dans le 
7 port de Québec? 
8 R Je crois que pour toute enquête 
9 qui aura lieu dans le port de Québec, il est imma- 
10 tériel que le Conseil des Ports, pour le moment du 
11 moins, à savoir s'il y avait un pilote à bord ou non. 
Q En rapport avec la pièce déposée 


tout à l'heure, donnant la liste des accidents, 

mon confrère a affirmé sous forme interrogative qu'il 
s'agissait d'un cas où on aurait une preuve de 
manque de coordonnation entre les deux organismes; 
n'est-il pas vrai quand même qu'une simple commu- 
nication téléphonique à l'autorité de pilotage à 
Québec aurait suffit pour obtenir les noms, à savoir 
s'il y avait un pilote à bord, dans chaque cas? 

R Concernant la liste? 

Q Oui, théoriquement, à supposer que 
vous désirez obtenir l'information à savoir s'il y 
avait un pilote à bord ou pas? 

R Je suis allé au bureau de pilotage 
pour confirmer les noms des pilotes que nous avions 
déjà au bureau. 

Q Alors, effectivement, vous vous 
êtes rendu, et vous avez été en mesure de confirmer 


les noms que vous aviez déjà? 
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H. ALLARD 
Com. Enquête 


lbs — "cr" "iiRRE TRANSQ. - 1,247 - 
1 
2 R Oui. 
3 Q Et si vous aviez jugé nécessaire 
4 de vérifier dans d'autres cas à savoir s'il y avait 
5 un pilote à bord ou pas, vous auriez été en mesure 
: d'avoir ces informations? 
7 R Les informations nous auraient été 
8 fournies également. 
9 Q A votre expérience, avez-vous 
10 constaté une amélioration 
11 
12. LA COUR EST AJOURNEE POUR QUELQUES 
13 MINUTES , 
14 
15 Me MARC LALONDE, c.r., 
16 pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
17 Q Capitaine Allard, il a été question 
18 de vitesse dans le port de Québec; je pense qu'à 
19 date il n'apparaît pas quelle est la limite de vitesse. 
20 Pourriez-vous dire quelle est la limite de vitesse 
21 dans le port de Québec? 
22 R Le maximum, 9. 
23 Q 9 noeuds? 
24 R Oui. 
25 

Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 

d pour le en Merchant Service Guild: 
27 


Votre Seigneurie, je n'ai pas de 


28 Fu 
question à poser; tout simplement, 


je voudrais que l'attention de Votre 
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H. ALLARD 
Com. Enquête 
ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. a | ,248 - 


TORONTO. ONTARIO 
Seigneurie et des commissaires soit 
attirée sur l'exhibit, la liste des 
accidents, 578; il y a plusieurs 
accidents qui à la face même de l'ex- 
hibit démontrent qu'ils ne sont pas 
des accidents dûs à des mouvements 
de navires, comme des accidents à 
des portes de hangar, à des rampes 


de chargement, en plus des passerelle 


RE-INTERROGE par Me M. JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Toujours en rapport avec l'exhibit 
578, le premier cas que nous avons, poent: Le Grey 
Master touche le Salacia au quai numéro 25 et frappe 
le bout du quai numéro 25, Est-ce que c'était un 


navire en mouvement, ça, d'après vos records? 


R Le Salacia... 
Q Le Grey Master? 
R Le Grey Master était en mouvement, 


et le Salacia était amarré au quai numéro 25. 

Q Le Kongsholm touche l'engrenage 

du pont du chemin de fer, bassin. Expliquez donc 

ça? 

R Voici: Il y a un pont à bascule, 

à l'entrée du bassin ae alors, c'est l'engre- 
nage de ce pont -là qui fut endommagé. 

Q Est-ce que le navire était en mou- 


vement ? 


NN 


| Free esb eulq no ,remsgrsfs 0h DL 


| 


mine canne ns 


“signe 'l ins!b ,asble, ;uodrètat nisasd ub sos" é 


ve . 


and minttial /316Hdx9 l'as" shit D. 
enmusteute # vs +60 çs1m0bis0h: | LL. 


"I eb sue 2597 sf & lp e3msbtson re 


asq duos on aft'up tosrinomëb #14if 
vanevéternns.d etb atrsblons ob 

£ é5nsblson sb samos ,294)van sb 
soquer asb 6 , 20%ma db votre asb 


+ 2SUPAAL «NH où sq. RUE 44 
-motu21em0S al 2004 

2ididss"! sevs Srongér ns ere veT [re 
1ve219 SÏ 1302's ,eacwva evèn oup 409 75mIq sl , BE 
sqqs7i 39 ©S ombmm Laup ba sispise si sdouoi yetanh 
nt 3ras8e sup So-dei ,0S vrbmun loup ub 2vod 61 
lebrossz nov a6xos"b-.23 ,1romevuon ne oxbvan 
.…41081ne 941 8 

ftstaaf tro Ex ? 

.inomevuom He 1141 1é3a8M vero aJ £ 
«CT cam Inup ms dMrrann 11835 sionine sf 28 
sasoszans' 1 sdovés mleñdagroï ai je 
onah Moupiiqui ,.misesd ,291 sb nimads vb 3noq 4° 
Tag 

csluresd 6 26079 ru 5 « IL s1510Y f: 


-dgsnumimes 35 2e mlrné. ss sh 4 
“von ms 11n28 exiven oi aup voéssa 


a à : : = + 40 


H. ALLARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE-INT, _ ,249 _ 


TORONTO, ONTARIO 


R Oui, il entrait ou sortait du bassin 
intérieur. 

Q Le Guy Bartholemewfrappe le quai 
numéro 29. Est-ce que d'après vos records, le navire 
était en mouvement? 

R Oui, il accostait, probablement. 

Q Le Hudson Deep frappe le quai numéro 
3, bassin. Est-ce que le navire était en mouvement, 
d'après vos records? 

R Probablement, oui. 

Q Le Donnacona touche les portes du 
bassin extérieur, section du quai 14. 

R Oui, probablement en entrant, en 
essayant d'entrer dans le bassin intérieur. 

Q Le Manchester Miller frappe le 

quai numéro 25. 

R Probablement. 

Q Federal Express frappe le quai numéro 
21 à l'entrée du bassin extérieur? 

R Probablement en mouvement également. 
Q Le Montcalm frappe le quai numéro 


14 au centre du hangar. 


R En mouvement également. 

Q Imperial Halifax frappe le quai 
numéro 29. 

R Probablement en mouvement. 

Q Nordpol touche le pont du chemin 


de fer, bassin? 


R Probablement en entrant ou en sortant 
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H. ALLARD 
Com.. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE-INT Ch ,250 = 


TORONTO, ONTARIO 


du bassin. 
Q Deerwood, frappe le coin du quai 
numéro 18. 


R En entrant dans le bassin intérieur. 


LE PRESIDENT : 
Je pense bien que pour les autres, 


la Commission pourra regarder. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Je vais en sauter quelques uns, 


Votre Seigneurie, 


ft LL 
Q Il y en a un qui chicotte mon con- 


frère, et je vais le poser, celui-là: Dommages 


Cargo beam door, 26, hangar À, S S Batory. 


R Oui. 
Q Voulez-vous expliquer ça? 
R Nous n'avons rien dans nos dossiers 


indiquant si le navire était en mouvement ou non. 

Q Alors, un cargo beam, qu'est-ce que 
c'est, ça? 

R C'est une installation portuaire 


sur le quai. 


Q Oui, puis, quel genre d'installation? 
R Pour aider au chargement ou au 
déchargement. 

Q Et puis... 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 


pour la Can. Merchant Service Guild: 
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H. ALLARD 
Com. Enquête 


Diese RE-INT. - 1,251 - 
Q Est-ce que ce n'est pas la rampe de 
chargement? 
R Oui. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Une rampe de chargement, voulez-vous 
décrire ça, ce que vous entendez par "cargo beam"? 
R Voici: Je ne suis pas allé plus 
profondément dans ce dossier-là, et je préfère ne 
pas donner de plus amples renseignements pour le 
moment. 
Q Qu'est-ce que vous entendez par 
l'expression? Vous avez écrit Secret "cargo 
beam''. Qu'est-ce que ça veut dire, ça? 
.R A ma connaissance, le ''eargo beam'', 
c'est une installation au hangar, qui aide au charge- 
ment ou bien au déchargement. 
Q C'est une installation sur le quai 
ou sur le hangar? 
R Oui. 
Q Ce n'est pas sur le navire? 
R Non, pas sur le navire. 
Q _ Est-ce que ça surplombe le quai? 
R Probablement, oui. 
Q Alors, Lorsqu'on rencontre de nouveau 
cette expression-là, "cargo beam", est-ce que c'est 
la même chose? 


R Dans le même sens, oui. 
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H. ALLARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE-INT, - 1 204 _ 


TORONTO, ONTARIO 
Q Maintenant, est-ce que vous pouvez 
donner des statistiques à la Commission sur la fréquen- 
ce des navires qui accostent aux différents postes 

dans le port de Québec? 

R AN 

Q Par exemple, combien de navires 

par année dans le bassin intérieur, combien dans le 
bassin extérieur, combien dans la rivière St-Charles, 
combien à l'Anse au Foulon? 

R Nous pourrions vous produire ces 
statistiques-là, oui; je ne les ai pas en tête ac- 
tuellement, mais..... 

Q Non, je comprends. Est-ce que vous 
pourriez les préparer, pour mil neuf cent soixante- 
deux (1962)? 

R Oui. 

Q Maintenant, il y a un nouveau quai 
qui a été construit à Québec, et qui est utilisé par 


la Texaco, je crois? 


Be 

Q Près de l'Anglo Pulp? 

R Sur les battures de Beauport? 
Q Oui. 

R Ce quai-là, actuellement, est 


utilisé surtout par trois compagnies: Golden Eagle. 
Oil, British Petroleum Oil, et St. Lawrence Cement. 
Q Quand le quai a-t-il été terminé? 
R Je préfèrerais que vous demandiez 


ça à l'ingénieur. 
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H. ALLARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE -INT © * l ASE # 


TORONTO, ONTARIO 
Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Je m'excuse, Votre Seigneurie, il y 
a une autre question que j'aurais dû 
poser en contre-interrogatoire tout 


à l'heure, 


Q Vous avez parlé, capitaine Allard, 
de collaboration, de coordination et d'autres termes 
semblables, je pense, en rapport - comme devant 
régir les relations entre l'organisme du pilotage 

et le Conseil des Ports Nationaux. Si je comprends 
bien, vous ne préconisez pas la main mise du Conseil 
des Ports Nationaux sur le pilotage même ? 


R Absolument pas, non. 


LE PRESIDENT : 
Q Capitaine Allard, dans le port de 
Québec, à part des quais de la Commission, est-ce qu'il 
y a des quais privés? 
R Il y a des quais privés dans le 
port de Québec, oui. 
Q Je comprends que parmi ces quais- 
là, entre autre, il y a le quai de la Canada Steam- 
ship? 
R C'est exact. 
Q Le quai de la traverse de Lévis, 
évidemment ? 
R Oui. 


Q Et il y en a d'autres aussi? 
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H. ALLARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE INT. - 1 ,254 = 


TORONTO, ONTARIO 
R Il y a des installations qui relèvent 
des Travaux Publics; les cales sèches, par exemple. 

Q Les cales sèches de Lauzon? 

R À Lauzon. Nous louons également 

des installations portuaires à certaines compagnies, 
entre autre la Clarke Steamship qui occupe un de 

nos quais, plus ou moins en permanence. 

Q Alors, au point de vue contrôle de 
mouvements des navires à ces quais-là, est-ce que 

vous avez quelque chose à faire? 

R Oui, parce que tout navire qui 
arrive dans le port, dès son arrivée, doit nous donner 
une déclaration: Le nom du navire, son enregistre- 
ment, son tonnage, le nom du capitaine, sa cargaison, 
s'il y a des potagers, sa provenance, etc. 

Q Je comprends, mais ce que je demande, 
c'est: Avant l'arrivée du navire pour sa manoeuvre 
dans le port, est-ce qu'il doit communiquer avec 


vous? Est-ce que vous avez un contrôle? 


R Actuellement, non. 

Q Vous n'en avez pas, actuellement? 
R On n'en a pas. 

Q Alors, la question de sécurité, 


actuellement, ne s'applique qu'aux navires qui vont 
à des quais de la Commission? 

R C'est exact, oui. 

Q Comme les navires de la Canada 
Steamship Lines, ils peuvent finalement arriver, 


manoeuvrer, tourner dans le port sans passer par vous? 
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H. ALLARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE-INT., - 1 Et - 


TORONTO, ONTARIO 


R Oui, c'est exact. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 

pour la Can. Merchant Service Guild: 
Q Capitaine Allard, parmi les quais 
privés, est-ce qu'il n'y a pas les quais de la ville 


de Québec ou quai Chouinard? 


R Oui, j'en ai mentionné quelques 
uns 
Q Ensuite de ça, il y a les quais 


de la Reine? 

R Les quais de la Reine également. 

Q Est-ce qu'il n'y a pas également 

les quais de Lane et Robitaille, qui est un quai privé? 
R LR," 

Q Lane et Robitaille, les anciens 
quais de Lane et Robitaille qui appartenaient à 


une compagnie de ciment de Québec, St. Lawrence 


Cement ? 
R Dans le bassin intérieur? 
Q Non, le long du fleuve, en haut 


de la traverse, en haut des quais de la Reine. 

R Je ne suis pas au courant de ça. 
Q Maintenant, pour compléter votre 
réponse, la question au sujet des navires qui se 
servent des installations du Conseil, en plus des 
bateaux qui ont des pilotes à leur bord, vous avez 
plusieurs navires côtiers qui se servent des ins- 


tallations du port, du Conseil des Ports Nationaux, 


fe 


‘évier fawp au 128. Lup ,S1lls11dof 5 sors sb aleup s9! 


| n. QE nr 
; | D: | 
pra pes N" : 
LA rs | PRE ee at 
ee r ‘ | mr. 
* 
.+osxn Sn! , 100 


1.5 ,2TOIOMAS QG 5N 
brin sslvteE seuffosoM nat si Tu 
niaup 281 ions bella ents3tqs) 


S{Liv al sb ons aol «eg à v'e Li'up. 59-288 er 
fbunrièvels loup vo s6däu) 9h :4 

ésvplaug SnnoËines a mot ,tu0 sn 
any 
alsup ssl à y Î1 ,u9 ob siluent 0 
faxtas s1 sb 
“Thamslssés sniof +1 ab alaup as ñ 
1namlsgé aoû à 'e Ll'up 02 304 ÿ 
Lo... 208 £ 
érotons as! (eifintidof sn si  ‘ 0 
Ë inolsnsdmaugs Ilup SIllasidon 15 shul sb sisvp 
2oUSEARRTI .18 ,09dhu0 sb iromts sb sirasqmes env 
t irams] 
fuuslrbsei witaasd 81 anal # 
daimuf se .svuoi2 vb gnel +! ,nroï 0 
.Auisf al sb alaup s9b und ne ,sarsvart al 'eb 
no sb irezues th Séq sue sn 91 £ 
s'LLOV 138 lquos og ,'inunssnieomM », 
os up enxivac Bab 1sfue oué nolïasup nl ,senvoabr 
esb aAule ve. ,lisano) vb enpiisllseieni 22h 1asyres 
tovs muov. ,brod suvsl 6 2s30LlQ asb 300 lp xua948û 
ani 0h Jnovren se Iuvp 8191907 asrivan erveterlg, * 


uno tisk 21:04 26b Ltesno) ub .170q ub 


n | Dre 9 heal Ar 


à ‘1e 


H. ALLARD 
Com. Enquête 


Re RE-INT. - 1,256 - 
1 
2 et sur lesquelles vous n'avez aucun contrôle quant 
3 aux déplacements? 
; R C'est exact, oui. 
: Q La liste des accidents que vous 
6 avez préparés, et qui a été déposée sous La cote 516, 
7 est-ce que dans cette liste d'accidents, vous avez 
8 inclus les accidents survenus aux installations 
9 privées, dans le port? 
10 R Je ne pense pas. 
Me JEAN BRISSET, c.r., 
F pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
” Votre Seigneurie, est-ce que je peux 
- suggérer qu'on donne # numéro aux 
à deux pièces que le témoin doit nous 
à fournir, c'est-à-dire l'échange 
À de correspondance entre monsieur 
: Beaudry et la Corporation des Pilotes 
à qui serait 5/79... je pense..... 
20 
21 LE PRESIDENT : 
22 Alors, ce serait: 581. 
L Me JEAN BRISSET, c.r., 
& pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
= 581. Et les statistiques aux amarra- 
à ges pour l'année mil neuf cent soixan 
27 

te-deux (1962). 

28 
29 LE PRESIDENT : 


30 582. Je comprends que les statisti- 
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H. ALLARD 


ANaUE, MONENEURE à C0. LT Re à 1280 à 


ques pour les opérations de navires 
dans le port, et les arrivées vont 
comprendre tout simplement les navire 
qui vont au quai du Conseil des Ports 


-Nationaux. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Oui Votre Seigneurie. 


LE PRESIDENT : 

Il ne comprendra pas les navires qui 
vont aux quais privés, par conséquent, 
ça ne voudra pas dire exactement le 
trafic qu'il y a eu dans le port de 
Québec en mil neuf cent soixante- 


deux (1962). 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

Voici, Votre Seigneurie: Pour le 
trafic dans le port de Québec, les 
statistiques globales du Conseil 
des Ports Nationaux pour mil neuf 
cent soixante-deux (1962), lorsqu' 
elles seront prêtes, vont être dépo- 
sées et vont donner la totalité du 
trafic; ces données lues avec ies 
pièces qui ont déjà été déposées, 


Shipping Reports, vont compléter 
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H. ALLARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LYD. RE-INT, - 1 ; 258 — 


TORONTO, ONTARIO 
tout le trafic, vont compléter les 
informations sur tout le trafic de 


Québec. 


Maintenant, ce que j'ai demandé au 
témoin, c'est le trafic qui va à 
chaque endroit; je sais que le 
bassin intérieur n'est pas un bassin 
utilisé à tous les jours par tous 
les navires. Alors, dans l'impor- 
tance de la manoeuvre, il y a aussi 
la fréquence d'utilisation de cet 


endroit et des autres endroits. 
- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN - 


Je, soussigné, sténographe officiel, 
étant dûment assermenté, certifie 
par les présentes que la déposition 
ci-dessus est la transcription ex- 
acte et fidèle de mes notes sténo- 


graphiques. 


G. OSCAR BOISJOLY 
Sténographe Officiel. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITI 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
Président 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur Harild A. Renwick, commissaire. 


Le vingt-troisième jour du mois 


de juillet, l'an mil neuf cent soixante-trois, a comparu comme 


témoin: 
MONSIEUR GASTON BLANCHET. 
Interrogé par Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 

Q Voulez-vous donner vos nom et prénoms, 


s'il vous plaït, monsieur Blanchet? 

Gaston Blanchet. 
Votre age? 
Trente-huït ans. 

Et votre occupation ? 


Ingénieur civil pour le Port de Québec. 


CR DO OR DM .ON D 


Et depuis combien de temps êtes-vous 
ingénieur civil ? 

R Treize ans. 

Q Et ingénieur-civil pour le port de Québec 


R Treize ans. 
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G. BLANCHET 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE à Co. LTD. EX. - 1,260 - 
1 
2 Q Treize ans aussi. Voulez-vous décrire 
3 a la Commission les limites du Port de Québec. 
4 R Le Port de Québec comprend le Fleuve 
s St-Laurent et ses grèves, de la Riviere Cap Rouge a l'Ile 
6 d'Orléans, ainsi que les cours d'eaux qui s'y jettent, partout où 
; les marées se font sentir. 
8 Q Et l'Ile d'Orléans, est-ce que c'est la 
9 pointe est ou la pointe ouest, disons ? 
10 R C'est la pointe ouest, 
11 Q A Ste-Pétronille ? 
12 R Oui. 
13 Q Et, approximativement, quelle est la 
14 longueur du Port de Québec ? 
ts R Dix a douze milles, je crois. 
16 Q Dix a douze milles. Et voulez-vous 
17 maintenant décrire a la Commission les quais publics du Port 
18 de Cuébec ? 
19 RD 
20 Q Vous pouvez référer a vos plans, si 
21 vous voulez ? 
22 R Les quais... nous avons, pour la plupart 
23 des postes a eaux profondes, nous avons approximativement trente 
24 cinq pieds (35') d'eau à quelques postes, encore plus, quelques 
25 postes, nous pouvons avoir un peu moins. 
26 Q Et combien de quais avez-vous à Québec 
27 > 
28 Q Ou de postes ? 
29 R Nous pouvons avoir environ vingt-cinq 


(25) postes. 
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G. BLANCHET 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD Com. Enquête 
| TORONTO, ONTARIO | EX. De 1261 Ex 


Q Et je crois qu'il y a un secteur du Port 
qui se situe a l'embouchure de la Rivière St-Charles, et aussi un 
secteur des quais publics qui est a l'Anse au Foulon? 

R Oui. 

Q Et dans l'embouchure de la Rivière 
St-Charles, combien de postes publics disposez-vous ? 

R Il y en a une douzaine dans l'estuaire de 
la Riviere St-Charles. 

Q Maintenant, dans l'estuaire de la Rivière 
St-Charles, est-ce qu'il existe des quais privés? 

R Il y à un quai qui appartient à l'Anglo-Pulp. 
Q Est-ce que c'est le seul quai privé a cet 
endroit-1la ? 

R Il ya, dans la riviere elle-même, d'autres 
quais avec peu d'eau. 

Q Maintenant, dans la riviere, donc c'est 
en amont du Pont Samson ? 

R Oui. 

Q Est-ce que le Pont Samson s'ouvre encor 
pour permettre le trafic maritime ? 

La circulation maritime, je devrais dire 
Non, le Pont Samson ne s'ouvre plus. 
Depuis quand, a peu pres ? 


Je dirais... un an. 


9 4 © 4 © % 


Environ un an. Maintenant, il n'y a plus 
de trafic qui monte la? Il n'y a pas de circulation qui s'en va 12? 
R Il y a toujours la petite navigation. 


Q Qui monte la Riviere St-Charles ? 
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G. BLANCHET 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO EX. ee 1262 EE 


R Bien, vous prenez ce qui peut être classé 


dans les chaloupes. 


Q Les chaloupes ? 
R Les chaloupes, les petits yachts. 
Q Est-ce qu':1 y a des cargos qui montent ? 


des goélettes ? 

R Des goélettes, non. 

Q Maintenant, toujours dans l'embouchure 
de la Riviere St-Charles, vous avez mentionné un quai privé, soit 
celui de l'Anglo-Canadian Pulp & Paper ? 

R Oui. 

A) Le noweau quai qui a été construit tout 
pres de l'Anglo-Pulp, sur les battures de Beauport, est-ce que 


c'est un quai du Conseil des Ports Nationaux ? 


R Oui. 

Q C'est un quai public ? 

R Oui. 

Q C'est un quai qui, je comprends, est 


Tu a trois compagnies ? 

R Le quai lui-même n'est pas loué, mais 
un terrain en arriere du quai est loué. 

Q Est loué ? 

R Et on peut donner la permission à n'im- 
porte quel bateau d'aller à ce quai-la. 

Q Maintenant, toujours du coté de Québec, 
en montant vers l'Anse au Foulon, apres la Pointe à Carcy, qui 
se trouve lentes du bassin intérieur aux quais extérieurs, est-ce 
que les quais qui sont la sont des quais publics? 


R Immédiatement a la Pointe à Carcy, c'es 
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G. BLANCHET 
Com. Enquete 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. NA 1263 = 
TORONTO, ONTARIO 


1 
des quais publics, et jusqu'a Canada Steamship Lines. 
9 + 
Q Alors, jusqu'a Canada Steamship Lines. 
3 
Maintenant, Canada Steamship Lines, est-ce que c'est nn quai 
4 
qui est public? Il appartient au Conseil des Ports Nationaux ? 
5 
R Je crois que le fond du terrain nous 
6 
appartient, et le quai lui-meme appartient à Canada Steamship 
7 
Lines. 
8 À 
Q À toute fin, depuis qwvous êtes ingénieur 
9 
est-ce que ce quai a été entretenu par le Conseil des Ports Natio- 
10 
naux ? 
11 
R Non. 
12 
Q Est-ce que ie dragage des quais, s'il y 
13 
en a besoin, est fait par leConseil ? 
14 
R Non. 
15 . 
Q Pas a votre connaissance ? 
16 
R Non, mais dans les baux, si on loue un 
17 
quai, les anciens baux, il y avait presque toujours une clause à 
18 
l'effet qu'ils opæent un quai. 
19 
Q A l'effet qu'ils operent un quai. Ca, 
20 
c'est dans les vieilles lettres patentes, je crois? 
21 
R C'était une condition. 
22 
Q Maintenant, toujours en remontant le 
23 
fleuve, passé le quai de la Canada Steamship, on arrive au quai 
24 
qui, je crois, s'appelle: Chouinard ? 
25 
R Oui. 
26 
Q A qui appartiennent ces quais ? 
27 
SR 
28 
Q Ou sous la juridiction de qui sont ces 
29 
quais ? 
30 


R Juste le terrain, probablement, qui 
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G. BLANCHET 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO EX, - 1264 - 


est loué, probablement pour un dollar, à la ville. 

Q A la ville de Québec ? 

R C'est des choses qu'on est supposé re- 
chercher ces jours-ci. 

Q Alors, passé ce quai Chouinard, où les 
navires, les vedettes qui font des croisières dans le fleuve s'atta- 


chent, est le quai de la Traverse de Lévis? 


R Oui. La, je ne suis pas au courant. 

Q Vous n'êtes pas au courant? 

R Non. 

Q Est-ce que le Conseil des Ports Nationau 


a quoi que ce soit a faire avec le quai de la Traverse de Lévis ? 

R À ma connaissance, non. 

Q Le ponton qui sert pour l'embarquement 
des véhicules, qui est-ce qui s'en occupe ? 

R Ah, c'est la Traverse de Levis; et 

s'ils veulent le placer ailleurs que la dans le Port, nousavons 
notre mot a dire. 

Q Maintenant, continuons vers l'ouest: 

il y a le quai de l'ancien traversier de l'Ile d'Orléans; est-ce que 
c'est un quai qui tombe sous votre juridiction ? 

R Non. 

Q Et a l'ouest encore, il y a les quais du 
gouvernement; est-ce que vous avez quoi que ce soit a faire avec 
les quais du Ministere des Transports ? 

R Non. 

Q Et ensuite, il y a le quai où l'on fait du 
déchargement de ciment; je ne sais pas quelle compagnie exploite 


ce quai-la, mais je sais qu'il y a un quai ou on fait du déchargement 
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G. BLANCHET 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO. ONTARIO ASS 


de ciment. Est-ce que c'est un quai qui tombe sous votre juridic- 
tion ? 
R Le quai ne nous appartient pas: je crois 


qu'il appartient au C.N.R. 


Q Au Canadien National? 

R C'est une chose qui est en discussion dan 
kE moment. 

Q Si vous voulez continuer au moyen de 


votre plan vers l'ouest, il y a un espace où il n'y a pas de quai 


du tout ? 

R Un&pace où il n'y a pas de quai encore. 
Q On arrive a quoi ? 
R Ils appartiennent au C.N.R. 
Q Vous avez dit quoi? Au C.N.R.? 
R Oui. C'est tout en discussion. 
Q Mais quelle partie appartient au C.N.R. ? 
R Ah, le terrain, mais étant donné qu'il y 
LEA on peut dire qu'il n'y a pas de quai. 
Q Il n'y a pas de quai? 
R Non. Le terrain appartient au C.N.R. 
Q Au C.N.R.? 
R C'est un terrain rempli. Puis, après, 


on arrive a ce qui est appelé ici a Québec le Poste de la Brown, 
ou le Quai de la Brown, qui nous appartient, qu'on administre 
aussi. 

Q Est-ce que c'est un poste qui est encore 
utilisé ? 


R C'est un poste à sec à marée basse. 


| alors at 287 inoifiegqs avon Sn lat 5.1 


TR." .9 ve instirsqge alfrog sleup air 


nee 


TURN 
NU A RE Eee ne : < 


ON V0 


dk Led 


H.M.9 ua tosirieggs wep 


SHsuotish sait D cà 
| LA st lee : 
b notsañoeit ne las né een n jen’ 2 
là En 


ne 


à! 
D avan a rsulineo sloov auov 1e 


leup ob aeq s v'e Den nel bu ctaauo'l arsv el sui 
Stuot vb 

lentone laup ebesy év'a lt Éo-ensues7 
loup & aviris rO 

4.4.0 ug Josnasliss af 

S.A.H4;9 uA | Tioup HD sevs auoV 
.ndeauositbne tuoi me'9 VO 


y L'ap 3nnob into she sulerret el ,dA 
Leup sb esc à v'a L'on arib tueg 00 4 £ 

Tiaup sb san & v'n ll [a 
-f.M.9 us iustianqqe aisrio) SI ,nc M 4 & 
eA.M,2 08 p 4 
eotus auf .iqiast aiesrat ny 250'9 # 


.nwou si ab diaot el sodAuQ & ini bloque tes 1up 29 £ avtyte ne 


ontetnhohe to vb Ansltrsque avon lup ,nwotä gl ab Ieuÿ al wo 


910919 tas lp of20g nr 102" sup 69-124 
» | 0 VO fe à 
Saged sbsgm £ bo4 £& eteoq nu as D 
ARE 7, 


G. BLANCHET 


. Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX. Fe 1266 CE 


Alors, il ne peut pas être utilisé, sauf... il peut être utilisé 


pour échouer un bateau. 


Q E:t-ce que c'est arrivé récemment ? 

R Ca nous est arrivé il y a dix ans, peut- 
être. 

Q nya...? 

R Dix ans. 

Q Depuis dix ans, il n'1 pas été utilisé? 
R Non. 

Q Il n'y a pas du remplissage qui se fait 


a cet endroit-la ? 
: R Oui, ça été rempli pour les trois quarts, 
il y a environ deux ans. 

Q Est-ce qu'il n'y a pas une route qui se 
construit, à cet endroit-là, aussi ? 

R Oui, il y a un boulevard qui se construit 
tout le long du fleuve dans ce bout-la, le boulevard Champlain. 

Q Et maintenant, a l'ouest du quai de la 
Brown, quelles installations rencontre-t-on? 

R À l'ouest du quai de la Brown, on a ce 
qu'on appelle les quais du Foulon. 

Q Et est-ce que ce sont des quais qui sont 
Sous votre juridiction ? 

R Tous ces quais-la sont sous notre juridic- 
tion. Nous avons huit postes d'amarrage, la. 

Q Oui, huit postes d'amarrage à l'Anse au 
Foulon. Et à l'ouest de l'Anse au Foulon, est-ce qu'il y a encore 
des quais? 


R A l'ouest de i'Anse au Foulon, iln'ya pas 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. _ 1, 267 E 
TORONTO, ONTARIO 


Î 

2 de quai, jusqu'au Club de Yacht, mais les terrains nous appartien- 
3 nent. 

1 Q A quel Club de Yacht référez-vous ? 

s R Au Club de Yacht de Québec. Au Club 

6 de Yacht de Québec, il y a un quai, et le Club de Yacht de Québec 


est en location avec nous, ils ont loué un terrain puis une certaine 
HEdTe pour amarrer leurs bateaux. 

Q Maintenant, a l'ouest du Club de Yacht? 

R A l'ouest du Club de Yacht, on peut dire 
qu'approximativement à cinq cents pieds à l'ouest du Club de Yach . 


nâs terrains finissent, 


Q La, il n'y a pas de quai? 
R Non. 
Q Mais les réservoirs d'huile situés dans 


Sillery, a l'ouest de l'Anse au Foulon, est-ce qu'ilssont dans les. 
sur le terrain du Conseil des Forts Nationaux ? 

R Non, ils sont immédiatement apres le 
terrain du Conseil des Ports Nationaux; ils sont sur un terrain du 
C.N.R.; c'est une chose qui est en discussion, actuellement. 

Q Dans les postes que vous avez mentionné 
a l'Anse au Foulon, est-ce que vous avez inclus le poste de 


International Fertilizers ? 


lo 
Q Immédiatement a l'ouest de la Gare 
Mañtime ? 

R On ne pourrait pas dire que c'est un 


poste, International Fertilizers, c'est un terrain loué, ça. 
International Fertilizers a loué un 


terrain avec …. a une certaine distance du quai, et ils ont un 
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G. BLANCHET 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO EX. s. 1,268 6 


privilège de priorité sur le posted'amarrage. 


Q Maintenant,si vous voulez, on va faire la 
Rive Sud ? 

R On était rendu ici. 

Q Vous m'indiquez que le quai de Sillery, 


c'est sous la juridiction du Conseil des Ports Nationaux. Est-ce 
que c'est exact ? 
R Oui, k quai de Sillery nous appartient, 
ainsi que les terrains occupés par le Club de Yacht de Sillery, et 
puis tous les terrains, la, qui sont couverts par la marée haute. 
Q Maintenant, le quai de Sillery sert à quoi 
R Le quai de Sillery sert pour les pétrolier 
qui amenent de l'huile auxcompagnies d'huile, dans ce coin-la, 
les pétroliers, je dirais, plutot petits. 

C'avait été fait pour un tirant d'eau de 
quatorze pieds. Aujourd'hui, on peut prendre un peu plus. 
Q Vous dites qu'aujourd'hui vous pouvez 
prendre plus que quatorze pieds ? 
R Oui, on peut prendre dix-huit pieds, 
par exemple. 
Q Maintenant, est-ce qu'il y a d'autres 
quais a l'ouest du quai de Sillery, qui tombent sous votre juridic- 
tion ? 

R A l'ouest, il n'y a pas d'autres quais 
proprement dits qui tombent sous notre juridiction, excepté que 
tous les anciens quais Rte reviennent, 

Q Question de droit sur laquelle on ne 
s'aventurera pas. Du côté de la Rive Sud, voulez-vous décrire 


les quais du coté de la Rive Sud, en descendant le fleuve ? 
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G. BLANCHET 


Com. Enquete 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX di 1, 269 = 


Re Du côté de la Rive Sud, je suis beaucoup 
moins au courant; nous avons le quai en acier près de laTraverse 
de Lévis, qui nous appartient, et puis nous avons, pres de nos 
limites est, les grèves et un ancien quai qu'on appelle Indian Cove 
Q Est-ce que c'est a l’est ou a l'ouest des 
Chantiers Maritimes ? 

R A l'est. 

Q A l'est des Chantiers Maritimes. Et 

ces deux quais que vous venez de mentionner, a quoi servent-ils ? 
R Le quai de Lévis, je crois, a serviun 


peu pour le charbon. 


Q Et celui de Irdian Cove? 
R Indian Cove, le quai est abandonné. 
Q Maintenant, à l'ouest de la Traverse de 


Lévis, disons, en face de la Traverse de Livis, disons, en face 
de Sillery, il me semble qu'il y a des quais ou on voit souvent les 
traversiers d'hiver accostés à cet endroit-la ? 

R Oui, j'ai l'impression que ce sont des 
quais qui appartiennent au C.N.R. ou qui appartenaient au C.N.R. 
Q Mais vous n'avez rien a voir avec ça, 
vous personnellement ? 

R Non, parce qu'on ne peut pas lever tous 
ks problemes en même temps. 

Q Maintenant, sur les battures de Beauport 
est-ce qu'il y a d'autres installations portuaires que celles qui 
ont été mentionnées ? 

R Il y a un autre quai qu'on appelle le 

quai de Beauport. 


Q Oui ? 
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G. BLANCHET 
STONEHOUSE & CO. LTD Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO | EX. - 1,270 .. 


R ; Qui est un quai avec peut-être nn six 

ou sept pieds d'eau à mer basse, où on reçoit du bois. 

Q Maintenant... 

R Il y a un jetée un peu plus à l'est, qui 
est ni plus ni moins qu'un commencement de quai, par une entre- 


prise privée, sur un de nos terrains. 


Q Est-ce que les travaux snt encore en 
cours ? 

R Ils sont arrétés. 

Q Ils sont arrêtés. Maintenant, est-ce 


qu'il se fait de l'ensablement a quelque endroit que ce soit dans 

le Port de Québec ? 

R De l'ensablement..…. il se fait un peu 
d'ensablement au terminus du Foulon, et puis, il se fait de l'enva- 
sement dans l'estuaire de la Riviere St-Charles. 

A Merci de la distinction. Prenons le 

quai du Foulon: il se fait de l'ensablement. Est-ce que vous pouve 
nous dire jusqu'a quel point il y a de l'ensablement ? 

R Au Foulon, il y a un ensablement qui nous 
oblige a draguer à tous les cinq ou huit ans, pour une petite partie, 
une petite surface. 

Q Qui est située ou, cette surface ? 

R Elle est située, je crois, à cinq cents 
pieds approximativement au sud du hangar, et a peu pres au centre 


du hangar. 


LE PRESIDENT : 
Je ne sais pas si c'est la même chose 


pour les quais, mais il ne faut pas s'y 
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G. BLANCHET 


Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO zu EX. GE 1, 271 = 


fier pour les routes, 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Voici la piece 442, qui est la carte du 
Port de Québec; voulez-vous nous indiquer, au moyen d'un cercle 
rouge, l'endroit de l'ensablement qui se fait au quai du Foulon ? 
DRE ee 
Q Vous avez tracé deux ovales. Voulez-vou 
les expliquer ? 
R B £n, il se fait plus d'ensablement à un 
point déterminé, sur une petite surface, que j'ai dit, et puis sur 


une plus grande surface, il se fait tres peu d'ensablement, mais il 


s'en fait. 
Q En termes de pieds, ça représente quoi ? 
R En pieds, sur la petite surface, ça peut 


vouloir dire: un pied par année. 


Q Un pied par année ? 
R Approximativement. 
Q Et il y a combien d'eau disponibkpour la 


manoeuvre des navires, ou combien d’eau disponible doit-il y 
avoir ? 

R ... Nous le draguons à trente-sept ou 
trente-huit pieds de profond, et puis, avec les années, ceci peut 
diminuer jusqu'a une trentaine de pieds. 

Q Jusqu'à une trentaine de pieds? 

R Et puis, si... dans ce temps-la, on 
drague encore. 


Q Et vous faites du dragage à tous les cinq 
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G. BLANCHET 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO EX 14077- 
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ans, vous avez dit ? 


R La derniere fois, huit ans. 

Q À huit ans d'intervalle ? 

R Oui. 

Q Est-ce que vous avez reçu des plaintes, 


Où vous a-t-0n fait des remarques quelconguss sur cet ensablemen 
a l'Anse au Foulon ? 

R C'est peut-etre un objet de crainte, mais 
pas beaucoup nus que ca, 

Q Qu'est-ce que vous entendez par: un 
objet de crainte ? 

R Bien, j'ai l'impression qu'il y a des pi- 
lotes qui peuvent naviguer un bateau avec cinq pieds en plus, en- 
dessous; et d'autres qui préferent avoir dix ou quinze pieds. 

Q Ca, c'est votre impression, ça. A votre 
connaissance, est-ce qu'il y a des navires qui se sont échoués a 
cet endroit-1a ? 

R À ma connaissance, non. 

Q Maintenant, lorsque vous faites des tra- 
vaux de dragage, est-ce que vous prenez des sondages, apres ? 

R Oui. 

Q Et est- ce que vous faites part de ces 
sondages-la au Ministère des Transports ? 

R Il y a deux sortes de sondages, surtout, 
qui sont pris: il yen a toute une série qui sont pris par le Départe- 
ment du Transport, par le Ship Channel; il y en à une autre partie 
qui sont pris par le Port de Québec. Alors, ceux qui sont pris par 


le Département, je n'ai pas besoin... 
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G. BLANCHET 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


TORONTO, ONTARIO EX. - 1,273 - 
1 
2 Q Parlons de Ceux du Fort de Québec ? 
3 R Ceux du Port de Québec, on ne les 
4 achemine pas au Département du Transport, 
5 Q Qu'est-ce que vous en faites ? 
6 R S'ils sont intéressants pour les pilotes, 


7 Oxdinairement, on leur envoie une copie, et puis le maître du havre 


8 les met au courant, 

9 Il y à des compagnies qui demandent des 
10 sondages; on leur envoie, en autant que c'est possible. 

11 Q Maintenant, parlons de l'envasement à 
12 l'embouchure de la Rivire St-Charles, je crois, que vous avez 

13 dit ? 

14)  R Oui. 

15 Q Pouvez-vous, sur la même carte, indiquér 
16 les endroits d'envasement auxquels vous référez ? 

17 HE D D 0 

18 Q Indiqués par une ligne brisée en rouge 
19 a l'extrémité ouest du quai de Canadien Import. C'est ça? 


R Oui, c'est au poste 31. Il est indiqué 
avec une ligne brisée au poste 31. 

Q Et pouvez-vous nous donner le cycle de 
cet envasement, ainsi que son taux -'rate", I should say ? 

R Dans la Riviere St-Charles, on arrive 


aujourd'hui dans une période ou le cycle vient d'être changé, 


Q Oui. 

R Nous venons de construire un quai, le 
poste 50. 

Q Qui est le quai auquel on a référé tout 


a l'heure ? 
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G. BLANCHET 


Com. Enquete 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


CEE EX. - 1,274 - 
1 
2 R Qui est le quai... premièrement, comme 
3 but de couper le courant à cette place, de manière à empêcher 
4 l'envasement. 
F Q De maniere à empêcher l'envasement où 
6 R Dans l'estuaire, Et puis, il semble au- 
7 jourd'hui que pour une grande proportion, le quai est efficace a 
8 ce point de vue la; c'est-à-dire que la dernière fois que j'ai 
9 dragué, ç'a été en 1962, mais c'était pour faire un ménage de ce 
10 qui s'était passé avant la construction du quai qui a eu lieu en 
11 1961-62. 
12 Q Maintenant, vous n'avez plus de données 
13 Sur le cycle d'envasement et la quantité de vase qui peut s'accumu 
14 ler à l'embouchure de laRivière St-Charles ? 
15 R Non, entre l'an passé puis cette année, 
16 j'ai mesuré à peu près vingt-cinq mille verges, mais c'est à peu 
17 pres. 
18l Q C2 représenterait a peu pres combien en 


19 pieds dans le fond, ça? 


20 R Ca veut dire peut-être un ou deux pieds, 
21 mais comme on drague plus profond que nécessaire das l'année, 
22 il n'y à pas grand changement. 

23 © Est-ce que vous avez déja reçu des 

24 requêtes de la part des pilotes ou des armateurs demandant de 
25 faire du dragage a quelque endroit que ce soit dans le Port de 


26 Québec ? 


27 R On à reçu des demandes de la part des 
28 armateurs, je crois. 
29 LA) De la part des armateurs. Savez-vous 
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G. BLANCHET 


ANGUS. STONEHOUSE à co. LTD, Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO EX. - 1,275 - 
Î 
2 quand? Vous souvenez-vous quand ? 
RAR, Oo Due oO en 1961. 
4 Q Et c'était pour faire du dragage à quel 


5 endroit ? 


6 R C'était pour faire du drage aux postes 

7 30 et 31. 

8 Q A quel endroit est-ce que ça se trouve, cd, 
9 les pates 30 et 31? 


10) R C'est ce que vous avez appelé les quais 


11 de Canadian Import. 


12 Q Les quais de Canadian Import. Mainte- 

13 nant, a l'intérieur des bassins, est-ce qu'il se fait du dragage ? 

14 R A l'intérieur des bassins, il y a très peu 
15 d'eau. Depuis treize ans, on n'a pas fait de dragage d'entretien. 

16 Q Dans un autre ordre d'idées, est-ce que 

17 vous avez fait des études sur les courants, dans le Port de Québecl? 
18 R Oui, en 1952, on a étudié les courants su 
19 ks battures de Beauport, ce qui a donné la construction du quai 


20 vers 1960, 1961. 


21 Q Est-ce que vous avez fait part du résul- 

22 tat de vos études a la section maritime du Ministère des Transports ? 
23 R Non, je ne crois pas. 

24 Q Est-ce que vous avez fait part de ces 

25 résultats aux pilotes ? 

26! R Pas officiellement. 

27 Q Alors, officieusement ? 

28 R Officieusement, jën ai discuté avecles 

29 pilotes et les capitaines. 
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G. BLANCHET 
Com. Enquete 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. pe 1, 276 re 
TORONTO, ONTARIO 


Les pilotes et... 
Les pilotes et les capitaines. 


Des capitaines de quel genre? 


20000 


O1 TDO MIE 0 


Des navires du gouvernement ou des 
océaniques ou de goélettes ? 

R J'en ai discuté avec un capitaine de tug. 
Q Un des remorqueurs dans le port de 
Oéhec et les pilotes ? 

R Pas: les pilotes - des pilotes. 

Q Est-ce que ces pilotes, avec qui vous 
avez discuté du courant, repré sentait les pilotes en général? 

R Non, mais c'était surtout un pilote auquel 
j'avais confiance. 

Q Et quand avez-vous eu ces discussions 
ou ces entrevues, disons ? 

R Ce n'est rien d'officiel; je les ai eues 
en dehors de mes heures d'ouvrage. 

Q En dehors de vos heures d'ouvrage. 
Est-ce que les résultats de votre expertise concordent avec les 
données sur le courart qui se trouve soit sur les cartes, soit dans 
les publications nautiques du Ministere des Transports ? 

R Est-ce que je pourrais voir la carte? 
Dans l'estuaire de la Riviere St-Charles, sur la carte, il n'ya 
aucun courant de marqué, et puis a l'est de ce qu'on appelle le 
pier numéro 1, il y a quelques courants dans le centre de la 
Riviere, mais les détails des courants ne sont pas marqués. 

Q Et vous-même, est-ce que vous pourriez 


indiquer sur cette carte la direction - ou plutot la vélocité des 
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G. BLANCHET 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO EX. < 1,277 s 
courants à cet endroit-la ? 
R Non, pas par coeur. 
Q Est-ce que votre étude est sous forme de 
rapports écrits ? 
R Ce n':st pas une étude. J'ai collaboré a 


cette étude qui a été déposée à notre bureau d'Ottawa Fe 2 1 


crois, le Département des Recherches. 


Q Des Mines et Relevés Techniques ? 
R Non, les Recherches, je crois. 
Q Le Département des Recherches de 


R A Ottawa, aux Recherches. 
Q Relevés Techniques ? 
R 


TRANSQUESTIONN E par 

Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Q Monsieur Blanchet, est-ce que vous avez 


quelque juridiction sur le quai de la Compagnie Irving, à Québec? 


R Le Port a des reglements que tous les 
bateaux... 
A Est-ce que c'est un quai qui vous appar- 


tient, ou s'il appartient à la Compagnie? Est-ce que c'est un 
quai privé ? 

R Il ne nous appartient pas, mais, je ne 
peux pas définir les propriétaires du Port, ici. 

Q À quel endroit est situé le quai Irving ? 


E:t-ce que vous pourriez le décrire ? 
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G. BLANCHET 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO A | EX. F7 1 LS 278 Ce 


R On pourrait dire qu'il est peut-êtrea 
mille pieds a l'est du Pont de Québec, sur la Rive Nord. 
Q Est-ce qu'il apparaït sur la carte que 


vous avez examinée tout a l'heure ? 


R 

© Est-ce que je peux avoir la carte pour 
le iso? 

R Cette étendue-la n'est pas couverte par 


la carte; elle serait probablement couverte par la carte 1333, 

Oo Et est-ce qu'il y aurait possibilité d'avoir 
la carte suivante qui couvrira le terrain, demandée par le témoin, 
c'est-a-dire la carte qui donne le Pont de Québec. Il s'agit dela 
piece 443, carte déposée comme pièce à Montréal? 

R Oui, le quai apparaït sur cette carte-la. 
Q Pourriez-vous indiquer par la marque X 
en rouge, si possible ? 

ROMFIGEE CON 5 

Q Le quai serait indiqué par une flèche, sur 


cette piece ? 


En 0 A 


Q Es t-ce que vous avez eu l'occasion d'exa- 
miner la construction de ce quai, et le mode d'opération à cet 
endroit, personnellement ? 

R Je suis allé voir quelquefois. 

Q Vous n'avez pas fait d'examens particu- 


liers sur le quai? 


R Je n'ai jamais étémandé de faire un 


examen particulier de ce quai-la. 
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G. BLANCHET 
Com. Enquete 
DR EX. - 1,279 - TRANSQ. - 


Q Seriez-vous en ngsure , de quelque 


façon, de commenter, quant au service à la navigation à ce quai? 
R J'ai l'impression qu'il y a peut-être 
beaucoup de soins à prendre en faisant l'accostage la, parce que 
les lignes sont un peu plus longues a placer, les lignes d'amarrage. 
Q Vous n'avez pas plus de recherches, vou 
n'avez pas fait plus d'examens que cela de ce quai la? 

R Non. 

Q En ce qui concerne les courants, l'ana- 
lyse que vous avez faite remonte a 1952 ? 

R Oui. 

Q Vous rappelez-vous approximativement 
de la vélocité des courants dans le port de Québec? Minimum et 
maximum ? 

R Si je me souviens bien, c'était de quatre 
a six, mais dans la partie concernée, on pouvait avoir plus, à un 
moment donné. 

Q Vous pouviez avoir même plus que six 
noeuds, a certains moments ? 

R Mais sur une petite étendue. 

Q Vous avez mentionné aussi l'ensablement 
ou l'envasement a certains endroits dans le Port de Québec; n'est- 
il pas vrai aussi qu'il se produit une certaine quantité d'engable- 
ment à la cale sechsur la riviere sud ? 

R A la cale seche, je crois qu'il y a une 
des cales sèches qui nous appartient, mais qui est administrée 
par le Département des Travaux Publics; alors, je ne suis pas 


au courant des derniers faits. 
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G. BLANCHET 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO EX 1,280 Æ TR ANSQ 


Q S'il y avait de limsablement, vous ne se- 
riez pas au courant de ce faitla, ce serait les Travaux Publics qui 
seraient en mesure de témoigner a cet égard ? 

R Oui. 

Q Est-ce qu'on vous a fait rapport que les 
représentants des pilotes avaient, en plusieurs occasions, demand 
que des sondages soient faits aux différents endroits dans le Port 
de D ébeer 

R À ma connaissance, j'avais pris Connais- 
sance qu'ils demandaient des plans de sondage. 

Q Pardon? Qu'ils demandaient des... 

R Des plans de sondage. On leur envoie, 
assez réguliement, des plans de sondage, 

Q Mais vous n'avez pas pris ou eu connais- 
sance qu'il y ait eu des demandes que des sondages soient faits a 
des endroits particuliers ? 


R Non. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Quant aux sondages, est-ce que le 
printemps, vous fhites des sondages particuliers ? 
R A tous les printemps,on couvre à peu 
pres toutes les surfaces susceptibles d'avoir soit du remplissage 
@ d'autres obstacles à la navigation. 
Q Et es vous mettez vos sondages sous 
forme de plans ? 
R Oui. 


Q Est-ce que c'est ce plan-la que vous 
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G. BLANCHET 
. Com. Enquete 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. ss : 281 


TORONTO, ONTARIO 


transmettez aux pilotes ? 

R Oui. 

Q Et durant le cours de l'année, est-ce que 
vous faites d'autres sondages ? 

R Qui, or fait... au printemps, on fait ce 
que l'on appelle un balayage, qui est fait par le Ship Channel, le 
balayage des différentes surfaces pour être certains qu'iln'y a 
pas de pierres ou dedébris, et au poste d'amarrages, on fait un 
Sondage avec un plomb, l'ancienne méthode. 

Ca, c'est au printemps. 

On le fait tout l'été. 

Tout l'été continuellement ? 


Pratiquement continuellement. 


O7 D 07 TOO 


Pratiquement continuellement. Et vous 
mettez ces sondages sous forme de cartes ? 

R Oui. S'il y a utilité, on les envoie: s'il 
n'y a aucune utilité, on ne les envoie pas. 

Q Qu'est-ce que vous entendez par "utilité" 
R S'il y a un obstacle, quelque chose qui 
peut changer la navigation, on les enverrait. 

Q Vous les enverriez ? 

R D'ailleurs, le maître du hâvre est 


toujours au courant, des que les résultats sont obtenus. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 

pour la —. Merchant Service Guild: 
Q Juste quelques questions: concernant le 
quai de Silery, est-ce qu'on vous a rapporté des éboulis au quai 


de Sillery ? 
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Un éboulis a été rapporté. 
Est-ce que le dragage a été fait depuis ? 


Oui. 


© 4 OO % 


Est-ce que c'est l'éboulis au bout ouest 
du quai? Léxtrémité ouest ? 

R Oui. 

Q Est-ce qu'a l'endroit où cet éboulis a 

eu lieu, il y a encore dix-huit pieds d'eau à marée basse ? 

R On est censé sonder ces jours-ci. Quand 
on a eu fini le dragage, on avait dix-neuf pieds et trois-quarts. 
Quand a-t-il été fait, ce dragage-la? 
Vers le vingt-six juin. 

Vingt-six juin cette année? 


Oui. 


O0 1e OP m0 


Et vous allez faire les sondages dans 
quelques jours ? 

R Oui. 

© Ce dragage-la vous avait-il été demandé 


il y a plusieurs années ou récemment ? 


R Le dragage ? 
Q Le dragage, oui? 
R Le dragage a été une obligation parce 


que le quai s'est brisé cette année. 

Q Est-ce que le quai a été réparé pour 
empecher les éboulis futurs ? 

R Le quai n'a pas été réparé parce que 
c'est un quai tres vieux: mais on a demandé de l'argent pour 
en bâtir un neuf. 


Q Mais c'est le quai qui se vide par en- 
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2 dessous ? 


3 R Oui. Une fois vidé, il est vide. 
4 Q Il peut partir en flotte, une fois vidé? 
5 RPC OISE, 0 — 44 
É Me JEAN BRISSET c.r., 
£ pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Q Concernant les études de courant que 
vous avez faites, couvraient-elles le secteur du chenail navigable, 
2 ou Simplement les battures de Beauport ? 
À R C':tait surtout la batture, mais pres du 
à Port; avec ces études-la, on a parti du bout ouest de l'Ile, sur 
Le la batture nord, mais en arrivant au Port, naturellement, on 
Je couvrait le chenail navigable. 
F Q Jusqu'a ce que vous arriviez à ce qu'on 
Fe appelle le breakwater, à l'entrée de la Rivière £t-Charles? 
; R Ce qu'on appelle le pier numéro 1. 
U Q C'est la même chose? 
F R Non, parce que nous, le breakwater, 
cu depuis cinquante ans, c'est plutot le quai 18, et a l'est du quai 18, 
F il y a le pier numéro 1 qui comporte les ancrages, les potes 25, 
26, 27. 
e Q Est-ce que cette étude-la avait pour but 
e de constater non seulement la vécité, mais aussi la direction 
à des courants a divers stades de la marée ? 
“e R Le but premier était d'empêcher une 
4 dépense inutile de dragage, et puis pour arriver à ça, il fallait 
di mesurer la vitesse et la direction du courant, en tout temps. 
29 


Q Est-ce que cette étude a couvert une 


30 
| période de temps assez longue pour tenir compte de différentes 
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marées, a différentes périodes de l'année ? 
R Non, on ne peut pas dire qu'on a couvert 
des saisons, mais on a couvert différentes conditions dans une 


même saison. 


Q Soit des marées plus hautes, des marées 
dus basses? 
R Le vent, puis... et même les marées. 


(TRANSQUESTIONNE EN ANGLAIS PAR 


Me MAHOONE Y) 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Qu'il plaise a la Cour, est-ce que le 


témoin peut étre excusé ? 


LE PRESIDENT : 
Certainement. 


- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN - 


Je soussigné, sténographe officiel, 
certifie que la déposition ci-dessus est 
la transcription exacte et fidèle de mes 


notes sténographiques. 


G.OSCAR BOISJOLY, 
Sténographe officiel. 


ADVENANT 1:05 HEURE P.M., LA 


COUR EST AJOURNEE A 2:30 HEURES P! M. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARIT 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 


Président 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur HARILD A. RENWICK, commissaire. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

Qu'il plaise à la Commission, l'on m'a 
remis, durant l'ajournement du lunch, 
copie des conditions de contrats applica- 
bles entre les remorqueurs et les navires! 
je crois que cette piece a déja été cotée 
comme 576. C'est un document qui s'in- 
titule "Standard Towing Conditions", et 
je crois que la Commission a déjà pris 
connaissance de ce document à Sept-Iles 
ou Port Cartier, je crois. 

Maintenant, toujours durant l'ajournemen 
j'ai reçu un appel téléphonique de la 
Société Jeffrey, pour me faire part de 
certaines corrections quant à l'évaluation 
des vedettes: les deux vedettes dépréciée 


sont d'une valeur de quinze mille dollars, 
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les deux ensemble, et la valeur de 
remplacement des deux vedettes serait 


de trente-cinq mille dollars. 


GASTON DROUIN 


INTERROGE par Me M. JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Voulez-vous donner vos nom et prénoms 
et votre age ? 
R Gaston Drouin? 
Q Votre age? 
Trente-sept ans, 
Votre profession ? 


Irgénieur professionnel. 


R 

Q 

R 

Q Depuis combien d'années ? 
R Onze ans. 

Q Et a l'emploi de qui êtes-vous ? 
R 


Le Ministère des Travaux Publics du 


(A) Depuis combien d'années ? 

Onze ans. 

Et a quel district êtes-vous attaché ? 
Le district de Québec. 

Depuis combien d'années ? 


Onze ans. 


Gr Du Or AI EE 1 


Maintenant, on vous a demandé de pré- 


parer certaines informations concernant le dragage dans les 
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limites de votre district; voudriez-vous tout d'abord nous faire 
part des limites de votre district? 

R Je crois que le meilleur moyen serait 

de montrer les limites sur une carte géographique. 

Q Vous avez une carte... je voudrais dépo- 
ser copie d'un plan du Ministere des Travaux Publics pour le 
district de ses. le district de Québec est limité par une ligne 
rouge sur ce plan, qui sera la piece 5837 

ENS R OL en: 

Q Je constate que le plan 583 englobe une 


tres grande partie de la province de Québec, et que vous couvrez 


le fleuve à partir de Grondines, sur la rive nord, jusqu'a... 
R Jusqu'a la limite du Labrador. 
Q Jusqu'a la limite du L:brador, aux fron- 


tieres de la Province ? 


R Aux frontieres. 

Q Et sur la rive sud, vous couvrez de 
Deschaïillons… 

R Excusez-moi, un peu plus haut que 


Deschaillons: St-Pierre les Becquets. 
Q St-Pierre les Becquets, a St-Eloi, à 


Trois-Pistoles ? 


R C'est ça. 

Q Entre St-Eloi et Trois-Pistoles ? 

R Oui. 

© Maintenant, voulez-vous dire a la Commid- 


sion les endroits où votre Ministère fait du dragage d'entretien 


dans les limites de votre district ? 
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R La plus grande partie du dragage d'en- 
tretien est exécutée en bas de Québec, sur la Rive Nord du fleuve, 


c'est-a-dire entre Pointe au Pic, La Mailbaie, aller jusqu'à Blanc 


Sablon. 

Q Blanc Sablon n'est pas indiqué sur la 
carte? 

R Vous allez le voir sur le bas de la carte, 
ici, 

Q Ah bon, je vois. Alors, voulez-vous nous 


indiquer plus précisément les endroits où ce dragage est fait? 

R Est-ce que vous voulez que je vous les 
donne par ordre alphabétique ? 

Q P:r ordre alphabétique, oui, 

R Alors, vous avez: Baie Comeau, on 
fait environ trente mille verges de dragage a tous les cing ans. 
Forestville.…. 

(sy Un instant. Baie Comeau, c'est du draga 
ge d'entretien, ça? 

R Oui. 

Q Est-ce que vous pouvez nous dire à quel 
endroit de Baie Comeau ce dragage est fait? 

R Quand on dit: Baie Comeau, il faut voir 
dans la localité de Baie Comeau trois emplacements: il y a Baie 
Comeau proprement dit, Baie desAnglais, et Baie du Moulin. 


Nos installations du Ministère sont à Baie Comeau. 


Q A Baie Comeau proprement dit ? 


R A Baie Comeau proprement dit. 


Q Et vous faites le dragage d'entretien à 
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tous les cinq ans ? 


R Dans la Baie de Baie-Comeau, le long 


de nos structures portuaires. 


Q Les quais du gouvernement, ça? 
R Les quais du gouvernement, justement. 
Q Est-ce que vous faites de l'entretien le 


long des quais privés, à cet endroit-la ? 
R On en fait sur demande, naturellement, 
on ne paie pas ces dragages. 

Dans la Baie du Moulin, il ya la Canadia 
British Aluminum qui est installée là, et on peut faire environ 


cinq mille verges de dragage tous les cinq ans, a leur demande. 


Q Est-ce que c'est le long des quais? 
R Le long des quais, oui. 
Q Et ce nombre de verges cubes, ça 


représente combien en pieds dans le fond de l'eau, ça? 
R Ca veut dire environ, pour la Baie du 


Moulin, ça doit vouloir dire quelque chose comme trois ou quatre 


pieds. 
Q Et a Baie Comeau proprement dit ? 
R À peu près la même chose, mais la 


surface est beaucoup plus grande. 

Q Est-ce que cet ensablement ou envase- 
ment, suivant les informations que vous avez dans vos dossiers, 
cause des (Henients aux navires qui font usage des quais ? 

R Je ne crois pas que l'ensablement cause 
des inconvénients, parce que si la condition des bassins le requiert, 


il se fait du dragage avant d'avoir les plaintes. 
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G. DROUIN 
Com. Enquete 


ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. 11), in 1, 290 - 
Q | Maintenant quel serait l'endroit suivant ? 
R À Baie Comau, il faudrait que je men- 


tionrmaussi la Baie des Anglais où on enlève cinq mille verges à 
tous les cinq ans. A Baie des Anglais, il y a une compagnie qui 
porte le nom de Cargill Grain Company, une compagnie privée, 

Q Et Ca représente combien de pieds dans 


le fond de l'eau ? 


R À peu pres la même chose: trois pieds. 
Q La même chose? 
R Oui. Forestville, on enleve soixante 


mille verges a tous les cinq ans. 

Q A quel endroit, à Forestville ? 

R Le long des quais du Gouvernement: il y 
a deux quais à Forestville: il y a un quai qui appartient à l'Hydro- 
Québec, qui est construit depuis cinq ousx ans; le long du quai, 
on n'a jamais fait de dragage. Alors, ça veut dire: le bng de nos 
quais proprement dits. 

Q Le long de vos quais proprement dits. 

Et ce nombre de verges cubes, ça représente combien de pieds 


de hauteur ? 


R Ca représente encore trois ou quatre 
pieds. 
Q Et encore la, est-ce que suivant vos 


dossiers et vos rapports , ça comporte des inconvénients ? 


R | A Forestville, ça? 

Q A Forestville, oui. 

R Non, on a jamais eu de plaintes pour 
Forestville. 


Q Jamais eu de plaintes ? 
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G: DROUIN 
Com. Enquete 


DU eee EX - 100 
1 
2 R : Non. 
3 Q Et maintenant, quel est l'autre endroit 
4 où vousfaites du dragage ? 
5 R Godbout, sept mille verges tous les cinq 
6 ans. 
7 Q Ca représente combien de pieds dans le 
8 fond de l'eau ? 
9! R Toujours à peu près la même chose, 


10 toujours trois ou quatre pieds. 


1l À Trois ou quatre pieds ? 

12 R Oui. 

13 © Et a quel endroit ? 

14 R Le long du quai du Gouvernement. 

15l Q Est-ce qu'encore la, vous avez eu des 
16 plaintes concernant... 

17 R Non, pas que je sache. 

18 QG UN la profondeur de l'eau ? 

19 R Non. 

20 Q Et l'endroit suivant ? 

21 R Baie Trinité, douze mille verges, 

22 cinq ans, pas de plaintes, trois ou quatre pieds de profondeur. 
23 Q Et le long du quai aussi? 

24 R Le long du quai. 

25 Les Escoumains, vingt mille verges, 
26 de trois à cinq ans, profondeur: quatre à cinq pieds. 

27 Q A quel endroit en particulier, aux 

28 Escoumains ? 

29 R Le long du quai du Gouvernement. 


30 Q Est-ce qu'encore la vous avez eu des 
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G. DROUIN 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO EX Æ 1, 292 Can 
plaintes ? 
R non, aucune plainte. 


Sur la profondeur de l'eau ? 
Non. 


Quel endroit, le suivant? 


Den A9 © 


Clarke City, quatre milkverges,environ 
tous les cinq ans, environ trois ou quatre pieds. 

Ragueneau, cinq mille verges, on peut 
dire, a peu pres tous les deux ans. Ca se remplit très vite, à 
cet endroit-la. 
Q À Clarke City, est-ce que c'est encore 
le long du quai ? 
Encore le long du quai, oui. 
Et Ragueneau ? 
Ragueneau, le long du quai aussi. 


Le long du quai aussi. 


HN © % © x 


Riviere au Tonnerre, cinq mille verges, 
trois à cinq ans, le long du quai également. 

Excusez, ici, a Riviere au Tonnerre, 
c'est: quinze mille verges, deux ou trois ans, le long du quai. 
Ca se remplit tres rapidement. 


Riviere Portneuf, cinq cents verges chaque 


Q C°= ne représente pas grand chose ? 
R Pas grand chose. 


Rivière Pentecôte, cinquante mille 
verges, cinq a dix ans. C'est variable. 


Sept-Iles, au quai qu'on appelle le quai 
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G. DROUIN 
Com. Enquete 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. - 1, 293 - 
TORONTO, ONTARIO 


de la ville, Town Wharf, neuf mille verges, environ trois ou 


quatre ans. 
Q Et combien de pieds ? 
R Case remplit tres vite, c'est une affaire 


de quatre ou cinq pieds. 
Q Quatre ou cinq pieds ? 
R Ca se remplit tres vite. 

Sept-Ilies, Pointe aux Basques, dix mille 

verges, à peu près tous les cinq ans. 
Q Est-ce que c'est encore le long des quais 
R Encore le long du quai du Gouvernement, 
oui. À POinte aux Basques, il y a le quai de Iron Ore, seulement, 
nous ne faisons pas l'entretien pour cette compagnie-la. 

A Sept-Iles, le quai Monseigneur Blanche 
environ dix mille verges, tous les cinq ans, le long du quai égale- 
ment, 

Port Cartier, ou anciennement Shefker 
Bay, tous les cinq ans, vingt mille verges, le long du quai. 

Q Est-ce que ce n'est pas un port privé, 
ça, Port Cartier? 
R A Port Cartier, il y a un port privé; 


il y a également les installations du Ministere. 


Q Alors, vous référez aux installations du 
Ministere ? 
R Toujours aux installations du Ministère: 


nous ne faisons pas l'entretien pour la compagnie, la-bas. 
À Tadoussac, Anse Tadoussac, environ 
cinq mille verges tous 1ss cinq ans, le long du quai du Gœverne- 


ment. 
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Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX - 17792 
TORONTO, ONTARIO 1 2 


A Tadoussac, Anse à l'Eau, environ 
milkverges tous les cinq ans, le long du quai du Gouvernement, 
NE 

Les autres endroits, c'est des données 
mineures de l'ordre de cinq cents verges qui se remplissent à 
deux ou trois ans. 
Q Et dans tous ces endroits-la, est-ce que 
vous avez eu des plaintes de la part des armateurs ou des pilotes, 
sur la profondeur de l'eau. 
R Il arrive certaines fois qu'un pilote de 
navire va nous mentionner que le fond semble nn peu haut. Tout 
de suite, on prend action, on prendun sondage, et s'il est néces- 
saire de faire le dragage, nous prenons action immédatement. 
Q Est-ce que c'est arrivé que vous ayez 
été obligé de faire du dragage à la suite de plaintes de pilotes, 
sans que Ça fasse partie de votre cycle que vous avez mentionné? 
R Pas immédiatement, je ne crois pas; 
c'est peut-être arrivé qu'on a prévu un dragage un peu plus tot 
que mrmalement on l'aurait fait, c'est-a-dire qu'on a remis l'ou- 
vrage a l'année suivante, 
(A Maintenant, est-ce que vous faites des 
sondages dans ces divers endroits-1a ? 
R Nous faisons des sondages, mais pas 
de façon régilicre. 
Q Quand les faites-vous? 
R Ordinairement, on profite de certains 
travaux qu'on fait dans ces ports-la pour en même temps faire 
les travaux de sondage. 


Q Qu'est-ce qui vous dit qu'il y a de 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO EX22-:1295;- 
° , 


l'ensablement, si vous ne faites pas de sondage ? 

R On ne fait pas de sondage de façon régu- 
lière, mais on en fait par ci par la, vous savez: on n'a pas un 
programme de sondages d'établi, disons, toutes les années ,on 
prend telle place et telle place. 

Q Alors, vous les faites comment, vos 
sondages? A l'occasion de travaux ? 

R A l'occasion de travaux; on a toujours 
un ingénieur ou quelqu'un qui est en devoir dans ces endroits-la: 
alors, lors de son passage, il fait les sondages de vérification, 
et si nécessaire, on fait un ouvrage plus étendu. 

Q Maintenant, à la suite de ces sondages-là 
est-ce que vous établissez des cartes démontrant les profondeurs 
de l'eau ? 

R Pas nécessairement des cartes; on 
établit des cartes a la suite de notre dragage. 

Q Et ces cartes-la, est-ce que vous en 
communiquez le contenu a qui que ce soit? 

R Ordinairement, nous préparons cinq 
copies de plan, qu'on appelle: "Aids to navigation, "dont une copie 
qui reste au bureau-chef du Ministère, deux copies vont au 
Ministere des Transports, et deux copies vont au Ministere des 
Mines et des Relevés Techniques. 

Q Est-ce que vous avez déja recu des 
demandes de la part des armateurs ou des pilotes pour copie de 
ces plans-la ? 

R Je ne cpis pas, la. 


Q Maintenant, dans le Port de Québec, 


Pos Pa 


gr Pur 9b 32q " en ne ; 
Lo as d'e 00 !RSVES AY PU Te 

æ  sobuas asl sotuoi ,ancelb «Hdstb'b ssgsbnos sb smorfrgoig 

É lète “ ,enriq oflot 4u voalq sflsi bnia-rq 

20v she esiist sel 2UOY ,a10LA (a) 
Caonvsnt ob notessno!t À S segabasz 

v : a 
Fl-ativubes av aueb 1lovsb ns es Lvp ey'upleup vo iveltéghl nu 


LAURE 


| 


arvo(uo) & po ;zuevartt eb noise260"1 À 


Hotinsil1ôv 2b segebnon #6 ia (| ,spsezrq 20. sb asoi ,#10l8 
| u“baatè sil abiru) nu 181 ro .ticsassèn ta le 
LEt-eegabnos 245 db'äbiie oi à ,'asrotnieM 9 
| æ109b00k0ra sal inetirombb asisss vob ssesildisté ayor sup 80-288 
| Suse'l ab 

40 ,881259 Gad :nemstigemsoès as | 

usb eon “boïlut «jf à aéi1s5 aob dildistà 

ne aurvy-Sup 99-108 ,2l-malahs eus 34 © 
lioe a% sup brp à broinos sl ssuplomeos 

| pus ais rt Bu0o ,insroetécaibtO fl 
stq0 wav lmob",.notegives of abiA" s0lsqqs no'up .naiq ob asigos 
___u8 nov ast40s xesb araieiniM &b rado-uesnrvd ue stesr up 
cb s1staintM ue nov asiqos usb js ,a/mqanesT 866 srôtetnfM 


| 
| 
| 
| 
| 
| 


ÆaupindoeT ebvelsf 89b te esntM 


| 
| ab u2és atob toys EuOY Sup 99-144 . w 
| ab slgcs ruoû astolid 29b vo arboigaris a9b i16q ai ob nebaèmsb 
* $sl-analq aaû 
F Ant els eût SL 
edoup sb rl 61 mind  tnanainiaM 


{ 
K 


né @ ù 
| Li L. 


Le 


MRERE Rs 415268 EEEz: 


Q 


(ee) 


29 


30 


G. DROUIN 
PAU Rene ana ee 


EX. 1096 


est-ce que vous faites du dragage ? 
R On fait un peu de dragage à l'entrée des 


cales sèches de Layzon; c'est à peu près le seul endroit. 


Q Quelle quantité faites-vous à cet endroit- 
la ? 
R Cette année, on a enlevé à peu près 


Q Et Ça représentait combien en profon- 
deur ? 
R C2 devait représenter certainement un 


quatre ou cinq pieds. 

Q Est-ce qu'il y a un cycle d'établi pour 

le dragage ? 

R Il n'y a pas de cycle d'établi, mais par 
contre, Chaque année, un de nos ingénieurs prend des sondages à 
Ponirce des deux cales seches, et s'il y a lieu de faire du dragage 


on le fait immédiatement au lieu de le remettre à plus tard. 


- 


Et les résultats de ces sondages, est-ce 
que vous les communiquez aux propriétaires de cale seche ? 
R Si on ne fait pas de dragage, on ne les 


communique pas. 


Q Ni aux pilotes ? 

R N'us sommes les propriétaires de cals 
seches. 

Q | Vous “EE pas propriétaires de toutes 


les cales sèches ? 
R Absolument, 


Q De toutes les cales sèches ? 
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G. DROUIN 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO EX. P 1,297 Es 
R | Des cales seches de Lauzon. 


LE PRESIDENT : 

Un témoin 2 dit le contraire ce matin. 
Je ne l'ai pas corrigé, mais j'étais sur 
que les cales seches appartenaient au 


Département. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Est-ce que vous communiquez ces son- 
dages aux pilotes ? 
R N,,n. 
Q Est-ce que vous avez reçu des demandes 
de communiquer les sondages aux pilotes ? 
R Je ne me souviens pas, je ne crois pas. 
Q Maintenant, dans le chenail, est-ce que 


vous avez quelque chose a faire dans le chenail? 


R Absolument rien a voir avec le chenail 
maritime. 

Q Dans le Saguenay ? 

R Dans le Saguenay, a nos installations 


portuaires; mais on ne s'occupe pas du chenail maritime. 


Q Est-ce que vous faites du dragage à 
Chicoutimi ? 
R | Chicoutimi est un port international: 


on n'a rien a voir la. 
Q Port Alfred ? 


R Port Alfred est un quai privé: je crois 
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G. DROUIN 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO FE 1,298 = 


que c'est arrivé une fois qu'on a fait du dragage, à la demande de 


la Compagnie; je ne suis pas sur ; je n'ai pas de records là-dessus. 


TRANSQUESTIONNE par Me M.LALONDE, c.r. 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent, 

Q Vous avez dit que vous faites le dragage 

a l'entrée de la cale sèche à Lauzon: est-ce que vous avez eu 

une plainte récemment - excusez, est-ce qu'on vous a fait, 


récemment, une demande de faire un sondage à la cale sèche de 


Lauzon ? 

R Je ne me souviens pas d'avoir vu une 
demande. 

Q Est-ce que vous n'avez pas eu une plainte 


a l'effet qu'un navire, en sortant de la cale seche à Lauzon, tout 
récemment, ait touché le fond ? 
R Actuellement, au bureau, je n'ai pas 


eu de demande, non; je n'ai pas entendu de mention; j'ai entendu 


mentionner ça ici a la Cour. 

Q Vous n'avez pas eu aucune demande, 
aucune information ? 

R J'ai entendu dire que la chose éait 
arrivée. Je suis ici depuis lundi, je ne sais pas si au bureau 
une plainte est cntree depuis ce temps-la. 

Q Dans un tel cas, a supposer que la 
plainte ait été logée, vous feriez un sondage immédiatement ? 


R Ah, nécessairement, oui. 
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G. DROUIN 


Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTO. 


TORONTO, ONTARIO EX, - 1,299 - 
1 
2 
3 Je soussigné, sténographe officiel, 
4 étant dument assermenté comme tel, 
5 certifie que 1a déposition ci-dessus 
6 est la transcription æacte et fidèle 


de mes notes sténographiques. 


G.OSCAR BOISJOLY, 
Sténographe officiel. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


1 CANADA 
2 
: COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 
4 
PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER,J.C.S., 
5 Président 
6 Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
; Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire. 
8 
9 
10 
11 
Le vingt-troisième jour de juillet, 
12 
l'an mil neuf cent soixante et trois, a comparu comme 
13 
témoin: 
14 
15 
ALBERT HAMEL - 
16 
17 
INTERROGE par Me MAURICE JACQUES, 
18 
pour la Commission: 
19 
Q Voulez-vous nous donner vos nom 


et prénom et votre âge, s'il vous plaît? 

R Albert Hamel, 67 ans. 

Q Et je crois que vous avez été surin- 
tendant local pour la circonscription de pilotage de 
Québec pendant plusieurs années? 

R de "36 à "61. 

Q De mil neuf cent trente-six (1936) 

à mil neuf cent soixante et un (1961)? 

R Oui monsieur. 


Q Maintenant, voulez-vous nous raconter 
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À. HAMEL 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX. LS k , 301 x 


ou plutôt, nous faire un historique de l'administra- 
tion du pilotage depuis que vous êtes entré? Qu'est- 
ce qui se passait quand vous êtes entré dans le 
pilotage? Comment est-ce que c'était administré? 

R Nous avions, dans le temps, un surin- 
tendant à Montréal, dont nous prenions l'autorité. 
Toute question que nous pouvions régler ici à Québec, 
localement, nous le faisions; les choses importantes 
où il fallait une décision, nous les référions au 
surintendant à Montréal. 

Q Et qu'est-ce que vous aviez comme 
bureau, ici à Québec, dans ce temps-1à? 

R Nous avions..... quand j'ai pris 
charge, en "36, nous avions un bureau, en français, 
de ‘‘despatch". 

Q De "‘despatching''; j'ai consulté 

le Larousse 20ième Siècle, et le mot "“despatching! 

y apparaît. 

R Nous avions les deux districts: 
District de Québec et le district de Montréal, dans 


le même bureau. 


Alors, il y avait quelqu'un qui 
était en charge pour le district de Montréal, et un 


autre pour le district de Québec. 


Ensuite, ç'a été fusionné; il y 
avait un garçon qui était en charge des pilotes du 
district de Québec et de Montréal, pour les "'despat- 


cher", soit pour les Escoumains, la Pointe au Père 
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À .HAMEL 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX. nt LD , 302 _ 


dans le temps, maintenant les Escoumains; ensuite, 


Montréal et Québec, Trois-Rivières. 


Alors, moi, j'étais en charge, je 
voyais à l'administration, à la discipline, à l'entre- 
tien de la bâtisse, et pour Pointe au Père, les Escou- 
mains, le bateau pilote. 

Q Maintenant, lorsque vous êtes entré 
dans le service, est-ce que vous vous souvenez du 
personnel que vous aviez à votre disposition? 

R Oui. 

Q Pouvez-vous nous décrire ce personnel? 
Le nombre et les fonctions? 

R Quand je suis entré au ire 

il y avait deux bureaux, un bureau pour Québec et un 
bureau pour Montréal, deux districts séparément; 

il y avait monsieur Bédard qui s'occupait des pilotes 
de Québec, et monsieur Boulet qui s'occupait des pilotes 
de Montréal. 

Q Est-ce que c'étaient les "“despatcher!, 
ces gens-là? 

R Oui, c'était un genre de ‘'despatcher", 
moi, j'étais petit commis dans ce temps-là, et on 

avait un surintendant à Québec, dans ce temps-1à, 


un monsieur Lachance. 


Ensuite, çc'a été le capitaine 
Lindsay; ensuite, ç'a été transféré à Montréal, 


pour la surintendance. 


Q Vous êtes devenu en charge? 
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A. HAMEL 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO Etes 08 5 303 - 


R À la mort du patron, on m'a nommé 


assistant-surintendant à Québec, pour le district de 


Québec. 

Q En quelle année, ça? 

R En "36. 

Q Vous avez été commis depuis quand? 
R Mil neuf cent seize (1916). 

Q Mii neuf cent seize (1916) à mil 


neuf cent trente-six (1936)? 

R CELA 

Q Alors, vous êtes dans l'administratio 
du pilotage depuis mil neuf cent seize (1916)? 

R 45 ans. 

Q Le "'despatching'', dans ce temps-là, 


comment se faisait-1i1? 


Q Comme aujourd'hui? 

R À peu près. Si Pointe au Père 
avait besoin de pilotes, il nous faisait la demande, 
nous en envoyions par le train, dans ce temps-là, 

ou l'autobus, et ça marchait à peu près la même chose, 
je crois. 

Q Et au point de vue administratif, 
est-ce que vous aviez...., vous dites que vous aviez 
des ‘'despatchers'' sous vous, quand vous étiez surin- 
tendant? 

R Quand j'étais surintendant, oui. 

Q Vous en aviez combien, en tout? 


R Là, récemment, nous en avions un 
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À. HAMEL 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. - 
TORONTO, ONTARIO EX à + Ù 2 304 


pour les deux districts. 

Q Oui. 

R Qui s'occupait du district de Québec 
et de Montréal. 

Q Est-ce qu'il était en fonction 24 
heures par jour? 

R Ah non, ah non, il passait la journée 
et il donnait ses instructions le soir, on appelait 
les pilotes en conséquence pour la nuit, 

Q Il avait des commis sous lui? 

R Il avait des commis, on avait deux 
commis, la nuit, un qui s'occupait du pilotage, 
l'autre s'occupait du service des signaux; ils 


s'entr'aident, n'est-ce pas. 


Q Ca, c'est aujourd'hui? 
R C'est aujourd'hui. 
Q Si vous voulez, on va se reporter 


en mil neuf cent trente-six (1936); qu'est-ce que 
vous aviez en mil neuf cent trente-six (1936)? 

R En mil neuf cent trente-six (1936), 
dans ce temps-là, il y avait chacun un "'despatcher"" 
pour Québec et Montréal; alors, le soir, il s'en 
allait; moi, j'ai été “despatcher"' déjà - le soir, 
il s'en allait, il venait quelqu'un pour nous rempla- 
çer, pour faire la nuit jusqu'au lendemain matin, 

et, dans les premiers temps, quand je suis entré au 
pilotage, je travaillais sept jours par semaine, 
lundi et samedi et dimanche matin j'allais à la messe, 


je me rendais vers neuf heures, j'allais remplaçer le 
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À. HAMEL 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. — L 
TORONTO, ONTARIO EX Ë 1 Ê 305 ü 


vieux monsieur qui allait chez lui dîner, et je 
repartais vers une heure, et lui restait jusqu'au 
lundi matin. 

Q Dans ce temps-là, le pilotage était 
administré par le ministère des Transports, aussi? 
R Bien, c'était le département de 
la Marine. 

Q Le département de 1a Marine dans 
ce temps-1à? 

R Dans ce temps-là, oui. 

Q Et est-ce que vous aviez des 
comptables qui travaillaient à votre bureau, en 
mil neuf cent trente-six (1936)? 

R En mil neuf cent trente-six (1936), 
ah oui, nous avions des comptables; nous avons eu 
monsieur Bédard, ensuite, il y en a d'autres qui 
ont été nommés après que monsieur Bédard est parti. 
Q Vous en aviez combien, dans ce 
temps-là? 

R Ah, j'en avais un. 

Q Et quand vous avez quitté le 
service, vous en aviez combien? 

Un. 

Un aussi? 

Oui. 


Un comptable tout le temps? 


D DO À © 


Oui, parce que le district de 
Québec, nous nous occupions seulement de la collection 


pour le district de Québec, ici à Québec; à Montréal, 
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ils faisaient leur compte et ils faisaient leur 
collection. 

Q Maintenant, vous avez parlé de 
discipline. Voulez-vous nous raconter vos expériences 
au point de vue discipline, depuis que vous êtes sur- 
intendant? 

R Quant aux pilotes, je me suis très 
bien entendu avec tous les comités, parce que le 
comité représente les pilotes, ils font des sugges- 


tions ou des plaintes, où je pouvais en faire aussi. 


On s'est très bien entendu. Il ya 
des casoùû il fallait que j'impose des sanctions pour 
la discipline. 

Q Dans les premières années de votre 
terme d'office, est-ce que vous avez eu des rapports 
sur des pilotes qui étaient en état de boisson en 
allant à bord du navire, ou à bord du navire? 

R Vous voulez dire, quand j'étais 
surintendant? 

Q Oui. 

R Oui . 

Q Disons, au début de votre terme 
d'office? 

R Pas au début absolument; durant 
mon terme d'office, il y en a eu quelques uns. 

Q Et vous dites “quelques uns," 

il y en a eu combien, à peu près? Est-ce que c'était 


quelque chose qui était fréquent, ça? 
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A. HAMEL 
Com. Enquête 


Prenant à EX. + 1,297 = 
R Non, ce n'est pas fréquent. 
Q Ce n'est pas fréquent, ça? 
R Non. 
Q Est-ce que vous aviez été obligé 


de prendre des mesures disciplinaires contre ces 
pilotes-1à? 

R Qui, ah oui. 

Q Vous seuverez-vous quelles mesures 
vous preniez dans ce temps-là? 

R La première chose, j'avais le 
droit d'imposer une amende de quarante dollars 
($40.00). Alors, des fois, je faisais demander 

un pilote; il me connaissait, il disait: "C'est 
quarante dollars ($40.00)?"* Je disais: ‘Oui. 

Je rapportais son affaire, et puis, on était bons 
amis après. 

Q Est-ce que ça arrivait souvent que 
le pilote se déclare même coupable avant d'avoir 


entendu lecture de l'acte d'accusation? 


R 11 y en a un, je peux dire, il était 
sincère, 

Q Est-ce que ces cas d'ébriété... 

R C'est exceptionnel. 

Q Ces cas-là, d'ébriété? 

R C'est exceptionnel parmi la classe 


des pilotes. 
Q Qu'est-ce qui est exceptionnel, 
monsieur Hamel? 


R Ce que vous m'avez demandé, si j'avai 
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Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO. ONTARIO EX rs Ex jt 3 308 pes 


des rapports que les pilotes allaient à bord des 


bateaux en boisson? C'est ça, n'est-ce pas? 


Q C'est ça qui était exceptionnel? 
R Oui. 
Q Et non pas celui qui vient se 


déclarer coupable immédiatement? 
R Oui. 
Q Est-ce que vous avez eu d'autres 


problêmes de discipline? 


R D'autres problêmes..... 

Q De retard 4 embarquer à bord du 
navire? 

R De retard à embarquer à bord du 


navire, oui, des fois; ce n'est pas grave. 

Q Est-ce qu'au sujet des retards 

et de l'ébriété, vous avez reçu des plaintes des 

armateurs? 

R Ah oui, il y en a qui ont écrit 
des lettres, même des fois un capitaine m'a écrit 
une lettre, même, je suis allé - ïil est défunt, 


ce pilete-là... 


Q Sans mentionner le nom? 
KR Non, non. J'avais parlé à 
Ottawa, et Ottawa m'avait dit d'aller - non, à 


Montréal, mon surintendant m'avait dit d'aller 
rencontrer le navire, qu'il y avait eu quelque chose 


qui s'était passé à bord, de Pointe au Père à Québec. 


Alors, quand le navire est arrivé 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. = _ 
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ici, je suis allé avec la chaloupe, j'ai été voir 
le capitaine et j'ai demandé sa version; je me 
suis entendu avec le pilote, le pilote est parti 
chez lui, et j'ai fait mon rapport au ministère, 


et il y a eu une suspension. 


Q Est-ce que c'est arrivé souvent 


que vous ayiez été appelé à vous rendre à bord du 


navire? 
R Non, c'est la seule fois. 
Q Est-ce que vous suiviez uneprocé- 


dure quelconque lorsque vous faisiez des enquêtes 
sur des cas d'ébriété? 
R Je faisais venir ie pilete, je le 


questiennais. 


Quand il ne m'avouait pas absolu- 
ment, je n'étais pas capable de faire grand chose, 
mais quand j'avais des preuves: quarante dollars 
($40.00) d'amende. Mais il pouvait demander une 
enquête officielle, et on aurait été obligé de 
lui rembourser son quarante dollars ($40.00) d'amende. 
Q Maintenant, qui vous donnait 
l'information que le pilote était en état d'ébriété? 
R Quand..... le soir, je n'étais pas 
là, ou la nuit, j'avais un rapport des employés. 

Q Des employés du bureau? 
R Et il s'est agi, une fois, c'est 
un pilote mort, alors, j'étais dans le corridor, 


je sors du bureau, le pilote descend l'escalier et 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
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la bouteille tombe. Ca fait que le garçon, j'ai dit: 
"Non, non, non, non, pas dehors, appelez-en un autre 
tout de suite, immédiatement prendre charge - qua- 


rante dollars ($40.00) d'amende. 


Q Ca, c'était un cas? 
R C'était un cas, ça. 
Q Maintenant, est-ce qu'il est arrivé 


que d'autres pilotes vous aient rapporté qu'un pilote 
soit en état d'ébriété? 

1E Ah bien non; ça, c'estrare. 

Q Vous dites que c'est rare; donc, 
c'est arrivé? 

R Bien, peut-être, avec ma diplomatie, 
j'ai peut-être faufilé, et j'ai eu une chance d'avoir 


quelques informations. Officiellement, non. 


Q Officiellement - officieusement? 
R Ah, peut-être. 

Q C'est arrivé? 

Etat. 7, oo: 

Q Est-ce que ces rapports, par un 


pilote, rapports officieux sur la conduite d'un 
autre pilote, étaient fréquents? 

R Non, les premiers temps, quand je 
suis entré au pilotage - pas au pilotage, c'est-à- 
dire, surintendant, j'étais nerveux, alors je pranais 


des informations que je n'aurais pas dû prendre. 


Je me suis resaisis je prenais 


des informations par écrit seulement, S'il n'y avait 
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pas d'écrit, "just too bad", 

Q Sans avoir d'écrit et sans avoir 
demandé des rapports écrits, il arrivait que des 
pilotes se plaignent de 1a conduite d'autres pilotes, 


officieusement, même si ce n'était pas officiel, 


contre qui on se plaignait? 

R Non. J'ai eu, peut-être, personnelle 
ment, qui ne concernait pas le pilotage, que ce 

n'était pas nécessaire d'agir, j'ai eu des fois des 


petites informations. 


Q De ia part d'autres pilotes? 
PR ARR: 
Q Ce pouvoir de mettre à l'amende 


que vous aviez sous les anciens règlements n'existe 
plus sous les nouveaux règlements. Est-ce que vous 
étiez en fonction lorsque les nouveaux règlements 
sont entrés en vigueur? 

R Oui, mais je crois qu'on n'a plus 


le droit d'imposer une amende. A quelle date, 


celui-1à? 

Q Voici, je vous montre l'exhibit 
429. 

R Ca fait plus que deux ans que je 


même si vous n'avez pas agi subséquemment contre celui 
| 
| 
| 
| 


les ai regardés. 

Q Suivant votre expérience, qui est 
assez impressionnante, est-ce que ce pouvoir de mettre 
un pilote à 1'amende était utile, par le surintendant, 


pour maintenir la discipline? 
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R Oui, parce que ça, voyez-vous, 

la monnaie, c'est toujours important. 

Q Pouvez-vous vous souvenir à peu 
près combien de fois par année vous étiez obligé 

de vous servir de cette amende? 

R Pas très souvent, pas très souvent. 
J'avais des clients réguliers, quelques uns. 

Q Les offenses de ces clients réguliers, 
est-ce que c'était des cas d'ébriété aussi? 

R Bien oui, d'ébriété, oui; il y 

en avait quelques uns en ébriété, mais des fois, ce 


n'était pas grave. 


Q Et puis, les autres, qu'est-ce que 
c'était? 


ceux qui avaient pris quelque chose? 

Q Non, pas nécessairement. Je vous 
ai demandé si les cas où vous étiez obligé de mettre 
un pilote à l'amende étaient nombreux. Vous avez 
dit que vous aviez des clients? 

R Oui. 

Q Parmi ces clients-là, est-ce que 


c'étaient tous des cas d'ébriété? 


R Des fois, d'ébriété, mais pas avancée. 
Q Pas avancée? 

R Non. 

Q Mais c'était toujours la même raison 


qui les amenait devant vous? 


R Les autres..... vous voulez dire, 
R Oui, oui. 
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Q Est-ce que vous vous êtes jamais 
servi de ce pouvoir de mettre à l'amende pour d'autres 
offenses que les cas d'ébriété? 

R Oui, quelques cas. 

Q Pouvez-vous nous raconter ces 
quelques cas? 

R Impolitesse envers un commis; 


je me rappelle de ça. 


Q C'est arrivé combien de fois, ça? 
R À peu près une fois. 
Q Est-ce que vous vous souvenez 


d'autres cas? 
R Je re me rappelle pas, 1à. 
Q Est-ce que vous avez déjà mis 


les pilotes à l'amende pour retard à se rapporter? 


.R J'aime és y je me rappelle, un 


pilote, à l'amende, pour s'être absenté sans raison, 
pour ne pas être venu pour le devoir, sans raison. 
Q Est-ce que vous avez eu d'autres 


cas que celui que vous mentionnez? 


R Non, c'est assez rare, celui-là. 
Q C'est assez rare? 

R Oui. 

Q Vous aviez combien de pilotes, 


au début, en mil neuf cent trente-six (1936)? 
R 70, je crois; je ne me rappelle 
pas exactement. 


Q Tant que ça en mil neuf cent trente- 


six (1936)? 
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R 11 faudrait voir le.... 
Q Je comprends que vous n'avez pas eu 


accès à vos livres depuis deux ans, qu'il vous est 
difficile de donner des chiffres exacts? 

R Si de 

Q Voulez-vous dire à la Commission 
comment fonctionnait l'apprentissage, en mil neuf cent 
trente-six (1936), lorsque vous êtes devenu surin- 
tendant? 

R Nous avions..... nous tenions, 

ici à Québec, la liste des aspirants pour les dis- 
tricts de Québec et de Montréal, à Québec; alors, 

un jeune homme qui avait seize ans pouvait faire 

sa demande pour inscrire son nom soit dans le district 
de Québec ou de Montréal, ou dans les deux districts, 
s'il voulait, qui avait seize ans, qui avait bonne 
santé, qui avait un examen de la vue, que sa vue 

était parfaite, et les certificats de bonne conduite, 
on mettait son nom sur la liste. 

Q Oui. 

R Et quand on avait besoin des appren- 
tis, on suivait la séniorité, le premier qui avait 
fait sa demande, on le demandait comme apprenti. 

Q Maintenant, est-ce qu'il y avait 
une limite d'âge quelconque pour appeler les gens 


comme apprenti? 
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Q Dans les deux districts? 
R Oui, 30 ans, pour le district de 


Montréal, je ne suis pas certain, mais c'était 30 

ans, si je me rappelle bien. 

Q Est-ce qu'il n'y a pas eu des 
changements dans ces limites d'âge? 

R Oui, je crois que la loi du pilotage 
a été changée. 

Q Est-ce qu'il n'y a pas eu des chan- 


gements qui ont été faits et subséquemment annulés? 


R Oui, je crois 

Q Ca s'estpassé, ça | 
R Oui, si je me rappeile bien, là 

APE FT attendez un peu..... je n'ai pas vu le By-Law.... 
Q Quel a été l'effet pratique de 


ces changements dans la limite d'âge, qui ont été 


subséquemment annulés? Pouvez-vous vous souvenir 


de ça? 
R Non. 
Q Durant la dernière guerre, est-ce 


qu'il a existé des clauses de préférence en faveur 
des vétérans, pour devenir apprenti? 

R Pas que je sache. 

Q Est-ce que la limite d'âge pour 
ces gens-là n'avait pasété mise de côté? 

R Je ne sais PAS SLA, LA je ne sais 
pas s'il y avait eu un apprentissage ..... je ne me 
rappelle pas. 


Q Les dortoirs qui existaient à Québec, 
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autrefois, est-ce que ç'a été créé de votre temps, 
ça? 

R Quand je suis entré en mil neuf 
cent seize (1916), on avait des dortoirs pour les 


deux districts, à Québec. 


Q Et ç'a dûré jusqu'à quelle année, 
ça? 
R Je suis parti en mil neuf cent 


soixante et un (1961), ça existait encore, et on m'a 
dit que ç'a disparu, les dortoirs, les serviettes, 
tout ça, c'était fini. 

Q Maïs durant que vous étiez surin- 
tendant, est-ce qu'il a jamais été question de faire 
disparaître ces dortoirs? 

R J'en avais entendu parler, mais 

ce n'est jamais venu..... ça n'a jamais été décidé; 
il n'y a rien eu de décidé. 

Q Est-ce que les pilotes se sont 


plaints des dortoirs, pendant votre temps? 


R À cause de malpropreté, ou quoi? 
Q Malpropreté, encombrement? 
R Quelques fois, ils se plaignaient 


des fois, quelques uns, des fois, que l'odeur était 
plus ou moins nauséabonde; à part ça, ils ne se sont 
pas plaints. 

Q 11 y avait combien de lits? 

R Ah, il y en avait plusieurs; dans 
le district de Montréal, il y avait deux dortoirs, 


et dans le district de Québec, deux dortoirs; il 
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devait y en avoir, en haut, huit lits, je pense bien, 
et en bas, une dizaine de lits, 

Q Pour chacun des districts, dix-huit 
lits pour chacun des district? 

R Oui, et deux salles d'attente. 

Q Est-ce que ces lits étaient réguliè- 
rement utilisés? 

R Presque régulièrement; les pilotes 
de Québec qui demeurent ici dans la ville, il y en 

a qui partaient durant la nuit, vers deux ou trois 
heures; on les appelait le soir, on disait: Vous 
aurez un bateau vers deux heures dans la nuit. 

Alors, pour ne pas déranger chez lui, il descendait 
vers onze heures et demie, minuit, il venait se 
coucher jusqu'à deux heures, et ensuite, le ""despatcher' 
allait le réveiller quand son bateau était passé 
St-Nicolas. 

Q Est-ce que c'était d'usage courant, 
dans ce temps-là? 

R C'était d'usage courant, oui; 

je suis entré en mil neuf cent seize (1916) avec des 
lits, et quand je suis parti il y avait encore des 
lits. 

Q Vous avez parlé des pilotes de 
Québec qui se rendaient au dortoir s'ils étaient 
appelés durant la nuit pour ne pas déranger leur 
famille? 

R Oui. 


Q Maintenant ,les autres pilotes, ceux 
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qui n'étaient pas de Québec, est-ce qu'ils se ser- 
vaient de ce dortoir-1là aussi? 

R Oui, il y en a qui arrivaient le 
soir et ils couchaient 1à; et les pilotes qui arri- 
vaient durant la nuit, pour ne pas retourner chez 
eux se coucher dans la nuit, jusqu'à sept ou huit 


heures, ils couchaient 1à, et ils téléphonaient 


chez eux, et ils venaient les chercher, 


Q Les pilotes qui arrivaient de Montréal? 
R La même chose. 
Q Est-ce qu'il y en avait qui atten- 


daient un navire de retour en demeurant à la station 
de pilotage, en couchant 1à? 

R Oui, il y en a qui couchaient là, 
mais c'est rare; ceux qui étaient pour deux jours 
allaient à l'hôtel, assez souvent. 

Q Est-ce qu'il a toujours existé 


un comité des pilotes? 


-R Ah oui. 
Q Toujours? 
R Toujours et j'ai toujours eu 


connaissance du comité des pilotes. 


Q Depuis que vous êtes surintendant? 
R Ah oui. 
Q Pouvez-vous nous dire le rôle 


que ce comité-là jouait, quand vous êtes devenu 
surintendant ? 
R À tous les ans, ils ont une assem- 


blée; alors, les membres du comité sont élus par 
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l'assemblée, et ils représentent les pilotes, soit 
pour faire des demandes, faire des plaintes. 


Alors, ils viennent voir le surintendant, parce que 


n'aurait pas de sens. 


Alors, le comité des pilotes repré- 
sente toute l'Association ou la Corporation, et puis, 
ils venaient au bureau, on s'assoyait et on discutait, 
et s'il y avait des questions à soumettre que je ne 
pouvais pas approuver, je demandais à Ottawa. 

Q Est-ce qu'il arrivait que le comité 
des pilotes vous passe par-dessus la tête et aille 
directement à Ottawa avec ses problêmes? 

R Pas de mon temps. 

Q Pas de votre temps? 

R Non. 

Q Est-ce qu'il arrivait que des 


pilotes, individuellement, vous apportent leurs 


problèmes? 

R Ah oui. 

Q Sans passer par le Comité? 

R Quelques uns..... quelques uns, 


mais Ça, je ne prenais pas de décision ni de règlement 
à faire sans voir le Comité des Pilotes. 

Q Sans “e le Comité des Pilotes 

n'ait été mis au courant? 

R Bien oui. 


si tous les pilotes venaient chacun leur tour, ça 
Q Etiez-vous surintendant lors de 
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menaces de grève, récemment, je pense qu'il y a 


deux ans, c'est en mil neuf cent soixante (1960), 


R Pour le district de Québec, ça? 
Q Oui. Pas de grève, mais je parle 


je-crois? 

de menaces de grève? 

R Ils ne m'ont pas menacé, moi, non. 
Q Je ne dis pas qu'on vous a menacé 
vous ? 

R Menacé, disant: “On va se mettre 
en grève," il n'a jamais été question de grève. 

Q Disons: d'assemblée? 

R D'assemblée, pas de grève. 

Q Il y en a eu, dans votre temps, de ça 
R Dans le district de Montréal, 


il y en a eu, une assemblée, à Trois-Rivières. 


Q Et le district de Québec? 

R Le district de Québec, bien, j'étais 
parti. 

Q Vous étiez parti, à ce moment-là? 

R Il y a eu une assemblée, mais je 


n'étais plus au pilotage. 

Q Durant votre terme d'office comme 
surintendant, est-ce qu'il a été question parfois de 
convoquer une assemblée générale des pilotes pendant 
la saison de navigation? 

R Ah, vous voulez dire qu'on m'a 
avisé qu'on va faire une assemblée? 


Q Pas nécessairement qu'on vous a 
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avisé, mais que vous saviez, directement ou indirec- 
tement qu'une assemblée des pilotes était pour être 


convoquée durant la saison - l'assemblée générale. 


l'assemblée, j'étais au courant, il y avait quelqu'un 
qui m'avait passé un petit numéro, et je savais 


qu'il y aurait une assemblée, 


Q Vous saviez qu'il y aurait une 
assemblée? 

R Oui. 

Q Maintenant, dans le district de 


Québec, est-ce qu'avant ces dernières années, 

il était question parfois de convoquer des assemblées 
générales durant la saison de navigation? 

R Pas que je sache, hormis que ma 


mémoire ferait défaut, mais je ne crois pas. 


Q Vous ne vous souvenez pas de 
cas.. 

R Non. 

Q ... où les pilotes auraient, 
par exemple, dit: "On va avoir une assemblée 


R C'est-à-dire, Montréal, il y a eu 


générale au mois de juin, au mois d'août?" 


R Non, je ne me rappelle pas. 

Q Vous ne vous souvenez pas de ça? 

R Non. 

Q Durant votre temps, est-ce que les 


pilotes se plaignaient de l'administration du pilotage 
par le ministère des Transports? 


R Se plaignaient..... ? Les comités 
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des pilotes, je sais qu'ils sont allés à Ottawa assez 
souvent; je n'ai jamais été avec le comité des 
pilotes. 

Q Lorsque vous étiez surintendant, 
est-ce que directement ou indirectement vous avez eu 
connaissance de plaintes.,.... eu connaissance de 
plaintes des pilotes en groupe ou individueliement 
contre l'administration ou sur l'administration du 


pilotage par le ministère des Transports? 


R Directement ou indirectement? 

Q Oui. 

R Oui. 

Q Pouvez-vous nous dire ia nature de 


Q Pourquoi ? 
R Je ne sais pas. 


Vous ne souvenez pas de quoi il 


pe) 


était question? 

R Lescrilaaéténns.s desplaintes, 
des fois, sur certains employés, pour le Citadel, 
c'est à peu près ça. 

Q Est-ce qu'il y aurait eu des 
plaintes à l'effet que vous n'étiez pas muni de 
pouvoirs suffisants, vous, à Québec, pour adminis- 
trer le pilotage efficacement? 

R Vous voulez dire: Certificats de 
navigation? 


R Je ne peux pas vous dire la nature. 
Q Non, de pouvoir? Est-ce que vous 
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aviez l'autorité nécessaire? 
R Ca se peut que ça ait été dit, 


mais ce n'est pas venu à mes oreilles. 


Q Ce n'est pas venu à vos oreilles? 
R Non. 
Q Vous avez mentionné le Citadel, 


tout à l'heure? 

R Oui. 

Q Quel genre de plainte était faite 

à l'encontre du Citadel? 

R Des fois c'était la propreté, 

ou que le capitaine ne voulait pas sortir du quai 

pour mettre les pilotes, ou il attendait qu'il y 

ait trois ou quatre batiments en descendant pour aller 
au large, pour débarquer les pilotes; ça, c'est 


arrivé quelques fois qu'on m'en a parlé, de cette 


histoire-là. 

Q Vous avez entendu parler de ça? 
R Oui. 

Q Est-ce qu'on vous a fait, à vous 


directement, des plaintes au sujet du Citadel? 


R Ah oœui..... à moi? 

Q Oui? 

R Oui. 

Q Est-ce que ce sont ces plaintes- 


1à que vous venez de relater? 
R Oui, c'est ça que je viens de 
mentionner. 


Q Durant votre terme d'office, est-ce 
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D 0 
qu'il y a eu des problèmes relatifs à l'accostage 

de navires descendant le fleuve de Montréal, dans 
l'estuaire de la rivière St-Charles? 

R Des bâtiments, vous voulez dire, 

les bâtiments qui venaient de Montréal, qui deman- 
daient les pilotes de Québec pour faire l'accostage? 
Q Oui. 
R Oui, il est arrivé des demandes 

des batiments qui descendaient de Montréal, qui 

nous envoyaient un message demandant un pilote du 
district de Québec pour l'accoster. 
Q Est-ce que ce n'était pas la 
fonction et le devoir du pilote de Montréal d'accoster 
le navire à Québec? 
R D'après les règlements que j'ai 
toujours suivis, je crois qu'un pilote est obligé de 
rendre son navire à destination. 
Q Oui. 
R Et c'est venu comme dans la loi, 
dans les dernières années que j'étais là, il arrivait 
souvent qu'on demandait un pilote, et on en envoyait 
un, et les compagnies payaient. | 
Q Il y avait une surcharge? 
R Il y avait une surcharge pour prendre 
le batiment au large et le mettre au quai. 

Q Et ces demandes de pilote pour 

faire l'accostage à Québec... 
R Oui. 


Q ... savez-vous si elle venait du 
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capitaine du navire ou si elle venait du pilote 

de Montréal qui ne voulait pas faire l'accostage? 


R Ca, ça venait du batiment même, 


pilot to dock'. 

Q Est-ce qu'à la suite de ces demandes 
vous avez fait enquête sur ça? 

R On à fait enquête, on demandait 

des fois au pilote: Pourquoi faire vous n'avez pas 
accosté. Il disait qu'il connaissait pas, comme 
aller à la cale sèche Champlain ou Lorne, les pilotes 
ne sont jamais allés dans le district de Montréal, 
alors, ne connaissant pas La place, pour éviter un 
accident, ils demandaient un pilote de Québec. 

Q Là, je réfère à l'estuaire de la 
rivière St-Charles? 

R L'estuaire de la rivière St-Charles, 
il y a des pilotes de Montréal qui ont demandé des 
pilotes pour accoster; pas tous, mais il y en a 
quelques uns. 

Q Et lorsque le pilote de Montréal 

ne voulait pas accoster son navire dans l'estuaire 

de la rivière St-Charles et qu'un pilote de Québec 


l'accostait, est-ce qu'il y avait une charge spéciale 


faite? 

R Oui, ah oui. 

Q Par le pilote de Québec? 

R C'est le district de Québec; on ne 


par le Marconi; on recevait un message "please send 
2 
pouvait pas déranger le pilote de Québec; il n'avait 
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pas d'affaire au navire. 

Q Maintenant, cette charge-1là, 
est-ce que c'était l'équivalent d'un "“mouvage!!? 

R Oui, un ‘"mouvage!, 

Q À votre connaissance, est-ce qu'il 
y aurait des compagnies qui se seraient plaintes de 
cette charge supplémentaire? 

R Oui, il y avait peut-être quelques 
compagnies qui se seraient plaints, mais elles ont 
toujours payé quand même; il peut y avoir quelques 
plaintes. 

Q Quelques plaintes? 

R Oui. 

Q Est-ce que ces plaintes sont allées 
directement à vous? 

R Ah oui, c'est à moi, ils sont venus 
me voir ou ils m'ont écrit. 

Q Et qu'est-ce que vous avez fait 
avec ces plaintes-1à? 

R Je les ai soumises à Montréal, 

à mon surintendant. 

Q Vous souvenez-vous ce qui est 
arrivé après ça? 

R Ah, ce qui est arrivé, voyez-vous, 
quand je suis parti, c'était à peu près comme une 
coutume: Le pilote de Montréal qui demandait pour 
accoster, on lui envoyait un pilote. 

Q Et récemment, disons, juste avant 


que vous ne quittiez le service, est-ce que vous 
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À. HAMEL 
1 
2 receviez encore des plaintes... 
R ? 
3 Non 
PAT 1e ? 
” Q sur ça 
s R Non, pas de plainte. Ce n'est 
6 pas la majorité, n'est-ce pas; ce n'est pas la 
, majorité qui arrêtait à Québec, qui demandait des 
ilotes, 
8 P 
9 Er RS FE ’ 
e ne sais pas, maintenant, depuis 
10 ‘ ; ; 
que je suis partil..... 
11 Q Maintenant, vous avez été là très 
12 Een th NA 
longtemps, vous les connaissez tous pas mal, ces 
D pilotes-1à? 
es | DAS : Oui. 
15 , : : 
Q Est-ce que ceux qui refusaient 
16 d'aller accoster les navires dans l'estuaire, sans 
si mentionner leurs noms, pouvez-vous nous dire si 
1P c'était de la vieille génération ou de la jeune 
# génération? 
28 R C'est difficile à vous répondre. 
| 
ns Q Vous les connaissez; est-ce que | 
ie c'était des vieux pilotes ou des jeunes pilotes? 
23 
24 Me MARC LALONDE, c.r., 
25 pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
26 On pourrait demander au conseiller 
27 juridique dans quelle catégorie il 
28 se classe, afin d'aider le témoin à 
identifier... 
29 ident r 
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Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Entre les deux. 


LE PRESIDENT : 
Probablement que le témoin va être 
capable de trouver une manière de 


les classifier. lui-même. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Votre Seigneurie, si j'en juge 
par l'ancien systême d'apprentissage qui existait 
dans ce temps-là, c'est-à-dire, avant la guerre - 
après la guerre, je me classerais parmi les jeunes 
pilotes. 
Non, pas lesjeunes, 
Pas les jeunes? 
Non. 
Donc, les vieux? 


Non, ‘middle age". 


© # © ®m © "# 


Connaissant tous ces pilotes, 


R I1 y en a que j'ai modelé, que 
j'ai connus aspirants, apprentis et pilotes. 

Q Vous saviez si c'était des gens 
qui avaient obtenu leur expérience en haute mer 
ou au cabotage? Vous connaissiez ça, à peu près, 
sur chacun des pilotes? 


R Oui. 


vous connaissiez leur "back ground? 
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Q Vous avez suivi leur carrière en 
suivant la liste d'apprentis? 

R Oui. 

Q Alors, vous étiez pas mal au courant 
de leur expérience maritime avant qu'ils ne deviennent 
pilotes? 

R Qui, 

Q Parmi ce groupe qui apparemment 

ne voulait pas faire des accostages dans l'estuaire 

de la rivière St-Charles, êtes-vous capable de trouver 
un dénominateur commun? 

R tt... 11 Faudrait que je vous 
donnerais le nombre, n'est-ce pas? C'est ça? 

Q Oui, si vous voulez nous donner 

le nombre, donnez-nous lenombre, mais est-ce qu'il 

y avait un dénominateur, un facteur commun à tous 

ces pilotes-là qui fasse que ce soit la raison de 

leur refus? 

R Je dirais que c'est l'exception, 
dans les pilotes. 

Q Qui refusent? 

R Oui, l'exception. 

Q On pourrait retraçer chez-vous, 
n'est-ce pas, le nombre de fois... 

R Ah oui... 

Q ... qu'un pilote de Montréal s'est 
fait relever par un pilote de Québec? 

R Oui. 


Q Uniquement pour fins d'accostage? 
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R Oui. 
Q Au meilleur de votre connaissance, 


durant votre dernière année en fonction, ça repré- 
sentait combien de fois, ça, à peu près? 
R Mettons, une dizaine de fois, dix 


à quinze fois, dix fois, peut-être. 


Q Entre dix et quinze fois? 
R Oui. 
Q Maintenant, toujours au meilleur 


de votre connaissance, dans l'estuaire de la rivière 
St-Charles, durant votre dernière année, il y au 
total combien de navires pilotés qui ont accosté à 
cet endroit-l1à? 

R Ah 1à, je n'ai pas le record. 

Q Vous n'avez pas le record, vous 

ne pouvez pas répondre à ça? 

R Vous auriez ça à la Commission des 


Ports Nationaux. 


temps comme surintendant, a été refusé deux fois à 
bord de son navire, à Pointe au Père? Vous vous 
souvenez de ça? 

R Oui,j'en ai entendu parler. 

Q Sans mentionner le nom du navire 
ni le nom du pilote... 

R Oui. 

Q ... Voulez-vous raconter ce que 


| 
Q Je crois qu'un pilote, durant votre | 
vous savez sur cet incident -1à? 
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Le même navire qui a refusé deux 


fois, ou deux navires. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Sur deux navires différents, Votre 


Seigneurie, 


Q J'aimerais mieux que Le témoin 
réponde. 

R Il faudrait savoir le nom du navire 
pour que je vous dise..... que je me rappelle exacte- 
ment. 

Q Vous savez que c'est arrivé, ça? 


R Ah oui, oui. 


durant votre dernière année comme surintendant? 

R Non, pas ma dernière année; je 

ne me rappelle pas, dans la dernière année, je ne 
crois pas. 

Q L'un des navires était un “beaver"'? 
R Un "beaver"? 

Q Oui. 

R 0. il faudrait que je sache le 
nom du pilote, là. Je n'ai pas ça à la mémoire. 

Q Vous ne vous souvenez pas du tout 
de cet incident-1à? 

R FRE 

Q Maintenant, est-ce qu'il est arrivé 


d'autres cas où un pilote a été refusé par un capitaine 


Q Alors, est-ce que c'est arrivé 
| 
| 
| 
| 
| 
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A. HAMEL 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. = + 
TORONTO, ONTARIO EX ? L ? 332 


R Oui, ici à Québec, il a été renvoyé; 
il a été à bord et il a été refusé par le capitaine, 


et il a été renvoyé au bureau, et on a renvoyé un 


quelle était la cause de ce renvoi? 


"à C'est à cause de 1a boisson. 

Q Encore la boisson? 

R Oui. 

Q Durant toutes vos années comme 


surintendant, est-ce qu'ii y a plusieurs pilotes qui 


ont perdu leur licence à cause de la boisson? 


R 0e 00 0 
Q Ne disons pas: Est-ce qu'il y a 
plusieurs pilotes - est-ce qu'il y a des pilotes 


qui ont perdu leur licence à cause de la boisson? 


_R ee. non, je ne me rappelle pas. 

Q Vous ne vous rappelez pas de 

tels cas? 

R Non. Il y en a qui ont été malades, 


peut-être qu'ils prenaient un coup avant, et ils 
ont été malades, et on ne les a pas renvoyés pour 
la boisson, si je me rappelle bien. Ils ont pris 
leur pension. 

Q Pardon? . 

R Ils ont pris leur pension. 

Q Ils ont pris leur pension? 
R 


autre pilote. 
Q Et au meilleur de votre connaissance, 
Oui. 
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A. HAMEL 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO EX 333 


TRANSQUESTIONNE par Me 

MARC LALONDE, c.r., 

pour la Fédération des Pilotes du St-Laurent: 
Q La derniere question qui a été posée par 
mon confrère en rapport avec les cas possibles d'annulation de 
brevet de pilote, ça ne concernerait pas la circonscription de 


Québec, ça? 


R Oui, je parlais dans le sens de Québec. 
Q Québec seulement ? 

R Oui. 

Q Est-ce que vous vous rappelleriez, 


monsieur Hamel, si a la fin dela guerre, il n'y avait pas une 
disposition a l'effet que les apprentis qui avaient servi durant la 
guerre pouvaient continuer leur apprentissage apres la guerre, 
même s'ils dépassaient vingt-cinq ans ? 

R Dans le district de Montréal? 

Q Dans le district de Montréal ou le 
district de Québec ? 

R Oui, je crois, maintenant que vous 
attirez mon attention, qu'il y a eu quelque chose à propos de 

ça, qu'il y avait eu quelqu'un qui avait été retardé par son service 
durant la guerre, même passé vingt-cinq ans, lui, il pouvait 
continuer. 

Q Vous vous rappelez de ça pour le district 
de MO L? 

5: Oui. 

Q Et pour Québec, est-ce que vous vous 


en rappelez ? 
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A. HAMEL 
Com. Enquete 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 1, 334 - 


TORONTO, ONTARIO 


R Je pense que c'a été voté pour les deux, 
je crois; c'était pour les deux. 

Q Vous avez une tres longue expérience 
dans lepilotage, monsieur Hamel, et tous les témoignages que 
j'ai entendus étaient élogieux pour vos années de service; j'imagin 
que vous avez du constater une révolution assez considérable, de 
1916 à 1961, dans l'aspect du pilotage sur le St-Laurent ? 

R Beaucoup, le nombre des navires et le 
nombre des pilotes. 

Q Ce sont les principales observations que 
vous avez faites quant aux activités du pilotage dans la circons- 
cription de Québec, durant ces trente-sept années-la, ou plus que 
ça, peut-être? 

R A tous les ans, ça augmentait. 

Q Est-ce que vous êtes en mesure de vous 
rappeler, approximativement, combien il prenait de temps, en 
1916, à un pilote, pour faire le voyage de Pointe au Père à Québec 
R Quelle sorte de navire? Une barge ? 

Un bitiment de la mer ? 

Q Prenez le cas, si vous voulez, d'un 


batiment de la mer ? 


R Seize, dix-huit heures. 

Q Seize a dix-huit heures ? 

R Seize heures. 

Q Est-ce qu'il y avait une grosse différence 


avec une barge ? 
-R Ah si. 


Q La barge prenait combien de temps ? 
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A. HAMEL 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO TRANSQ. 2 js 335 É 
R Les barges prenaient beaucoup - dans 


le temps, elles n'étaient pas compulsoires au pilotage: une barge 
vous pouvez mettre vingt-deux a vingt-trois heures. 

Q Maintenant, en 1936, quand vous êtes 
devenu surintendant, combien est-ce que ça menait de temps, a 
peu pres? Est-ce que c'est encore approximativement la même 
durée ? 

R Encore approximativement la même 
chose, mais excepté que la vitesse des batiments a évolué avec 
les années dernieres. 

Q Vous rappelez-vous combien il y avait 


de voyages accomplis par les pilotes durant une saison, en 1916? 


R En 1916, ah la... 

Q A peu pres, au début de votre carrière? 
R Cinquante-cinq, a peu pres, je crois. 

Q Et en 1936, vous rappelleriez-vous 


approximativement? Est-ce que c'avait augmenté beaucoup, 
par pilote ? 

R Cà augmenté, ç'a été à soixante-dix, 
soixante-cinq a soixante-dix, je suppose, soixante-dix, en 
1936, a peu pres. 

Q En 1936. Et en 1961, quand vous avez 
quitté le pilotage, a combien est-ce que c'était rendu ? 

Has Eux Aire RS quatre-vingt-cinq, quatre-vingt. 
(a) Et la durée des voyages avait diminué, 
j'imagine, a ce moment-la, en 1961? 

R En 1961, oui, il y avait des navires, ..…. 


comme la vitesse de certains navires a augmenté, alors, ç'a été 
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A. HAMEL 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD Com. Enquête 
‘ +ORONTO, ONTARIO | TRANSQ. = 1,336 : 


Q Qu'est-ce que ça pouvait représenter 
pour un océanique ou une barge de lac, en 1961? 

R Les larges des lacs, il y en a plusieurs 
qui n'en prennent pas: je sais qu'elles doivent être améliorées 


depuis ce temps-la, aussi. 


Q Mais vous n'êtes pas en mesure de 
témoigner... ? 

R Non. 

Q .… Vous n'êtes pas assez au courant de 
la durée”? 

R Non. 

Q Prenons, depuis 1936, on vous a ques- 


tionné en apport avec l'apprentissage: sauriez-vous nous dire 
combien de temps durait l'apprentissage, dans la circonscription 


de Québec, entre 1936 et 1950, 1955 par exemple? 


R L'apprentissage était long. 

Q Ca pouvait prendre combien d'années ? 
R Ca pouvait prendre huit ans, sept ans. 
Q C'est assez fréquent que vous aviez des 


cas comme ça, où l'apprentissage durait jusqu'a sept ou huit ans? 
R Ca dépendait de la navigation que nous 
avions sur la riviere; s'il y avait beaucoup de navigation, bien, 
les comités demandaient des pilotes. 

Q Et vous avez connu beaucoup de pilotes 
qui ont fait de l'apprentissage durant sept ou huit ans ? 

R Oti. 

Q Et durant cette époque-la, est-ce qu'ils 


étaient rémunérés, les apprentis ? 
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A. HAMEL 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO TRANSQ. . Le 337 4, 


Are rémunérés par les compagnies en 
faisant …. sur le transport, en faisant leur apprentissage sur 

un navire, en menant un navire au quai. 

Q Est-ce que c'était la même pratique que 
celle qui est suivie actuellement, que les navires donnent une gra- 
tuité a l'apprenti? 

Pendant le voyage? 

Pour avoir accompli son voyage ? 
Gratuité..….. 

Une indemnité ? 

Oui, une indemnité. 

Je comprends que c'est: quinze dollars ? 


Oui. 


D" 1, Dem ER Te 0 2 


Est-ce qu'aintérieurement, ça pouvait 
étreun peu moins ? 

R C'a été déja cinq dollars. 

Q Et il y avait la même pratique qu'a 
l'heure actuelle ? 

R Oui. 

Q Vous avez connu la période où la station 
éait a Pointe au Pere, n'est-ce pas? 

R Oui. 

Q Est-ce que cette station - j'imagine que 
cette station était fermée durant l'hiver jusqu'a temps qu'elle 
soit déménagée sur la côte Nord ? 

R Oui, c'était fermé durant l'hiver. 

Q Est-ce que c'était du simplement au fait 


qu'il n'y avait pas de navire en suffisagt grand nombre qui remon- 
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A. HAMEL 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. = 1 330 = 


TORONTO, ONTARIO 


taient le fleuve ou si c'était dû aux difficultés de glaces qui s'amas 
saient dans cette région ? 

R A l'automne, quand il y avait beaucoup 
de glaces, le Citadea se plaignait qu'il avait de la misere, alors, 

il montait ici; et il a été quelques années que c'était les brise- 
glace qui débarquaient les pilotes des batiments qui partaient 
Dhareee de Québec, les brise-glace descendaient et ils débarquaienñt 
le pilote en bas de l'Ile Blanche ou de l'Ile Rouge. 

© C'est parce qu'il se ramassait de la glac 
a Pointe au Pere? 

R Il devait, parce qu'il y avait de la glace, 


il ne pouvait pas tenir la. 


LE PRESIDENT: 

Q Vous avez parlé tout a l'heure, monsieur 

Hamel, qu'il y avait certains pilotes qui ne voulaient pas ancrer 

le navire dans la Riviere St-Charles, et on a essayé de vous les 

faire définir sans trop de succes. Ce que je voudrais savoir, 

c'est si ce sont toujours les mêmes pilotes à qui ça arrive, ça? 

R Je ne sais pas, la, depuis 1961; mais il 

y en avait quelques-uns, c'était les mêmes. Mais j'ai un cas en 

particulier que je me rappelle, je l'avais fait venir a mon bureau 
p our lui demander pourquoi faire il n'avait pas rentrer le navire 

a la cale seche. Alors, il dit: "Je ne suis jamais allé à la cale 

seche". Alors, j'ai accepté sa raison; afin d'éviter un accident... 

Q Mais at la Riviere St-Charles ? 

R Pour la Riviere St-Charles, c'est assez 

difficile de vous dire combien il y en a, puis si c'est toujours les 


mêmes. 
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A. HAMEL 
Com Enquête 
Da rene Le TRANSQ. - 1,339 - 


Comme il a été question tout a l'heure, 
on pourrait trouver ça... 
Q Ca apparaïtrait dans les records ? 
R Ca apparaïtrait dans les records, dans 
un compte D éclal de la riviere au quai - de la Rivière St-Charles. 
Q Ce serait des cas où il y aurait eu, en 


plus d'un pilotage de Montréal à Québec, il y aurait eu aussi. 


R Une charge. 

Q .…. Une charge pour un mouvage ? 

R Pour un mouvage, comme on dit. 

Q Est-ce que ça arriverait avec des pilotes 


du bas, qui montent leur navire à Québec, qui refuseraient d'en- 


trer dans la Riviere St-Charles, à certaines conditions ? 


CC 
Q A certaines marées, par exemple ? 
R Ca peut arriver que la marée, qu'ils 


veulent mettre à l'ancre, et quand la marée adonne, on envoie un 
pilote pour le rentrer. 

Ca, ce n'est pas le même cas. Je crois 
que la question qui m'a été faite, c'est un bateau qui arrive de 
Montréal,et qui veut aller directement. Dans ce cas-là, c'est un 
navire qui ne veut pas rentrer ou qui attend a la marée pour entrer 
il va a l'ancre, et quand la marée adonnera, on enverra un pilote 
pour le rentrer, un pilote de Québec. 

Q | Si je comprends bien, dans la Rivière 
St-Charles, il y a suffisamment de profondeur. 
R Oui. 


Q . pour entrer à n'importe quel état de 
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A. HAMEL 
De ue Com. Enquête 
TRANSQ. - 1,340 - 


la marée ? 


R Oui; c'était la rentrée qui était difficile, 
la. 

Q C'a été élargi depuis? 

R Oui. 

Q Est-ce que ç'a été élargi? Vous ne le 
savez pas ? 

RE PE 7 

[a Je suppose que cette question-la doit 


être reprise par le procureur et on y reviendra après, si néces- 


saire. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 

pour la Canalian Merchant Service Guild: 
Votre Seigneurie, avant d'ajourner, ce 
matin, lorsque mon confrère, Me Jacque 
a fait produire les polices d'assurance 
pour les messieurs Jeffrey, il y avait 
les certificats, et il manquait les certi- 
ficats de renouvellement de ces polices- 
la. 

Maintenant, je présume que mon confrèr 
va les mettre au dossier pour compléter 
la preuve, parce qu'il à maintenant les 
certificats qui prouvent que ces polices 


sont en vigueur jusqu'en avril 1963. 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


À: HAMEL 
Com. Enquete 
TRANSQ. - 1,341 - 


Voici, Votre Seigneurie, je n'ai pas l'in- 
tention de déposer ces pièces-la au dos- 


Sier, 


LE PRESIDENT : 

C'est ce que j'ai compris. Ce que j'ai- 
merais, ce serait que vous décriviez 
les polices, qu'est-ce que ç1 couvre. 
C'est inutile qu'on ait en entier ces 
polices-la: on peut les retrouver, si 
on veut les consulter, parce que ce sont 
des polices standard: mais je voudrais 
savoir, ça couvre quoi? Resonsabilité 
personnelle? responsabilité patronale ? 


responsabilité publique ? 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

Oui, Votre Seigneurie, ç1 sera fait 
demain, aussitot que j'aurai pu étudier 


les polices. 


ADVENANT 5:00 HEURES P.M., 
LA COUR EST AJOURNEE AU 


LENDEMAIN A DIX HEURES A. M. 


- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN - 
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A. HAMEL 


Com. Enquête 
ANGUS, sonne CO LTD. TRANSQ. : 4 3492-- 


Je soussigné, sténographe officiel, 
étant ment assermenté comme tel, 
certifie que la déposition ci-dessus 
est la transcription exacte et fidele 


de mes notes sténographiques. 


G.OSCAR BOISJOLY, 
Sténogra phe officiel. 
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